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REPULOESEMENY
Légijarmiivek kozelsége
Lnincs dsszelitkbzési veszély”

Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2004. szeptember 13-an 22 6ra 42 perckor (helyi id6 szerint) a HC
szolgalatban 1év6 supervisora jelentette a PoLéBiSz tgyeletesének, aki a bejelentést
tovabbjelentette a PoLéBiSz igazgatojanak, és a PLH ligyeletesének.

Az eset szakmai kivizsgalasara a PoLéBiSz igazgatoja szakmai bizottsagot hozott létre,

amelynek
vezetdje:
tagjai:

Sipos Sandor légikdzlekedési eseményvizsgald
Kovacs Andras Iégikdzlekedési esemény helyszinel6 technikus

HC képviseldje, ill. tanacsadoja: Szalai Laszio vizsgalo




A KSZB a HC teriletén visszahallgatta az ott rogzitett relevans radidlevelezéseket, és
visszanézte a rogzitett radarképet.

A fentiekrél a HC RBO vizsgaldja jegyzékonyveket vett fel, illetve a relevans radarképrol
masolatot nyomtatott ki. A rendelkezésére allo adatok és informaciok alapjan elemzést
és értékelést készitett, amelyet, 2005. januar 10-én a KSZB rendelkezésére bocsatott.
A kivizsgalas késdbbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
iratokat, jegyzékonyveket, UzemeltetSi elemzéseket majd azokat az eset fuggvényében
elemezte es értékelte.

A KSZB megallapitotta, hogy a repilbeseményt az idézte el6, hogy a kérdéses
idépontban az MAHS562-es jaratot, amely tartott GOTAR felé a BU szektor EC irdnyitéja
helytelen helyzetelemzés miatt engedte tovabbemelkedni, mikézben a kozelben
szembe-keresztez6 forgalom volt. Ezt a keresztezé Iégijarmiivet, amely FL230-on
haladt TEGRI felé az MAH562-es jarat veszélyesen megkézelitette (legkisebb tavolsag
a két légijarmi kozott 2,56 NM vizszintesen, és 200 lab fiiggblegesen, mikozben
keresztez6 de mar tavolodé iranyba repiiltek).

A PolLéBiSz altal kijel6it KSZB 2005. marcius 11-én elkészitette zaréjelentés-tervezetét,
amelyet megkiildétt a HC-nak, és a PLH-nak észrevételezésre.

A HC 2005. majus 10-én megkiildte az észrevételeit, amelyben hataskorének
hianyaban kérte a biztonsagi ajanlas masodik részének elhagyasat. A KSZB a kérésnek
nem tud eleget tenni, mert a 14/2002. (Il. 26.) K6VIM-EUM egylttes rendelet kbtelezéen
elbirja a soron kivili repiilb-egeszsegiigyi alkalmassag megéllapitasat minden olyan
replléesemény utan, amelynek bekodvetkeztében emberi tényez6 is kdzrehatott. Jelen
esetnél is fennall ez a kitétel. Ennek érvényesitése érdekében a KSZB a PLH felé is
kiterjeszti biztonsagi ajanlasat.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.  Arepllés lefolyasa (az id6pontok UTC-ben szerepelnek)

A ROT310 jarat a légiforgalmi iranyitasnak 16:43:45-kor jelentkezett be a 133,2
MHz-es frekvencian, és lépett be LHBP FiIR-be STEIN pontnal, tartva a 230-as
replilési szintet. Kézel azonos idében (16:44:15-kor) jelentkezett be ugyanezen a
frekvencian a MAH562-es jarat, mely Budapest-Ferihegyrdl indult, és felszallas
utan GOTAR iranyon repilt. A BU szektor EC iranyitéja a MAH562 jaratnak 300-as
repiilési szintre térténé folyamatos emelkedésre adott engedélyt. A légiforgalmi
irAnyitd észrevette, hogy ha a MAHS562 jarat ezt az iranyt és emelkedési értéket
tartja, veszélyes kozelségbe keriilhet a ROT310-es jarattal, ezért 16:50:42-kor
.visszafogta” a MAH562 jaratot, azaz csak a 220-as repllési szintre engedélyezte
szamara az emelkedést. Ezt az érintett személyzet nyugtazta, a légiforgalmi
irdnyitd, pedig a radarcimke IFL' rovataba beirta az FL 220-at. Ekkor még a
szolgdlata végét teljesitd, ,lelépd” csoport BU szektor EC légiforgalmi iranyitdja
dolgozott a frekvencian. A ,belépd” csoport egyik |égiforgaimi iranyitdja, és nem az
eredetileg beosztott BU szektor EC légiforgalmi iranyitdja 16:51:39-kor levaltotta a
lelépé kollégdjat. A szolgalatat atadd irényitd atadta a forgalmi konfliktusokat,
felhivwva a szolgalatot ideiglenesen atvevé figyelmét, hogy a MAHS562 lassan
emelkedik, és ezért csak a 220-as repulési szintig sz6l az engedélye a ROT310
jarat miatt.

! Intermediate Flight Leve!




1.2,
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1.4.

1.5.

1.5.1.

Egy perc mualva megérkezett a szolgalati beosztas szerint beosztott BU szektor EC
légiforgalmi irdnyité és levaltotta az ideiglenesen a BU EC poziciéba beiilt valtd
csoporttarsat. A forgalom kettdjik kézott is korrektil atadasra keriilt, nem maradt
ki beldle a MAH562 — ROT310 esetleges konfliktusara vonatkozo tajékoztatas
sem. Mindazonaltal a legutoljara szolgdlatba bellé légiforgalmi iranyité a két
légijarmi helyzetébdl és sebességébdl gy itélte meg, hogy a MAH562-es
jaratnak, folyamatos emelkedését elésegitendd, az emelkedését tovabbengedheti
a 300-as repilési szintre. Ezt az engedélyt, a forgalomrél semmilyen tajékoztatast
nem adva, az iranyitd 16:52:45-kor adta ki. Ennek hatasara a MAH562 nyugtazta
az engedélyt és elkezdett emelkedni a 300-as repiilési szintre. A ROT310-es jarat
mintegy egy perc mulva, 16:53:49-kor a TCAS TA-t jelentett be, amit a MAHS562 is
megtett 16:54:15-kor. A MAH562-es a legkisebb tavolsagot a két légijarmii k6zott
3 NM-ben hatarozta meg a fedélzeti ACAS berendezés kijelz6jére hagyatkozva.
Ezutan mindkét jarat folytatta Gtjat, és a tovabbiakban eseménymentesen elhagyta

LHBP FIR-t.

Személyek sériilése
Az eset soran személyi sériilés nem tériént.

Légijarmii rongalodasa
A légijarmlivek az eset soran nem rongalddtak meg.
Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrol nincs informacidja a KSZB-nek (karigényt nem
jeleztek)

Személyzet adatai
Légijarmiivek személyzetének adatai:

A KSZB szaméra nem alinak rendelkezésre a légijarmii személyzetének adatai,
az eset megitélésében, nincs szerepiik.

1.5.2. Légiforgalmi iranyitd adatai:

1.6.

BU EC B
Kora, neme: 41 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye: légiforgalmi iranyitd
Képesitése: korzeti (Area) 1989. 04. 19-t6l
Jogositasa: eljaras (Procedural) 1989. 04. 19-t6l

radar 1989. 11. 24-t6l

Szakmai érvényessége: Az esemény idején: 2005. 04. 19.
Orvosi alkalmasséagi érvényessége: Az esemény idején: 2006. 01. 31.

Légijarmi adatai
Az érintett légijarmiivek technikai adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.




1.[Hivojel: MAH562
Tipus / Turbulencia-kategéria: | CRJ-200 (k6zepes)
Utvonal: LHBP - LSGG
Magassag, repiilési szint; FL228 emelkedében FL300-ra
Helyzet: Székesfehérvar kornyékének légtere
lranyultsag: GOTAR felé
2. |Hivojel: ROT310
Tipus / Turbulencia-kategoéria: |ATR-42-500 (kzepes)
Utvonal: EDDM - LROP
Magassag, repilési szint: FL230
Helyzet: Székesfehérvar kdrnyékének légtere
Iranyultsag: TEGRI felé

1.7. Meteorologiai adatok
Az eset nappal, j6 |atasi viszonyok kozétt tortént, az esemény szempontjabol
érdektelen.

1.8. Navigacios berendezések
IFR replilés volt, és az eset szempontjabodl érdektelen.
(a rendelkezésre &ll6 navigacids berendezésekkel kapcsolatban kifogas nem
meriit fel.)

1.9. Osszekottetés
Mindkét légijarmi a légiforgalmi iranyitassal folyamatos kétoldali
radi6ésszekobttetésben volt (133,2 MHz-en). Habar az esemény idején volt révid
ideig tart6 radi6forgalmazasi zavar (két radidallomas egyidejliteg miikodott, azaz
,Losszeadtak”) az esemény kialakuldsdban és lefolydsaban az nem jatszott
szerepet.

1.10. Repuidtéri adatok
Semelyik replilétér adatai nem jatszottak szerepet az eset létrejéttében.

1.11. Légijarm{i adatrogzitok
A replilbgépek rendelkeziek fedélzeti adat-, és hangrogzitd berendezéssel. Ezek
nem dlitak a KSZB rendelkezésére, az altaluk kinyerhetdé adatok jelentds
mértékben nem segitették volna az eset megitélését, ezért kiéntékelésiket a
KSZB nem tartotta elengedhetetlennek.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok
Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagigyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai
Személyi sérillés nem toriént.

1.14. Taz
Az eset soran tliz nem keletkezett.




. Talélés lehetdsége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki
életveszélyes helyzet.

. Prébak és kisérletek

Nem voltak.

. Szervek jellemzése

Az eset dsszefiiggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

. Kiegészit6é adatok

Nincsenek.

. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A KSZB (j vizsgalati modszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok szerint a
bekévetkezett replilbeseményt az alabbiak szerint elemzi:

2.1.

Az esethez vezet6 folyamat elemzése

valtott, mint az EC (Executive Controlier / végrehajtd irdnyitd) iranyitd. Ezént
hallotta, hogy a szektoraban tevékenykedd EC iranyitdk (atadd, ideiglenesen
atvevd, majd mint atado és a véglegesen atvevé) a MAH562 repiilésre vonatkozé
informacidkat egymasnak atadtak, illetve atvették. Amikor az utoljara valto EC
tovabb engedte emelkedni az FL300-as magassagra a nemrég indult MAH562
jaratszamu légijarmivet, a PC éppen koordinalt a pozsonyi iranyitassal, igy nem
hallotta, hogy az EC iranyito tarsa kiadta ezt az engedélyt.

Az EC iranyité azutan, hogy lelllt a munkahelyére, tobbletinforméacioé nélkil, azon
nyomban fellbirdlta az el6z6 EC irdnyiték azon déntését, hogy a ROT310 és a
MAH562-es légijarmiivek nem kerlilhetnek veszélyes kbzelségbe. A széban forgd
légiforgalmi iranyité elhamarkodott, és mivel semmilyen kényszerité ok nem volt,
folosleges kockazatot vallalva helytelen dontést hozott. Raadasul az engedély
kiadasa utan nem frissitette az IFL-magassag rovatot (220-rél 300-ra) a cimkében.
Dontesét 6 maga sem tudta a késoObbiekben megmagyarazni, ezért a KSZB
feltételezi, hogy tdlsagosan bizott a rutinbol hozott dontésének helyességében.
Amikor a kérdéses engedélyt kiadta, a légijarmiivek kozétt a tavolsag 18 NM volt
és keresztezd szembe iranyon repliltek. Az emelkedési engedély kiadasa utan
egyik légijarmiinek sem adott forgalmi tajékoztatast, nem hasznalta az ilyenkor
indokolt ,expedite rate of climb due traffic’ kifejezést sem. Amint a MAH562-es
megkezdte a tovabbemelkedést FL 220-rél (FL223-on) megjelent az iranyitd
radarképén a ,CA” (conflict alert) cimke mindkét érintett légijarmi megjelenité




cimkéjénél. Ezt az iranyitd figyelmen kivii hagyta, mert vagy bizott abban, hogy
meégsem lesz kbzelség, vagy, ha be is avatkozik, pl. megallitia és visszasiillyeszti
a MAH562-est, mar -a reakcididoket figyelembevéve- amigy sem lehetett volna
elkeriilni az eseményt. Valdjaban majdnem helyes volt a szamitasa, ugyanis
amikor még szembe iranyon kézelitett a két légijarml, 8,4 NM tavolsag volt
kozottik, tehat az elkiilonités még megvolt. Amikor az 5 NM vizszintes elkiilonitési
minimum megsérilt (fuggblegesen 200 lab elkillénités mellett), mar tavolodéban
voltak egymastol. Emiatt volt mindkét érintett légijarm({inél csak TCAS-TA (traffic
alert collision avoidance system — Traffic Advisory) jelzés TCAS-RA (- Resolution
Advisory) helyett.

2.2. Alégiforgalmi iranyité tevékenységének és alkalmassaganak elemzése

A BU szektor EC pozicidba valt6, az eseményt el6idézé légiforgalmi irdnyitd éjszakas
szolgalatra, elmondasa szerint, kipihenten jelentkezett. Aznap ez volt az elsd
belitetése. Az SV-nek nem jelezte, hogy barmilyen zavar6 kériilmeény miatt nem tudna
ellatni munkajat, tehat valtott. A levaltott kollégaja a korabban FL 220-ra ,visszafogott”
MAH562 replilésre, illetve a 230-as replilési szinten szemben kézlekedé ROT310-es
forgalomra felhivia az Gjonnan bellé Iégiforgaimi iranyitd figyelmét, illetve a tobbi
lehetséges konfliktust is korrektil atadta. A valtds megtérténte utdn elég hamar,
mintegy 2 percen belll adta ki a légiforgalmi iranyitd a 300-as repilési szintre t6rténd
emelkedési engedélyt a MAH562-es jaratnak. A rossz helyzetfelismerésbé! adodé
helytelen engedély kiadasat nem lehet a gyakorlatlansagra, kiképzetlenségre, vagy
rendszeres felszines magatartasra fogni, erre utalo jelet a KSZB nem talalt, és a HC
vizsgdlata sem tart fel ilyent. Ebbdl kévetkeztetve az érintett 1égiforgalmi irdnyitd rossz
dontése inkabb a pillanatnyi dekoncentraltsaganak, elhamarkodottsaganak
tulajdonithato.

3. KOVETKEZTETESEK

Az érintett haj6z6 személyzetek replilésre alkalmasak és jogosultak voltak.

A légijarmiivek repilésre alkalmasnak bizonyultak.

Az érintett légiforgalmi iranyitok iranyitasi feladatat ellatasara alkalmasak és jogosultak
voltak.

A KSZB megdllapitotta, hogy a replléeseményt az idézte el6, hogy a kérdéses
idépontban az MAH562-es jaratot, amely tartott GOTAR felé, a BU szektor EC iranyitoja
helytelen helyzetelemzés miatt engedte tovabbemelkedni, mikézben a kézelben
szembe-keresztez6 forgalom volt. Ezt a keresztez$ légijarmiivet, amely FL230-on
haladt TEGRI felé veszélyesen megkoézelitette (legkisebb tavolsag a két légijarmi
kozétt 2,66 NM vizszintesen, és 200 lab fiiggblegesen, mikézben keresztezd, de mar
tavolodé irdanyba repiitek). Amikor még szembe iranyon koézelitett a két légijarmd, 8,4
NM tavolsag volt k6zottik, tehat az elkildnités még vizszintesen is megvolt.




4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A KSZB az eset tanulsagaként levonhaté hibak, hianyossagok, észrevételek alapjan az
alabbi biztonsagi ajanlasckat teszi:

A HungaroControl vezetése gondoskodjon arrél, hogy;

- a légiforgalmi iranyitas szakemberallomanya megismerje az eset részleteit

-~ kerllibn sor az érintett légiforgalmi irdnyitd pszichologiai vizsgalatara annak
felulvizsgalatara, hogy véltozatlanul alkalmas-e kdzvetlen irdnyitéi (EC) tevékenység
ellatasara.

A Polgari Légikozlekedési Hatésag rendelie el soron kivili repllé-egészségugyi
alkalmassagi vizsgalatot az érintett légiforgalmi iranyitokra vonatkozdan.

2005. augusztus 22.

//‘ -

Mészaros Laszlo

Jigazgaté
5. FUGGELEK
1. System track (radarkép) masolata 1 oldal
2. Relevans radarképrol fényképek masolata 5 oldal




