Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet
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LEGIKOZLEKEDESI BALESET
Medgyesegyhaza killtertlet, 2004. szeptember 10.
KA-26, HA-MRI




Az eset Osszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: LEGIKOZLEKEDESI BALESET
A légijarmii tipusa: KA-26
felség- és lajstromjele: HA-MRI
gyari szama: 7806508
A légijarmi{i tulajdonosa: PRIMEX Kkt.
tizembentartéja: PRIMEX Kkt.
bérlGje: REMCZKI ES TSA Bt.
A baleset napja és id6pontja (LT): 2004. szeptember 10; 18: 45
helye: Medgyesegyhaza kiilteriilet

A légijarm{ rongalédasanak mértéke: MEGSEMMISULT (DESTROYED)

Lajstromoz6 allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatosag: Polgari Légkozlekedési Hatésag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet: PoLéBiSz

Az eset dsszefoglalo attekintése:

A mezbgazdasagi munkat végzd helikopter pilétaja késtén észlelte a villamos tavvezetéket és
neki repllt annak.

A kiklldott Zardjelentés tervezettel kapcsolatban az érintett pilota és a tulajdonos -
izembentarté nem kivant észrevételt tenni (ezt irasban jelezték), ennek megfeleléen a
PolLéBiSz nem varta meg a tdrvény altal az észrevételek megtételére biztositott hatvan nap
leteltét és a tervezetet valtozatlan formaban, Zaréjelentésként jelenteti meg.

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikbzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2004. szeptember 10-én 19: 30
perckor jelentette a Békés megyei RFK ligyeletese.

A PoLéBiSz ligyeletese haladéktalanul jelentette a szervezet igazgatdjanak a balesetet és, ezt
kisvetben tajékoztatta a Polgari Légikbzlekedési Hatdsag Ugyeletét, a balesetrdl.
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa:

- A légijarmiivet a balesetet megelézé napon replilték at Janoshalmarél Kunagotara
munkavégzésre. Utolsd, a balesethez vezetd munkafelszéllasat a légijarmivel a
piléta Medgyesegyhaza mellett egy nem nyilvanos fel-leszall6 helyrél végezte.

- A napraforgotabla felett megkezdte az athizast kdzel merdlegesen a tablat
keresztezd elektromos vezetékre. A vezetéket nem, vagy csak késdn észlelte a
piléta és a forgd lapatokkal, annak mind harom szalat elszakitotta. A légijarmii a
tablaba zuhanva kiégett.

Szemaélyi sérilések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - 3 =
Sulyos 1 s 9
Kisebb/semmilyen - - =

A légijarmi rongalédasa

A légijarm(i a becsapddast kévet6 tlizben gyakorlatilag oly mértékben elégett, hogy
javitasa nem lehetséges.

Egyéb kar

A légijarm(i elszakitotta a tablan athuzédé nagyfeszlitségli vezetéket a baleset
helyszinén és kb. 10 oszloprdl, leszakitotta a kabelt. A tliz és az oltas, illetve a
helyszini vizsgélat soran okozott karok szintén emlitésre méltéak voltak.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a PoLéBiSz-nek nem hoztak tudomasara.

A szemelyzet adatai
A légijarmii parancsnoka:
Kora, neme: 48 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2004. 12. 31.
Egészséglgyi: 2005. 02. 24.
Képesitései: helikopter B; motoros A;B
Jogositasai: mezégazdasagi piléta; oktato;

berepuld piléta; vontato piléta

Repiilési tapasztalat:
Ossz. replilt idé: 6132 6ra 18 perc dssz. felszallas szam 48.579
Repiilt id6 a tipussal: 4356 6ra 06 perc felszallas a tipussal: 36.657
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A légijarmi adatai

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 4499 6ra 34 perc 33,996
Utolsé nagyjavitas 6ta 1535 dra 05 perc 13,159
Utolsé karbantartas 6ta kb. 2 éra 30 percet v

a) A legijarmi érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett.
A légijarmii légialkalmassaganak érvényessége: 2005. méajus 05.

b) A légijarmi teljesitményével kapcsolatban nem merilt fel semmi kifogas a
személyzet részérdl. A helikopter tdmege és tdémegkdzéppont helyzete az eldirt
hatarokon bellil volt. A Iégijarmii reggeli miiszaki el6készitését jogositott szereld
végezte, majd a helyszinrél eltdvozott, igy a gép repllését nem kisérhette
figyelemmel, ennek ellenére a helikopter paramétereire a személyzet észrevételt
nem tett.

c) A hasznéalt tizeléanyag fajtaja: Shell LL 100
d) A hasznalt kenbanyag fajtaja: Shell W 120

A légijarmii adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik
nem szilkséges.
Meteorolégiai adatok

a) Az id6jarasi kérliimények a replilést nem akadalyoztak, 15C°-0s hémérséklet;
gyenge szél 010°-rol 2/4 m.; j6 latas 70 km.

b) A légikdzlekedési baleset, replléesemény idépontjdban ( kb. féléra volt hatra
napnyugtaig ) kivald latas volt ( 70 km.).

Az idéjarasi kérilmények az esemény lefolyaséra nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem szilkséges.

Navigaci6s berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatéassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Repiil6téri adatok

Az esetben érintett le-felszallé helynek érvényes mikédési engedélye nem volt. A
piléta nem tette meg a szilkséges intézkedéseket a hatésag felé a le-felszallo hely
engedélyeztetése érdekében.

Mindazonéltal a le-felszalld hely az esemény bekdvetkezésére nem volt hatassal,
ezért tovabbi részletezése nem szikséges.
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Légijarmi adatrogzitok

A légijarmiivon adatrogzitdé nem volt, az érintett légijarmi tipusra és a feladathoz
nincs is elbirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozo adatok.

A légijarm( roncsai — a szétszérodott lapatok kivételével — kis terlileten voltak
feltalalhatéak. A roncs elhelyezkedésébdl arra lehetett kévetkeztetni, hogy a
helikopter farok iranyban ért féldet és a szél szembdl fujhatott. A pilétakabin orrésze
nem égett meg, sét az orrkerekek gumikdpenyei meg sem perzselédtek, mikézben a
kabin tobbi része — mely kb. 0,5 méterrel hatrabb volt az orrésztél megsemmisilt a
tizben.

A légijarm(i sériilései a vezetékkel torténd (tkozést kovetden illetve a foldnek
csapodas utani roncsolodas és tliz kdvetkezményeképpen keletkeztek.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repiilés elbtti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardl adatok nem alinak rendelkezésre.

Tiz

A becsapadast kévetden rovidesen a légjarmi kigyulladt, a személyzetnek azonban
sikerlilt még a tlz kiterjedése elétt elhagynia a roncsot. A tliz oltasat az allami
tlizoltésag végezte és megfelelé habképzé anyaggal a tlzet lefeketitették. A
legijarmii roncsainak hitését még tébb oraval a baleset utan is végezni kellett.

A talélés lehetbsége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet, mert a mivelt tabla mellett dolgozé emberek értesitették a mentbket,
rendoroket és késdbb a tlizoltékat is.

A piléta a roncsot maga hagyta el, mentésre nem volt sziitkség, a sériilései ellatasara
és megfigyelésre a mentdk kdrhazba szallitottak.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran a PoléBiSz probakat és kisérleteket nem folytatott, a
véleményalkotashoz arra nem volt sziikség.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tértént meg.

Kiegészité adatok

A PolLéBiSz a fenti tényadatokon kivil mas informéciét nem kivan nyilvanosséagra
hozni a balesettel kapcsolatban.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgdlas soran Ujabb modszerek alkalmazéasa nem volt sziikséges.




Elemzés

A légijarmivet a balesetet megelézd napon repllték 4t a janoshalmai repll6térrol,
Kunégotara munkavégzés céljiabdl. A légijarmi reggeli elékészitése utan a szereld
eltavozott egy masik géphez, a helikopterrel a piléta replilt a baleset napjan kb. 5-7
felszallast. A balesethez vezett felszallast 18 6ra 40 perc koril kezdte meg a
légijarmii-vezet6. A tablan vald athdzas iranya kb. merdleges volt a vezetékre, amely
4tszelte a napraforgétablat. A replilési irany kb. Eszak — Eszakkelet volt. A tabléra
valé réstilyedés utdn a munka megkezdésével szinte egy idében a helikopter
nekirepilt a magas fesziltségli vezetéknek (20kV). A vezeték mindharom szalat
elszakitotta a légijarmli, majd a vezetéktdl kb. 30 méterre lezuhant. A roncs
helyzetének elemzése soran megallapitast nyert, hogy a légijarmii lapéatjaival vagta,
iletve szakitotta el a vezetékeket, mert nem talalt a PoLéBiSz sem az orrfutdkon,
sem a lapatok vezériésében sérlilést. A PolLéBiSz valoszinisiti, hogy a légijarmi-
vezetd figyelmét a munkakezdés kototte le azért nem, vagy csak olyan késon észlelte
a vezetéket, hogy mar nem volt id6 kitérd manéver végrehajtasara. A légijarmi a
vezetéket 10 oszlop kdzben szakitotta le, ez is azt jelzi, hogy nem tértént sebesség
csokkentés, vagy keriild manéver az tkdzés elbtt és a légijarmi munka sebességgel
repillt a vezetéknek. A roncs tovabbi elemzése soran megallapithaté volt, hogy a
légijarmi az (tkdzést kévetden meredeken felagaskodott” és vizszintes sebességét
vesztve farok irdnyban visszacslszva ért foldet. Ennek kdszénhetéen a légijarmi
roncsolédasa felemésztette a balesetben a pilota életét veszélyeztetd erdket és
lehetévé tette a piléta viszonylag kis mértéki sérilését. A légijarmlvet a pilota kiilsé
segitség nélkul hagyta el, még a tliz elharapodzéasa elttt. A helikopter roncsai nagyon
kis terilleten voltak feltalalhatok. A teriilet nem volt nagyobb, mint a sériilésmentes
l&gijarmii altal elfoglalt hely. A szél a langot (gy fujta el, hogy a pilétakabin mellsd
része — az orrfuték kdpenye nem is perzselodott meg. A légijarmi tobbi része
azonban szinten teljesen megsemmisiilt a tiizben.

Kovetkeztetések

A kivizsgélas soran megéllapitést nyert, hogy a piléta a vezetéket vagy nem, vagy
olyan kés6n észlelte, amikor mar cselekedni nem tudott. A nagyfesziltségii vezetéket
a légijarmii lapatjai szakitottak el, az ezt kovetd kiegyensilyozatlansag (sériit
lapéatok), illetve a hirtelen bekoévetkezett sebességcsokkenés miatt a légijarmi a
foldnek ttkdzott.

Biztonsagi ajanlasok

Biztonsagi ajanlas kiadasat a PolLéBiSz nem javasolja, az érvényben lévé
szabalyokon véaltoztatni nem sziikséges a baleset okan.

Budapest, 2004. december 01.

4

M ros Laszlo
igazgato




