Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

203/2004
légikozlekedési baleset

Balatonakali leszall6hely, 2004. augusztus 05.

HA-YWAB,
Apollé Racer GT

A szakmai vizsgalat célja a légikézlekedési baleset és a repuléesemény okanak, koérilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban
nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoériaja: légikozlekedési baleset (ACCID)
A légijarmi gyartoéja: Halley Kft., Eger
tipusa: Apollé Racer GT
lajstromjele: HA-YWAB
gyari szama: kocsi (trike): 101197, szarny:180694
A légijarmii tulajdonosa: LWL Kft.
uzembentartodja: LWL Kit.
A baleset napja és idépontja (UTC): 2004. augusztus 05., 17 6ra 40 perc
helye: Balatonakali leszalléhely
A baleset kapcsan sulyosan sériltek szama: 1
A légijarmii rongalédasanak mértéke: sulyos (SUBSTANTIAL)
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
A gyartast feliigyel6 hatésag: Polgari Légikdzlekedési Hatosag (PLH)

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz)

Az eset 0sszefoglaloé attekintése:

Felszallaskor, az elemelkedést kdvetben, mintegy 20 méter magassagban a hajtémi
megallt és a piléta bokros, fas terlletre kényszerleszallast hajtott végre. A 1égijarmd és
parancsnoka sulyos séruléseket szenvedett.

A vizsgalat adatai:

A balesetrél a FIC-et a repllésvezetd az eset bekdvetkeztét kévetben haladéktalanul
értesitette. A PoLéBiSz lgyeletesét a HungaroControl tajékoztatta 18 6ra 20 perckor, aki
az informaciét azonnal tovabbitotta a PoLéBiSz igazgatd és a PLH Ugyelete felé.

A PolLéBiSz igazgato Kivizsgalé Szakbizottsagot jelolt ki, melynek

elndke: dr. Ordédy Marton kivizsgald, elemzé
tagja: Olah Zsofia kivizsgalo, elemzd
Farkas Attila helyszineld technikus.

A KSzB a helyszinen a roncsot és a nyomokat megszemlélte, vided- és
fényképfelvételeket készitett, megfigyeléseit jegyzékdnyvben régzitette, majd a helyszini
szemlét kdvetben az eset szemtanuit meghallgatta. E vizsgalat alapjan zardjelentés-
tervezet késziilt, melyet a PoLéBiSz igazgatdé rendeletben meghatarozott illetékeseknek
észrevételek megtétele céljabdl megkulldott. Az illetékesektdl hivatalos észrevétel - a
rendeletben megszabott hataridén belll - nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a tervezet
tartalmat valtoztatas nélkal kozli.



1.  Ténybeli informaciok
1.1. Arepulés lefolyasa:

A piléta utassal sétarepulésre indult. A gyorsitd gurulast kovetéen a légijarmi
elemelkedett, majd a piléta - elmondasa szerint "a megszokotthoz képest alig észlelhetd
teljesitmény-csdkkenéssel" - folytatta az emelkedést. Emelkedés kdzben a piléta a helyi
szabalyokat kovetve a felszallopalya tengelyétél kismértékben jobbra kitért és igy
emelkedett tovabb. A felszallopalya végéhez kdzeledve - a pildéta elmondasa szerint - a
"motor durrant egyet és megallt". A piléta az allé hajtomivel sikld légijarmivet olyan
palyara vezette, hogy egyrészt elférjen a palya végét keresztben hatarolé légvezeték alatt,
masrészt lendiletével attorje a palya végét hatarold bokorsort. A felgyorsult Iégijarmi
nekirepllt a palya végét hatarolé bokorcsoportnak, jobb futéjaval agakat tért és szakitott
le, mig bal szarnyaval elakadt a lombok takarasaban meghuz6dé arasznyi vastag
fatdrzson. Ett6l balra bepordilt és a légvezeték alatt atbujva, a vezetéket nem érintve a
talajhoz vagodott. A felszallas helyérél a repllélizemi szolgalat - egy a felszallasra varé
légijarma fedélzetén a helyszinre gurulva és autokban a helyszinre sietve - harom percen
belil a roncshoz érkezett, a sérllt légijarmli személyzetét elsésegélyben részesitette,
mentét hivott és értesitette a FIC-et.

1.2. Személyi sériilések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 0 0
Kisebb/semmilyen 0 1 0

1.3. A légijarmii rongalédasa
A szarny javithatdo modon sérdlt.
A trajk megsemmisdilt.
A hajtéom( ép maradt, a kipufogo- és az Uzemanyagellaté-rendszer egyes elemei
sériltek.
A légcsavar megsemmisiilt.

1.4. Egyéb kar

Egyéb karrél a KSzB nem szerzett tudomast.

1.5. A személyzet adatai
A légijarmi vezetdje

Kora, neme: 52 éves, férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2005. 04. 23.
Egészséglgyi:  2005. 02. 10.
Képesitései: UL A1 pildta
Jogositasai: UL A1 oktato

Repllt ideje/felszallasok szama:
Osszesen: 1049 ¢ / 5706 f + kat. szallité heli (MI-8, MI-17): kb. 4000 é6ra
Utolsé 12 hénapban: 22 6 / 131 f + heli (MI-8, MI-17): kb. 130 ¢ra
Utolsé harminc napban: 20 6 / 116 f + heli (MI-8, MI-17): kb. 20 éra
Az érintett tipuson
Osszesen: 1049 6/ 5706 f
Utolsé 12 hénapban: 22 6 /131 f
Utolsé harminc napban: 20 6/ 116 f
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A munkaidére vonatkoz6 szabalyok vonatkozasaban:

El6z6 munkaidd vége:

19:00 (2004. augusztus 04-én)

Pihenéssel toltott id6: 1006

Munkaba Iépés ideje: 9:00 (2004 .augusaztus 05-én)

Replléssel toltétt munkaideje: 8 6

A légijarmi adatai
repiilt idé leszallasok szama
trajk szarny trajk szarny

Gyartas o6ta 4956 670 6 3479 3636
Utols6 nagyjavitas éta 495 6 112 6 3479 1155
Utolsé karbantartas é6ta 20 206 11 11

A szarny 2003. 03. 28-an gyari nagyjavitaskor 0j vitorlat kapott, és a vaz CXM
2002-re lett atalakitva. Gyakorlatilag a szarnyvaz is, és a vitorla is 1,5 éves.
Legutobbi gyari felGlvizsgalat: 2004. 03. 29. (Halley, Eger).

A trajk 2000. 10. 12-én volt gyari felllvizsgalaton.

A motor ¢ssz. Uzemideje: 495 éra.
2004. 07. 07-én, a gyarban motor ellenérzés/beszabalyozas tortént.

A légcsavar: 2004. 07. 07-én vasarolt.

A piléta és a szakmai vezet6 a meghallgatasok soran kinyilvanitotta, miszerint 6k a
motorleallas okaként az AC pumpa meghibasodasat tartjak valdszinlinek. A
Balatonfuredi Rendérkapitdanysag a hajtomi-lealldas okanak megallapitdsahoz
szakértd kdzremikodését kérte. A szakértdé az Uzembentartd szakmai vezetdjének
megallapitasaval egyetért.

Meteorologiai adatok

A fépiléta elmondasa szerint a baleset bekdvetkeztekor

e 2-3 m/sec er6ssegl K-i szél fujt,

e a latastavolsag a 20 kilométert meghaladta,

o afelhézet 1500 m alapu, 3/8 fedettséget biztosité Cu volt.

Navigacios berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szilkséges.

Osszekottetés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A Balatonakali nem nyilvanos le- és felszallé hely (a tovabbiakban: "a leszalld")
motoros sarkannyal végzett sétareplléshez a KSzB szerint kivaléan alkalmas. A
600 méter hosszusagu felszallbpalya a motoros sarkanyrepuléshez elGirt
minimalis méretet haromszorosan meghaladja. Egészen a 2004. évi nyari szezon
kezdetéig
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e a palya végein egy-egy 100 méter hosszu, a palyat meghosszabbito
tartalék mezoé allt a fel- és leszallast végzok rendelkezésére,

e a palya mindkét oldalan egy-egy koézel 50 méter szélességli oldal-
biztonsagi sav  biztositotta ~a  palyaelhagyasokat, illetve a
kényszerleszallasokat.

A 2004. juniusaban, a palya mellett délre 20 m-re, azzal parhuzamosan, a balatoni
iszap (zagy) tarolasat szolgdld6 medencék épultek. E medencék a fel- és
leszallasokat nem akadalyozzak, azonban a palya déli oldalan, a palya nyugati
felének kétharmada mentén, mintegy 350 m hosszusagban, az oldalbiztonsagi sav
szélessége 20 m-re csokkent.

Légijarmii adatrogzitok.
A légijarmiivon adatrogzit6 a feladathoz nincs el6irva.

A roncsra és a becsapoddasra vonatkozé adatok.

A szarnyon

e a bal szarnytartdé a szarnyvégtél szamlalt masodik borda magassagaban
kdnyokdsen meghajlott,

o fatdrzs surlédé nyoma a bal szarny belépéélen,

e jobb trapéz-szar el6re (orr-iranyban) ivesen meghajlott,

A trajkon:

e az orrkerék-villa az orrfutéval egyltt jobb iranyban eldeformalédott,

e abal kerék leszakadt, a kerékkitamaszt6 rudazat a trajk ala csuklott,

e az orrboritd és milszertartdé Uvegszal aramvonal-idom darabokra torétt, a
miszerek kiszakadtak,

e az orrkitamasztd cs6 elére-iranyban félbehajlott,

¢ a kipufogé leszakadt.

A légcsavar:

e egyik tolla t6ben kiszakadt, a masik két toll a légcsavar-agytol arasznyi
tavolsagban eltort.

A rongalédasok a trajk bal oldalra torténé becsapodasat valdszindsitik. Balesethez
vezet6 korabbi rongalddas a helyszini szemle soran nem volt felfedezhetd.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Orvosszakeértéi vizsgalatokat a KSzB nem végeztetett.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. Mind az elsésegélynyujtas, mind a
mentbegységek értesitése rendben megtortént; a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket a KSzB nem végeztetett.

A szervek jellemzése

A leszallot Gzemeltetd gazdasagi tarsasag mind a leszallé elhagyasahoz, mind
annak megkozelitéséhez megfelelé eljarasokat dolgozott ki, melyek egyrészt a
zajvédelmi szempontokat veszik figyelembe, masrészt meghatarozzak azokat a
miveleteket, melyeket felszallaskor, egy szandékolatlan motorleallaskor a
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pilétanak kdvetnie kell. Az eljarasokat a zagytarolé elkésziltekor az Uzembentartd
nem modositotta, mivel az eljarasok mindegyike a palyara visszaszallast
részletezi.

Kiegészité adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi
ajanlasok megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért
tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb mdodszerek alkalmazasara nem volt szikség.

2. Elemzés

Az a korilmény, miszerint
e egy 600 méter hosszu palya mentén végrehaijtott felszallas soran

e egy Apollé Racer GT tipusu motoros sarkany, melyen a toléerét egy Rotax 503
tipusu hajtdm biztositja,

e a hatso Ulésben egy kb. 30 kg tdmegi utassal

a palya vége folétt minddéssze 20 méter magassagot ér el, nem tekinthetd
Uzemszerinek. Az Uzemszer(tdl eltéré koriimény létrejottében az alabbi tényezdk
jatszottak szerepet:

a) A hajtém.

A piléta elmondasa szerint a motor "gyengélkedett", majd hirtelen leallt. Ebben a
tekintetben a Rotax gyar motorjainak garancia-levele az Uzemeltetét az alabbiakra
figyelmezteti:
" A Rotax motoroknak nincsen légialkalmassagi bizonyitvanya, és barmely
pillanatban megallhatnak. A motor-meghibasodasok kévetkezményeiért a
légijarmii pilotaja felel.”

Az Apollé Racer GT Uzemeltetési kézikdnyve (1988. évi kiadas 108. oldal)
ugyanezt a tételt az alabbi médon fogalmazza meg:

"A légijarmivel csak olyan magassagban szabad kézlekedni, hogy a motor
nem szandékos leallasa esetén az alkalmi leszallohely siklassal elérheté
legyen.”

b) Az idéjaras.

A nap soran gyenge, valtozo iranyu szél fujt. A repulésiek soran toébbszor kellett
felszalld iranyt valtoztatni. A felszallé irany megvalasztasa az Uzemeltetd
gyakorlata szerint a piléta dontési joga. Az eset idépontjaban a fépiléta elmondasa
alapjan (lasd: 1.7. pont) 2-3 m/sec erdésségi hatszél fujt. A leszallé Uzemeltetésére
az uzembentartd részletes felszall6-eljarasokat dolgozott ki. A vizsgalt terlletre
vonatkozo6 lUzemeltetési utasitas megengedi a 2 m/s-os hatszélben valo felszallast,
azonban az eljarasok hatszeles szélviszonyokra nem térnek ki. Nem szdl
hatszeles repullésekrdl a vizsgalt tipus légilizemeltetési kézikdnyve sem.
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c) A rep.lizem mas résztvevéi.

A felszallas végrehajtasara dszténdzhette a pildtat az a kdrilmény, hogy az 6
legijarmive mogott egy masik 1égijarma is felszallasra készilt, mely a felszallast
megelézé megbeszélés szerint - a tavolsagtartasra elbirtak betartasaval -
kozvetlenll kovette volna a felszalld Ilégijarmivet. Ebben a kérdésben a
légikdzlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvény (Lt.) intézkedik, mely szerint:

Lt. 58. 8 (1) A parancsnok felel a replilési feladat biztonsagos végrehajtasaéert és a
replilési szabalyok megtartasdért. Joga €s kotelessége a replilés tartama alatt az
ezzel kapcsolatban felmerdilt minden kérdés eldontése.

A torvénynek ezt a paragrafusat részletezi az lizembentartd mlkodési szabalyzata
is.

A hajtémi hirtelen és teljes ledllasakor:

e a megfordulasra és egy 80 fokos palyairanyu leszallasra nem volt elég a
magassag,

e egy befordulasnak és az atlos iranyu leszallasnak a zagytarol6 gatja allta utjat,

o a tovabbrepllésnek és a palya meghosszabbitasaban térténd féldetérésnek
egy bokorsor és egy 8 m magas villanyvezeték volt utjaban.

A piléta ugy dontott, hogy tovabbrepll, lendlletével attéri a bokorsort és a
villanyvezeték alatt athaladva a bokorsoron tul eltertld fives mezdn ér foldet. A
bokorsort j6 magassagban és hasonlo slirliségli nbvényzet attéréséhez elegendd
sebességgel érte el, azonban a lombok takarasaban meghuzédé fatérzs az
elképzelést meghiusitotta. Mivel a terlileten hasonlé helyzetre - a piléta elmondasa
szerint a zagytaroz6 megépitéséig - nem kerult sor, ezért egy ilyen mandver
végrehajthatosaga tekintetében a leszallé Uzemeltetdje részérél nem toértént meg a
bokorsor vizsgalata sem. A KSzB szerint egy ilyen tk6zés megel6zésérél a mar
meglévé helyi szabalyok megfeleléen gondoskodnak.

Az lizembentarto javaslata.

A meghallgatasok soran a szakmai vezet6 és a pildta részérél felmerilt az AC
pumpa mikddésenek biztositdsa un. "kifogyasztd tartaly" beépitésével, mely a
hajtém( folé elhelyezve a pumpa meghibasodasa esetén ideiglenes ejtétartalyos
Uzemanyag-taplalast biztosit. A KSzB tudomasa szerint a motor taplalasi
modjanak megvalasztasa tekintetében a Rotax az alkalmazét nem korlatozza,
azonban az Uzemeltetési utasitas altal megszabott kdvetelmény aldl - a
leszallohely allandé elérhetésége - egy effajta megoldas felmentést nem adhat.



3. Kovetkeztetések

A baleset oka: A pilota hatszélben szallt fel.

A piléta nem vette észre, hogy a szél a gyorsité gurulas megkezdésekor megfordult és a
hajtomi teljesitménye - hatszeles viszonyok kdzott - nem volt elegendd a biztonsagos
magassag eléréséhez.

A pildta dontésének kdvetkeztében a légijarmii a motor meghibasodasanak pillanataban
nem volt olyan magassagban, melybdl alkalmi leszalléhely elérhetd lett volna, azaz nem
teljestlt egy, a légilizemeltetési utasitasban elbirt feltétel.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az Uzembentartd hivja fel az Uzemelteté allomany figyelmét a hatszeles felszallasok
tilalmara. Amennyiben a vizsgalt leszalléhelyen hatszeles felszallasokat tervez, ugy azok
megkezdése elbtt kérje a gyartétdl, hogy a légijarmi légilzemeltetési utasitasat az ehhez
szlkséges intézkedésekkel egészitse ki és a kiegészitést a légikdzlekedési hatésaggal
hagyassa jova.

A PLH késztessen minden motoros sarkany lUzembentartét arra, hogy minden egyes
motoros sarkanyrepulést megengedé repllési teriletre dolgozza ki a terlletre specializalt
felszalld eljarasok gyljteményét, mely motorledllas esetére - minden idéjarasi helyzetre -
megadja, mit kell tennie a pilétanak. E gyljtemény legyen a teruletet Uzembentartd
szervezet mikddési szabalyzatanak melléklete és a gyljtemény tartalmanak ismerete -
belsd, hazi szabalyzatként - legyen feltétele a repulési tertletrél torténd felszallasok
engedélyezettségének.

Budapest, 2005. januar 31.

Mészaros Laszlo
igazgato



