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MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2004/173 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Tokol-repiilotér
2004.07.14.

HA-SUE: lajstromjelii
DA-20: tipusu motoros repiilogép

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€s a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitas.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG
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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 2004/173

MRSZ-BISZ eseményszam: 26/2004

Uzembentarto: Pannon Air Service Kft.

Tulajdonos: Franfinance Leasing

Gyarto: Diamond Aircraft

Tipus: DA-20 Katana

Lajstromjele: HA-SUE

Az eset helye: Tokol-repiilotér

Eset ideje: 2004. 07. 14. 10 ora 33 perc

Eset kategoridja: baleset (gépsériilés)
ATTEKINTES

Gyakorlo iskolakor repiilés kozben leszallaskor gyants orrkerék hang miatt
atstartolt, majd a fiives palyara kényszerleszallt, mert az atstartolas kozben latta, hogy
az orrfutd-kerék kiesett. A PoLéBiSz az esemény vizsgélatat {izemeltetdi hataskorbe
utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fdomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2004. szeptember 13.
Amely szerint az orrfutd kiesését az azt rogzitd anyaghibas csapszeg torése €s kiesése
okozta.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Gyakorld iskolakor repiilés kozben leszéllaskor az orrfutd
leengedésekor fémes hangot hallottak a kabinban, az oktaté az atstartolas mellett
dontott, €s ahogy ujra elemelkedtek oldalt kinézve lattdk az orrfutd-kerek elguruléasat.
A fiives palyara kényszerleszalltak, ahol is az orrfuto-szar kitort és a gép orra bukott.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalodas: az orrfutd-szar a bekotésnél kitdrt és az orra billenés
kovetkeztében a motorburkolat is sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A pilota adatai: 1.5.2. Az novendék adatai:

Szakszolgalati engedélye: 00-3415 00-5970
Kora, neme: 50 éves férfi 40 éves férfi
Képesitése: mot mot PPL A
Jogositasa: A,B,C,okt -

Szakmai érvényessége: 2004.12.31. 2003.07.16.
El. érvényessége: 2004.10.29. 2003.06.25.
Osszes repiilt ideje: 3735 130

Osszes felszallasa: 12432 564
Tipuson repiilt ideje: 14 6ra 40 perc 60

Tipuson felszallasa: 54 43

Utolsé napon felszéllasa: 3 3

1.6.Légijarmu adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: DA-20 Katana
Lajstromjele: HA-SUE
Gyari szama: 10021

Gyart6 orszag: Kanada

Gyart¢ vallalat: Diamond Aircraft
Gyartasi év: 1995

Alkalmassagi biz. szama: 522191/2004
Ervényessége: 2005.03.19.
Sarkanykonyv szama: SUE 1.

Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 2640 1736
-karbantartas ota: 69 28



[:Jres tomege: 515kg  max.felszallo tomege: 730 kg
Ulésterhelés: megengedett min: 65 kg max: 215 kg tényleges:190 kg
Stlyponthelyzet: megengedett hataron beliil. Uzemanyag: 65 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Rotax 912 S 3
Gyartési szdma: 4992609
Gyartasi ideje: 2000
Uzemideje - gyartas ota: 1432

- utolso karbantartas ota: 28

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: Hoffmann HO-V 352
Gyari szama: H-148 A

Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: nincs adat

- nagyjavitas ota 531 ora

1.7.Meteorologiai adatok: CAVOK, az eset szempontjabol érdektelen.
1.8. Navigaciés berendezések: standard

1.9. Osszekottetés: kétoldali radiokapcesolat

1.10. Repiildtéri adatok: Tokol 32-es palya

1.11. Légijarmii adatrogzitok: a tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: orrfutd kiesett, orrfutd-szar
kitort. A motorburkolat also részei sériiltek.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagligyi orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tilélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébak és kisérletek: Probakra €s kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Gyakorlatba hozo repiilések.

1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.



2. Elemzés

A repiil6gép parancsnoka oktatdi jogositassal, gyakorlatba hozo iskolakor repiilésre
indult egy lejart szakszolgélati engedéllyel, rendelkezd pilotaval. Leszallast és
atstartolast gyakoroltak a 32-es betonpalyan, amikor is a masodik leszallast kovetden
az orrfutd leengedésekor fémes surlodd zajt észleltek az orrfutd feldl. Az oktatd
atstartoldsra hatdrozta el magat, és amikor ujra elemelte a gépet, latta oldalt elgurulva
lemaradni az orr kereket. Ezt kozolte a toronnyal €s egyben kérte, hogy biztositsak
részére a 32-es fiives palyat, valamint a technikai segitséget, a tlizoltokat is beleértve.

Ezutan behelyezkedve a leszallashoz minimalis sebességgel, ameddig lehetett huzva
tartott bottal probaltak kigurulni, a benzincsapot és a fékapcsolot, majd késébb a
gyujtast is kikapcsolva illetve elzarva. A sebesség csokkenésevel a gép orra lebillent, a
futdszar beleszantva a talajba az intenziv fékezddés miatt kitdrt a bekdtési
csomodpontokban, majd a repiilégép az orrara délve rovid fékezddés utan megallt.
Személyi sériilés nem tortént, tlizoltokra nem volt sziikség, a légcsavar kozel
vizszintesen allt meg, csak a gép orrboritasdnak also részei sériiltek.

A vizsgélatnal kideriilt, hogy a futokereket rogzitd csavar torott el, ezért szabadult el
az orrfutd. A torés vizsgalatdnal egyértelmii anyaghiba mutatkozott, amely a
keresztmetszet tobb mint egyharmadara kiterjedt, és kiviilrél nem volt lathato.

3. Kovetkeztetések
A KSzB megillapitja, hogy az orrfutd kitdrés és az ebbdl eredd kényszerleszallas
soran bekovetkezett sériilések véletlen anyaghibara vezethet6k vissza. A repiil6gép

parancsnokanak helyzetfelismerése €s megfontolt ténykedése minimalisra csokkentette
a tovabbi sériilés lehetdségét.

4. Biztonsagi ajanlasok
Az eset kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiaddsara nincs sziikség. A KSzB
javasolja az iizemeltetonek (Pannon Air), hogy az eseményt ismertesse a gyartoval, az

anyaghibat dokumentalé bizonyitékokkal.

5. Fiiggelék

Mell¢kelve: 2 lap: 4 db fénykép

Budapest, 2004. szeptember 13.

Spang Ferenc sk.
KSzB vezetd



