23/2004 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2004/156 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Bordiny ENY 2km

2004.07.01.

HA4414: lajstromjelil
Pik-20: tipusi vitorlazé repiilogép

A szakmai vizsgdlat célja légikdzlekedési baleset és a repiilesemény okanak,
kérilményeinek feltdrasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szlikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapités.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG

BIZTONSAGI SZERVEZET
Budaorsi Repiilotér
2042 Budadrs 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 2004/156

MRSZ-BISZ eseményszam: 23/2004

Uzembentarté: Magyar Repiil6 Szbvetség

Tulajdonos: MRSZ Nyiregyhdza L.E.

Gyarto: | Eiriavion

Tipus: Pik-20

Lajstromjele: HA-4414

Az eset helye: Bordiny ENY 2 km 19°53°28”, 46°19°51”

Eset ideje: 2004.07.01. 17 éra 25 perc

Eset kategoéridja: esemény (enyhe sériilés)
ATTEKINTES

Tévrepiilés kdzben terepleszallasra kényszeriilt és a learatott, de még rendekben ott
maradt gabondban a bal szdrnya elakadt és a gép beradlizott. A farokkerék kérnyékén
a torzs megrepedt. A PoLéBiSz az esemény vizsgélatat iizemeltet6i hatdskoérbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes Kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetéje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasinak idépontja és eredménye: 2004 szeptember 16.
Amely szerint az esemény oka a terep nem tokéletes kivalasztisa és a nem tokéletes
kigurulés. ‘



' 1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolydsa: Matkopusztar6l indulé kozel 200 km-es tavrepiilés soran
terepleszallasra kényszeriilt Bordany és Ullés kozott. Foldetérés utan a rendekben
otthagyott buza sorok egyikében elakadt a bal szarny és a gép beradlizott, kb. 160°-ot

fordulva.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédds: a farokkerék el6tt a torzs mindkét oldalan 10-15 cm

hosszi repedés keletkezett.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgélati engedélye:
Kora, neme:

08-5700

31 éves, férfi

Képesitése: vit., mot. piléta
Jogositésa: vit okt, mot A,B kat
Szakmai érvényessége: 2004.11.16.
Ell. érvényessége: 2005.04.08.
Osszes repiilt ideje: 396 6ra
. Osszes felszallasa: 950
Tipuson repiilt ideje: 60
Tipuson felszéllasa: 43
Utolsé honapban felszallasa: 10
Utols6 napon felszallasa: 1
1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:
Tipusa: Pik-20
Lajstromjele: HA-4414
Gydri szdma: 20551
Gyart6 orszag: Finn
Gyarto vallalat: Eiriavion
Gyartasi év: 1979
Alkalmassagi biz. szama: 4301
Ervényessége: 2005.05.25.
Séarkanykonyv szdma: 304
Osszes felszallas Osszes repilt id6
-gyértés Ota: 751 1305
-nagyjavitas ota: 167 263
-karbantartas 6ta: 8 16



Ures tomege: 256 kg max.felszall6 tomege: 450 kg
Ulésterhelés: megengedett min: 60 kg max: 120 kg tényleges:90 kg
Salyponthelyzet: megengedett hatéron beliil.

1.7.Meteorolégiai adatok: homérséklet 27 C°, légnyomas 1018Hpa,
szél 160°ro6l 2-4 m/s

1.8. Navigicids berendezések: A tipusnak megfelel6 alap berendezések.

1.9. Osszekdttetés: kétoldali radiokapcsolat.

1.10. Repiildtéri adatok: learatott biizatabla, rendekben rajtahagyott szalmaval.
1.11. Légijarmi adatrégziték: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozd adatok: a farokkerék radli miatti
felut6dései kovetkeztében a torzs héjszerkezet a farokkerék két oldalanal repedt.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgialatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagiigyi orvos szakért6i vizsgalatra.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébak és Kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Matképusztan nemzeti verseny.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgidlasi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalds.

2. Elemzés

A versenyfeladatok teljesitményorientaltsdga miatt altalaban a pil6tak kicsit jobban
»kihegyezik” a repliléseiket, tehat tovabb siklanak és egy kicsit még alacsonyabban is,
megprobalnak termiket fogni, mint azt egyébként tennének. Ez addig nem jelent
problémat, amig az id6 szilike vagy a faradtsidg nem jatszik okozati szerepet egy-egy
eseménynél. Ennek a megitélése azonban sokszor nem egyértelmi, hiszen minden
terepleszallas magaban hordja sajatos kockazatait, mint ahogyan az esetiinkre is
jellemzd.

Ha csak a terepkivélasztast vizsgaljuk, akkor elmondhat6, hogy bar nem ez a
legszerencsésebb vélasztas, de méar nagyon sokan és sokszor hajtottak végre sériilés és
f6leg radlimentes leszallast ilyen terepen €s valdjdban teljesen mindegy, hogy ezt a
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terepet a pilota milyen magassagbol vélasztotta ki. A leszallds  technikai
- kivitelezésénél elmondhat6, hogyha a rendek megkozelitben egyenesek, van koztiik
bbéven hely a torzsnek, és a felhalmozott széna magassdga nem éri el a vizszintes
szarnyak magassagat, akkor a normalis leszéllas megvaldsithatd. Azonban itt jonnek a
kockazati tényezok.

Ha a pilota meglehet6sen faradt, akkor megeshet, hogy nem sikeriil pontosan tartani
a vizszintes szarnyallast, tehat az alacsonyabb beleérhet a novényzetbe, ami a radli
elinditoja lehet. Ugyanigy lehet az okoz6 az is, hogy a pilota kicsit ferdén iil a gépben,
és ezért kissé logatva lebegtet vagy gurul. De Ggyszintén elinditdja lehet a radlinak egy
vératlan beflivas, esetleg egy talaj vagy ndvényzet egyenlStlenség, amely kilenditi a
repiildgépet az egyenes vonali mozgéasabdl, és egyuttal akir szarny megbillenéshez
vagy egyenesen a fliggdleges tengely koriili elmozdulashoz is vezethet, ami aztin
radliban folytatodik. Mindenesetre egy kezd6d6 radlit méar nem igen lehet megéllitani,
csak szerencsés esetben lassitani vagy tagitani, hogy kisebb erbhatasok keletkezzenek.

3. Kovetkeztetések

Ezek szerint az esemény, tehat a gépsériilés kozvetlen oka a radli, amelynek konkrét
okat a kivizsgalé nem tudja meghatérozni. Mindenesetre okozoként szerepet jatszik a
nem kifejezetten szerencsés terepkivalasztds, amely az elemzésben emlitett
lehetdségek valamelyikével, vagy tobbel is egyszerre egyiittesen a radli
bekdvetkezéséhez vezettek.

A sériilés mértékébdl szintén nem lehet kovetkeztetni, hogy a nagy valdszinliséggel
elvalt belso torzskeret a farokkerék el6tt, mar leszallas el6tt is olyan volt a gép elélete
kovetkeztében, vagy csak ez a radli inditotta el az elvalasat.

4. Biztonsagi ajanlasok
Az eset kapcsén kiilon biztonsagi intézkedés kiaddsara nincs sziikség. Az lizemeltetd
az elméleti oktatdsokon és a tovabbképzéseken ismertesse az eseményt a levonhat6
tanulsagokkal egyiitt az illetékes allomany el6tt.

5. Fiiggelék

A mellékletek mar kordbban a zérdjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. december 13.

Spang Ferenc
KSzB vezet6



