2004. jtinius 18. TCAS TA SIA 333 vs. MSR 821 GYORSERTEKELES

GYORSERTEKELES

Készitette: a HungaroControl Repiilésbiztonsagi osztalya

Az eseményt vizsgilta: Szalai Laszl6, HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdl6

Légijarmii iizembentarté (hivéjel):

1. SIA 333 (SINGAPORE AIRLINES Limited; Szingaptr)
2. MSR 821 (EGYPT AIR, Egyiptom)

Repiiléesemény helye: Magyar K&ztarsasag,

Repiiléesemény ideje: 2004. jinius 18. 12 6ra 18 perc UTC.

Repiiléesemény kategoriaja: 16/2000 (X1. 22.) K6ViM rendelet 2. szami melléklet L.

1.

részének 14.3. pontja alapjan nincs dsszeiitkiozési veszély
(Osszelitkdzési veszély nem éllt fent);

a 13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EiiM egyiittes rendeletének
508. (Fogalommeghatarozasok) 12. pontja alapjan Szakmai
vizsgalat tortént;

az ESARR 2 szerinti stlyossag osztélya; E, nincs
repiilésbiztonsagi jelentosége;

A HungaroControl hozzajarulisa: nincs.

OSSZEFOGLALO ATTEKINTES

1.1. A repiilés (esemény) lefolyisa:

A SIA 333 repiilés 12:10:34 UTC-kor jelentkezett be a DU szektor 130,575 MHz-es,
frekvenciajan. A 310-es repiilési szintet tartva radarazonositds utan folytatta reptilését
TEGRI FIR kilép6pont irdnyaba.

Az MSR 821 repiilés 12:16:55 UTC kor jelentkezett be a DU szektor frekvencidjara
tartva a 340-es repiilési szintet TEGRI pont kizelében, még roman teriileten.. A
bejelentkezés utan, mivel a repiilésnek BFNR' volt a rendeltetése, siillyedési engedélyt
kért. Mivel a forgalmi helyzet lehetové tette, a légiforgalmi iranyitds engedélyezte a
siillyedést a 320-as repiilési szintre. A légijarmi személyzete nyugtazta az engedélyt és
megkezdte a siillyedést az engedélyezett magassagra.

A DU szektor légiforgalmi iranyitoja TEGRI pont kozelében 12:18:04 UTC-kor
utasitotta a SIA 333 jaratot, hogy létesitsen radiokapcsolatot Bucharest Radarral a
121,375 MHz-es frekvencidn, amit az emlitett jarat meg is tett.

Mivel a két egymasra mérvado forgalom (SIA 333 FL310-en és MSR 821 keresztezve
a 330-as repiilési szintet siillyedoben FL 320-ra) keresztezte egymas utvonalat,
welhagytdk egymast”, a légiforgalmi irdnyito az MSR 821-nek tovabb engedélyezte a
stillyedést a 150-es repiilési szintig, amit a jarat személyzete nyugtazott. Ez 12:18:16
UTC-kor tortént.

12:20:18 UTC-kor a SIA 333-as repiilés személyzete ismét meghivja a DU szektort, és
informdci6é képen kozli a légiforgalmi irdnyitoval, hogy mintegy két perccel ezelétt,
TEGRI pont felett a fedélzeti Gsszeiitkbzést megel6zé berendezés . Traffic Alert”
riasztast adott. A légiforgalmi irdnyité megkdszonte az informaciot, és tajékoztatta a

! Budapest Ferihegy Nemzetkozi Repiil6tér

utralusers\szalail ESEMENY VIZSGALATOK by AL\2004\04_06_18_SIA333vsMSR821\Gyorsértékelés doc 1



2004. jhnius 18, TCAS TA SIA 333 vs. MSR 821 ' GYORSERTEKELES

személyzetet, hogy csak egy forgalom volt a kozelben, aki a 320-as repiilési szintre
siillyedt. Ezutén a SIA 333 visszatért a roman légiforgalmi irdnyitas frekvencidjara.

1.2. A légiforgalmi irdnyité tevékenységének és alkalmassiginak elemzése

A beosztott EC légiforgalmi iranyité koriltekintden jart el. A két légijarmi
keresztezéséig egy kdzbensd, a 320-as magassagig engedélyezte a siillyedést az MSR
821-es repiilésnek, majd miutan a 310-es repiilési szinten kdzlekeds SIA 333-as jarat
elhaladt alatta, akkor engedélyezte a 150-es repiilési szintet. Miutan a SIA 333 repiilés
személyzete ismételten bejelentkezett a DU szektor frekvencidjéra és informacio képpen
tdjékoztatta a légiforgalmi irdnyitot a TCAS TA tényérél, a szektor beosztott
légiforgalmi irdnyitéja informélta a jarat személyzetét a TA lehetséges okozojardl,
egyben azt is kzdlte, hogy az adott légijarmii csak FL 320-ig siillyedt.

2. KOVETKEZTETESEK

Az MSR 821-es jarat a FL 340 és a FL 320 kozotti 2000 labat dtlagosan 1853
lab/perces fliggoleges sebességgel tette meg’. Az EC200 integrélt légiforgalmi iranyit6
rendszer altal feldolgozott radaradatok alapjan kinyomtatott System Track tablazat
adatai alapjan az MSR 821-es repiilés a két légijarmii nyomvonaldnak keresztezése
elotti 324-322 szintek kozotti tdvolsagot 10 masodperc alatt tette meg, ami 1200
lab/perces fliggbleges sebességet jelent. Ez okozhatta, hogy a SIA333 repiilés fedélzeti
Osszelitkdzést megel6z6 berendezésének kijelzojén a TA figyelmeztets jelzés bejelzett.
Az eset az MSR személyzetének figyelmetlensége miatt kdvetkezhetett be, a HC az
esetben nem jatszott szerepet.

3. FUGGELEKEK, MELLEKLETEK

[ MELLEKLET i ~ TERJEDELEM
[l Kivonatos radio-levelezési jegyzokonyy = van 2 oldal
V2 ~ Radar system track tablézat _van | 2 oldal

3. System track abra | R - e ) 1 oldal

A HungaroControl a gyorsértékelés aldirasaval az tizembentart6i szakmai vizsgélatot a maga
részérol lezartnak tekinti.

Budapest, 2004. julius 01.

T A

Szalai Laszlo
lizembentartoi szakmai kivizsgalo

? Lasd a mellékelt System Track tablazatot!
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