Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

131/2004/ légikozlekedési baleset

Harmashatar-hegy - Ujlaki- hegy starthelyen
2004. 06. 07. 18: 25
AB FBZ ONE tipusu sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kortilményeinek
feltarasa és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:
Az esemény kategoériaja: légikdzlekedési baleset (ACCID)

A légijarmiigyartoéja:

tipusa: AB FBZ ONE tipusu sikloernyd
azonositédja: 038
gyari szama: ismeretlen
A légijarmii tulajdonosa a seérult
lizembentartoéja: a sérult
A baleset napja és idépontja (UTC): 2004. junius 07. 18. 25.
helye: Harmashatar-hegy —Ujlaki- hegy
A balesetben sulyos sérultek szama: 1 f6
A légijarmii rongalédasanak mértéke: a légijarmi nem sérdalt
Lajstromozé allam: lajstromozasra nem kotelezett
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban PoLéBiSz)

Az eset 6sszefoglal6 attekintése:

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet lUgyeletére az esetet (egy nappal
kés6bb) 2004. junius 08.-n 09. 10- kor az MRSZ sikléerny6s szakag vezetdje
jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese

09 ora 15 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatojanak és tajékoztatta

09 6ra 51 perckor a Polgari Légikdzlekedési Hatosag ugyeletét
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikozlekedési baleset
vizsgalatara szakmai bizottsagot nevezett ki, amelynek:

elnoke: Janovics Ferenc balesetvizsgald, elemzé
tagja: Nagy Sandor helyszinel technikus
tanacsadok: igénybevétele nem volt szikséges
kulfoldi szakértok: igénybevétele nem volt szukséges

eseti szakért6 igénybevétele nem volt szlkséges

A szakmai bizottsaggal szemben 0Osszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a
leégikOzlekedési balesetet megel6z6en a légijarmi utolsd Iégialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban résztvevé bizottsag az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakeért6kéent nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.



1. Ténybeli informaciok:

Elokészités: A sérllt lakasabdl ralat a sikléerny6ésok altal hasznalt légtérre.

A baleset napjan koran délutan a latottak alapjan el6zetesen ugy itélte meg az
id6jarast, hogy képzettségének megfeleléen repllésre idedlis az id6. Férjével (aki
szintén keépzett sikléerny6s pilota) tortént konzultacio utan mindketten kivonultak a
starthelyre, ahol ekkor mar tobben repultek.

A sérult 18 ora korul fenn volt a starthelyen és a szikséges el6készuletek utan
felkészdlt a startra.

1.1. Arepulés lefolyasa:

A szélsebesség idealisnak latszott, a felszallds rendben megtortént. A start utan
rovid ideig egy helyben allt, majd jobbra fordulva elindult. Kb. 100 méter megtétele
utan visszafordult a lejtére és bal kils6é ingavonalon a start nivoszintjére emelkedett.
Elhaladva a start el6tt, szembe akart fordulni a széllel, azonban a kupola bal-iranyba
megcsuszott és a sikléerny6s pildta a foldre zuhanva szilankos jobb bokasérulést
szenvedett.

1. 2. Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sériilése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérdlt.

1. 4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 40 éves nd

Szakmai engedélye:
Egészségugyi nincs regisztralva
Képesitései .B’ vizsgas sikloernyds
Jogositasai ,piléta I’

Repult ideje/felszallasok repulési napld szerint:

Osszesen cc 34 6ra
Utols6 12 honapban 10 6ra 18 perc
Utolsé harminc napban 2 o6ra 08 perc



1. 6. A légijarmi adatai
A légijarmi légialkalmassaganak (Uzembentartd szerinti) érvényessége:

ideje érvényessége
Légialkalmassag 2003. 12. 31, 2004. 12. 31.
Kategoéria DHV- 1 2004. 12. 31.
Mentbéernyo volt nem ismert

1.7. Meteorolégiai adatok:
A mért adatok (Budadrs AFIS szolgalat helyben mért adatainak tajékoztatdja szerint)
a sikloerny6s képzettségét alapul véve idealisnak mindsulnek:

- hémérséklet +25 C°

- szélirany 280°
-szélsebesség 2-3 m/sec
- széllokes 3-4 m/sec

1. 8. Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repul6téri adatok
Az esetben érintetett nem nyilvanos fel-leszallé hely Gzemeltetéje a baleset idején
ervényes mukodeési engedélyeit a kivizsgalonak nem tudta bemutatni.

1. 11. Légijarmu adatrogzitok.
A légijarmlvon (sikloernyén) adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra és
feladathoz nincs is el6irva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé6 adatok.
A légikozlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi vizsgalatok adatai

Févarosi Onkormanyzat Szent Janos Korhaz és Rendel6intézet Ortopéd-
Traumatolégiai Osztaly Zardjelentése alapjan:

..-.Bal 1ll-IV borda hatsé ivén a scapularis vonalban ferde torés, kb ujjnyi
O0sszecsuszassal, csontszélességi cranio-caudalis elmozdulassal.

Jobb labszar labszarcsontjanak supramalleolaris darabos, szilankos spiral jelleg
torése....”

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakért6i vizsgalatra nem kerult sor.

1. 14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.



1. 15. A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése a jelenlévd sikloernysok kozremikodésének
koszonhetben rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.

1. 17. A szervezetek jellemzése

A vizsgalonak a starthelyet, Uzemeltet6t illetben a kdvetkez6 észrevétele van:

Az Uzemelteté az érintett ideiglenes felszallohelyre szdélo, a teruletileg illetékes
Kornyezetvédelmi Hivatal altal kiadott repuléshez valé hozzajarulast nem tudott
bemutatni.

1. 18. Kiegészit6 adatok
A vizsgalat soran kiegészit6 adatok nem keriltek a KSzB tudomasara.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2, Elemzés

A sikléerny8s pildta rendelkezett mindazokkal a feltételekkel, amelyekkel a repulést
egyénileg végre lehet hajtani. A sikléerny8s piléta gyakorlott sikléerny6s, ugy
képzettségét, mint biztonsagtechnikai felkészultségét tekintve. A meteoroldgiai
viszonyok a sérult képzettségét tekintve kedvezbek voltak. A sikldernyd sajat
tulajdona, annak repulési tulajdonsagait jol ismeri.

A mintegy 10-12 perces repulése kdzben nem volt lehetésége ellenérizni a szél
iranyanak lehetséges valtozasat, mert a teruleten az e célt szolgalo széliranyt jelz6
eszkdz nincs telepitve. Mandvereit elére megtervezte, véletlenszerlség, illetve
varatlan tényez6 volt az ami az eseményt befolyasoltak.

Megkérdezésre elmondta, hogy a foldetérés teljesen kiesett az emlékezetébdl,
szandékolatlan, foldetérést megel6z6é kormanymozdulat(ok)ra nem emlékezik.
Val6szinUsiti, hogy a szembeszélbe tervezett forduldban pillanatokra hatszélbe kerult
és a forduldban lecsuszott

3. Kovetkeztetések:

A KSzB ugy itéli meg, hogy a baleset kiindul6 okaként a meteoroldgiai viszonyok
felismerésének hianya jatszott szerepet.

A budaodrsi repulétér altal tajékoztatasként kiadott meteoroldgiai informacid nem
adhatott a Harmashatar-hegyi ideiglenes felszallé helyen korrekt, alkalmazhato
adatokat. A baleset kialakulasat jelentésen befolyasolta az a tény, hogy a repllés
konkrét megtervezésében a felszallohelyen meteorologiai informacidkkal a pildta
nem rendelkezett. Repuléseket megel6z6en a pilotak, az altaluk elhelyezett
papirszalagok segitségével jutnak minimalis tajékoztatashoz.

Felszallast kdvetéen a talajon bekovetkezett valtozasokrol a levegbben levé pilota
részére nincs meg a jol lathaté jelzésrendszer.
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A mindenkori szél irdnyat, a szélsebességet, a széll6késeket, csak a felszalié
megfeleld pontian feldllitott szélzsak &s szélersségmard képes a pildtaknak mutatni.
A piléta elmonddsa alapjén, a baleset bekdvetkezésében szerepet jatszhatott
replléstechnikai késés, amikor a kupola az irdnyitdzsindr mozdulatét kdvetve a
pillanatnyi hatszélbe kerlilésével a szél irdnydba megcsuszott.

A piléta ezt a cslszast nem érzékelte, ebbdl adddban nem tett megelbzé mozdulatot.
A KS8zB véleménys szerint a balssst slkerllhetd lett volna a sodrédas iranyéra vald
rétartédssal, llletve a széllel szembe vald forduldssal.

A piléta a foidetérésre nem tudott felkésziini, igy sem testhelyzetére, sem
|&btartasdra nem tudott koncentréini Sérllésének mértéke a talajviszonyokkal is
Osszeflggésbe hozhatd, hiszen a foldetérés kdrliményel (sebesség, magasség,
fuggbleges merulés) nem hordoztdk magukkal a sulyos (szildnkos) |abtorés
veszélyét. A fentiekbdl kovetkeztetve a sikidernyds repllések meteorologiai
biztositasa egyre inkdbb megoldéast slirgetd kérdésnek latszik.

4 Biztonsagi ajaniasck:
A KSzB javasolja;

1., a sikléernyl8s szakszdvetség keressen megoidast arra, hogy az Orszdgos
Meteoroldgiai Szolgélat Repllésmeteorolbgia altal kidolgozott informécidk a repliini
széndékozod sikiderny8sdk szamara eiérnetlvé véljanak.

2., az ideiglenes felszalidkon a minimélis széljelzd eszkdzik ielepitésének milyen
lehstGségei vannak.

3., a starthelyet Uzemsitetd szerezze be a hivatalosan megjelenitett ideigienes
felszallok hasznélatdhoz vald hozzdjarulast a terilet tulajdonosatél és a
kdrnyezetvédelmi hivatalokidl.

Budapest, 2004, szeptember /3‘ o






