Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

118/2004
1égikdzlekedési baleset

Csévharaszt alkalmi leszéllhely,
2004. majus 27.

25-002, Apoli6 Racer GT

A szakmal vizsgélat célja a |8gik8ziekedési baleset és a repiilfesemény okénak, kérlliménysinek
feltdrésa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javasiatok megtétele. A szakmal vizsgdlatnak semmilyen forméban
nem célja a vétkesség vagy a felelfsség vizsgéiaia 8s megdllapitdsa.




Az eset Bsszefoglalasa:

Az esemény kategdridja: légikbzlekedési baleset (ACCID)
A légijarmd gyértéja: Halley Kft., Eger
tipusa: Apollé Racer GT
azonosits jele: 25-002
gyari széma: MZ 05/1887
A légijarm{ tulajdonosa: maganszemély
dzembentartdia: a légijarml Uzembentartd szerv

nyilvantartdsaban nem szerepel

A baleset napja és id8pontja (UTC): 2004. méjus 27., 17 &ra 05 perc
helye: Csévharaszt Dél 2 km, alkalmi leszéllGhely

A baleset kapcsén salyosan sériiliek szama: 1

A légilarmd rongélédasanak mértéke: sllyos (SUBSTANTIAL)

A l&gijdrmd nyilvantarid szervezet:  Magyar Replild Szdvetség

A gyéartast felligyelS hatésag: Polgari Légikdzlekedési Hatbség, PLH

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgals szervezet:
Polgéri Légikdzlekedés Biztonséagl Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 8sszefoglald attekintése:

Névendék okiatdi feligyelet nélkil, felszalldsra nem engedélyezistett legelbrdl faiszalit, &
felszallast kozvetlen kbvetben atesett és a talajba csapbdott. A ndvendék a becsapbdés
kivetkeztében élatét vasztetia.

A vizsgalat adatai:

A mentSszolgalatot a ndvendék helyszinen tartézkodd hozzatartozdi 19 éra 11 perckor
moblitelefonon ériesitetiék. Az esetet 2 Monorl Rend@rkapitanysag Kézlekedésrendészeti
Oszidlya felé a Monori Ment8éliomds jelentette, az eset napjan 19 6ra 20 perckor. A
Monori Rendbrkapitényssg érissitstie a Polgéri Légikdziekedési Hatdség Ugyeletesét, aki
az informaciot a Polgari Légikbziekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz) lgyelete felé
haladéktalanu! tovabbitotta. A PolLéBiSz igazgatd Kivizsgald Szakbizottsdgot jeldit ki,
melynek

eindke: dr. Ordédy Mérton Kivizsgélb, elemzé
tagja: Farkas Attila helyszinsld technikus.

A KSzB a vizsgélatot haladéktalanul megkezdie, a neiyszinen a roncsot s a nyomokat
megszemiéite, vided- és fényképfelvéisiekst készitatt, meghigysidsseit iegyzdkdnyvben
rogzitetts, majd a helyszini szemiét kévetSen az eset szemtandit meghaligatta. E
vizsgdlat alapjan zardjelentés-tervezet késziilt, melyst a PoLA&BiSz igazgatd rendelstben
meghatarozott lllstékeseknsek észrevételek megtétele céljébdl megkildstt. Az illetékesak
észrevételt a rendeletban megszabott hatariddn bellll nem tettek, ezért jelen zardjelentés
2 tervezet tartalimét vélioziatas nélkil kdzli.




1.  Ténybeii informaciok
1.1. A repiilés lefolydsa:

A névendék egy nem az & tulajdonaban 1év8 motoros sarkanyt lakéhelyérdl a lakhelyének
kiilterliletén fekvd legeldre vitte. Ott bardtok és hozzatartozdk [elenlétében a l&gijarmlvet
Gsszeszerelte, majd egy guruléprébéat tett. A préba utan gézt adott, révid gurulés utin
elemelkedett, az emelkedést meredek szdgben folytatta, atesett &s az 4tesésben
effordulva a talajnak csapadott.

1.2. Személyl sériilések

Sérilidsak Személyzet Utasok Egyéb szeméiysk
Haidlos 1 0 0
Stlyos Q0 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 g

1.2. A légij&rm( rongélédésa

A szdmyon:
s a bal szadmytartd meghajiott, jobb szdmytans és a kereszitari ép maradt,
sz vitoria tBbb helyen kismérntékben elszakadt,
s mindkét rapézszér eldre (orr-irényban) kihajiok,
s a3 korményrid elfre-hailésbél eradden félbatén.
A trajkon:
e 2z orrkerék-villa az orrfutdval egyitt leszakadt,
e az omporité és miszertarté Uvegszal dramvonalidom darabokra térétt, a
muszerek kiszakadiak,
az orrkitdmaszib csb eibre-irdnyban fSibanhaiiol,
& trajk vizszintes f6iartd hérom darabba 16,
2z Uléskerat 2 k&t walk-f8tantd kizll kiszakad:,
a motoriand bak a motorral egyltt ieszakadt,
a légcsavar egyik toliz a2 wil hegyében, a masik toll a toll thvében eltdrétt, 2
|égesavar szilankjai a roncs 10 méteras kdrzetében voltak fellelineték.

1.4. Egyéb kar
Egyéb karmrdl a KSzB nem szerzett tudomast.

1.56. A személyzet adatal
A légijdrmi vezstdjs
Kora, neme: 50 éves férfi
Motoros sarkanyreplld pildta ndvendék. Egészséglgyi mindsitése nincs.

Képesitései: SES Pil6ta, repiilési naplé szerint
Jogositasai ningsanek
Replit idejeffelszéiidsok széma:

Gsszesen mintagy: 11 6ra/S4delszélids

a vizSgéalt tipuson 8sszesen: 0 feisz&li4s/0 pere
A replilési naplé =az elvégzelt kétkormanyos gyakoratokat tartalmazza,
egyedllreplld gyakeriatot & napld nem tartalmaz. A gyakoriatokat kdvesten (az
oldal aljdn) az okiatb az aidbbi megjagyzésakat isite:
"Fahegy. Vizsgarepllds. Egyedll replildseit megkezdhet. Elienbrzd repllést
javasiok.”




1.6.

1.7.

1.8.

1.8.

1.10.

A légijdrmd adatai

repiilt id6 ieszdlldsok szdma
trajk szamy trajk szamy
Gyérids 6ta 0 perc nem 0 nem
okmanyolt okmaényolt
Utolsd nagyjavitds 6ta nem volt nem 0 nem
nagyjavitva | okményoit okményolt
Utolss karbantartds 6ta nem volt nem voit 0 0
karbantartva | karbantariva

A szédmy egy Apollé/1100iTandem tlpusi SES légijdrm{ fSdarabja volt. A
iégijidrmivet egy repllokiub vasdrolta 1987-ben é&s 10 éven &t sport célra
(zemeitette. A szdmyat a kiub egy maganszemséiynek siadta, eladas eldft a
gyartdval atvizsgéltatta, aki a szadmyon vitorldt cseréit A szadmy a baleset
bekbvetkeztekor 17 éves volt, a helyszinl szemle alkaiméval 2 KSzB a szamyat
kézepesen hasznaltnak, de megfeield dilapotinak itéite.

A tréjk a Racer GT trijk-tipus utinépitése. Az &pitd magénszemély, akinek az
épitéshez a tipus gyartdja méretre szabott anyagokat, készre gyartott kapcsold-,
kdtd- és lllesz2td elemeket szolgaitatott. Az épltd szdndéka az volt, hogy a trdlkra a
fenti szamyat illesztve Apolié CX Racer GT tipusu SES légiigrmivet hoz létre és
azt magancéira hasznéljia majd. A trdjk elkészilt és a komplett |&gijarmd a
tipusnak valé megfeleléség vizsgalatéra vart. E vizsgalat végrehaijtasara a jelenleg
kbvetett szabdlyok szerint repliSkiub ezzel megbizott "SES miszaki vezetdje"
jogosuit.

Meteorolégial adatok

Az Orszagos Meteorolégial Szolgélat tdjékoztatdsa szerint az eset idépontjdban -

a helyszin 80 km sugari kérzetén bellll mén adatok szerint:

= a|atas 10 km felett volt,

s a falszallds szempontjabal figyelmet érdem|d felh8zet 1/8 Cu volt 1800 méter
feletti alappal.

s szignifikans id&jérasi jelenséggel szamolnl nem kellett.

A Szolgdlat szakvéleménye egyezik a meghaligatottakéval, akik szerint “az idd

tiszta volt, a nap sitdtt, egy kicsit fljt a sz&I", azaz az id6jérés a megcélzott helyi

repliés végrehajtidsdra alkaimas volt.

A KSzB gy véll, hogy a baleset bekbévetkeztdben az idSjards nem jatszoft

szerepat.

Navigéclés berendezéssk.
A navigéclds berendezések az esemény lefolyasdra nem voltak hatédssal, ezért
részletezésiik nem sziikséges. i

Osszekdttetés.
A kommunikacids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatdssal,
ezért részietezésik nem szikséges.

Replil&téri adatok

A felszallé hely engedélyeztetve nem volt. Az alkalmilag kivalasztott mezé a
tervezett fel- és leszilidsra alkalmas volt, annak paramétersi az esst
bekdvetkeztét nem befolydscitak.
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Légljarm{ adatr8gziték.
A légiidrmlvén adatr8gzitd a feladathoz nincs elirva.

A roncsra és a becsapdédésra vonatkozé adatok.

Az 1.3. pont szerinti rongéléddsok meredek, de nem flggbleges becsapbdést
valészindsitenek. Balesethez vezetd kordbbi rongélddés a helyszini szemle sorén
nem volt felfedezhets.

Az orvosi és az igazsdglgyi-orvosszakértSi vizsgélatok adatai
Orvosszakérti vizsgélatokat a KSzB nem végeztetett.

Tdz
Az eset kapesén Hiz nem keletkezett.

A thlélés ishetfséas

A igazséglgyi boncolési jegyzdkdnyv alapjdn a KSZB megéliapitia, hogy a pildta
nem szenvedelt olyan szervi elvéliozdsban, amsly a cselekvbképességst
befolydsoita volna; haldlat polytraumatizicié, az életfontos szervek durva
roncsolodésa okozta, A haldlt kbzvetlendl megelSzben a piléta nem volt alkoholtsl
befolyasoit llapotban

Préb&k és kisérietek
A vizsgalat sordn probakat &s kisérieteket a KSzB nam végezistatt.

A szervek jellemzése
A nbvendék képzését szakmailag a Magyar Replld Szévetség fsligyelta. A
szakmai vezetSknek a ndvendék repiiiési szandékars! nem voit fudomasuk.

Kiegészits adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivil kdvetkezistések levondsa és biztonsagi
ajénlésok megtétele szempontjabdl egyéb kdrlilményt nem tart [8nyegesnek, ezén
tovabbi adatokat nem kivén ismertetni,

Hasznos vagy hatékony kivizsgalas| médszerek
A Klvizsgélés sorén Ujabb médszerek alkalmazéséra nem volt sziikség.




2 Elemzés

A meredek, de nem flggdieges becsaptdast az alabbi kéruimények valészindsitik.
A rend@rség altal meghaligatott szemtand “ives balraforduldsral®, majd azt kévets “hirtelen
omal kezd8dS zuhandsrél' szémolt be. Ezt az elmonddst més meghallgatottak is
megerbsitetiék. Az a tény, hogy

e atrijk stlyos, Javithatatlan roncsolédasokat szenvedeatt,

s aszamy csak kisebb, javitdsra érdemes médon sérilt
valdszinlvé teszi, hogy & zuhandsbdl torténd felvétel megkezdfdott. Egy szemtand amél
szémolt be, hogy "a motor a2 zuhandsban felbSg6tt", ezért feltételezhetd, hogy a felvétel
meginduldsaban a pildta korrekcidja is szerepst jatszott.

A meredek zuhanas i&trej6nét sarkényreplilésben dltaldban durva atesés eldzi meg. A
pliéta képzetlensége az dtesés siffeltételelt eleve megteremtatte, azonban jelen esetben
a durva dtesés bekdvetkeziét eibsegitetiék az aldbbi kdriimények is:

s A pildta képzését modem Apolld C15 tipuson kapta, melyen a korményerdk
iényegesen kisebbek, mint az 1.8. pont szerint el6allitott &s hagyomanyosnak
minGsuid [egijamivon.

s A nagyteljesitményl Rotax 582-es hajtémil hagyomanyos Apclid CX szémy alatt,
szold Gzemmddban, teljes gazon olyan faroknehéz nyomatékot kelt, hogy azt
korményzassal korrigéini nem lehat

A repiiési napld adataibdl feimérhetd, hogy a ndvendék az esetet megelézd év
szeptemberében az I/1 - /7 kétkormanyos kiképzd feladaiokat eivégezie. Nem végzeit I/8
feladatokat, mely a képzési szabalyok szerint okiztdval végrehajiott “sllendrz8 repllés
elbtti gyakoriast” jelent. A "Vizsgareplilés™ bejegyzés (l&sd 1.5. pont) tshét nem wvoit
megalapozott. Az ezt kdvetd két bejegyzés, miszerint:

? Egyedl repliéssit megkezdheti. Ellontrzs ropliést javasiok.”

csak akkor jeldit volna megszolgéit jogositadst, ha Kifejezte volna, hogy az slienfrzé
replllés (&s annak eredménye) feltétele az egyedilirepliések megkezdésének. Ebben a
formaban - ponttal elvalasztva - a két bejegyzés félrevezets. Még zavart keltdbb az a
kdrlimény, hogy a fenti bejegyzésekkel egyiddben - a repiilési napld erre kijeldit helyén -
bejegyzésre keriiit a "SES PILOTA" kiképzési szint is, mely a vonatkozd szabélyok szerint
jogosit repilés o8ndlld megszervezésére. Nem kerliit sor ugyanis az /10 - /15
gyakorlatokra, melyek sikeres elvégzése révén - immar egysdil repiiive, de a fBidén
tartézkodd oktaté altal felligyelve - a névendék valéban "SES plibtava” vallk.

A ndvendék kapcsolatba Iépett a 1&gijdrmi épité magénszeméliyel és felvalialta, hogy &
kész i&giigrmivet amz jogositott miszaki vezetbvel |égialkalmassa nyilvanittatia,
azonositiatia &s eildtiatja az alkaimassdgot igazold okméanyokkal is. A iégialkaimasségi
vizsgélat tervezett helyszinére tiriénd odaszallitas sibtt a ndvendék - az épitd eimondasa
szerint az § twidta nélklli - az 1.1. pont szerind repliést végrehajtotia.




3. Kévetkeztetések

A balesat oka: névendék oktatél feliigyelet nélkil egyedilrepillést kisérelt meg.
A baleset bekdvetkeztében szerepet jatszott
e anem elsd sz6lérepulésekre vald nagyteljesitményd hajtémd (Rotax 582),
« 2 sajit kbpességeit tilbecslld emberi magatartés.
Nem bizonyithat, a KSzB mégis valészinlnek tartja, hogy a ndvendéket e cselekedetre a
megalapozatianul kiadott jogositasok is Gsztdndzhették.

4. Biztonsagi ajaniasok

Az Uzembentaridk ismertessék az esetet a teljes SES lUzemeltetetést végzd dllomany
el6th. .

Budapest, 2004. novambar%.“




