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ATTEKINTES

Tokolrol Fertdszentmiklosra végzett gyakorlé ttvonalrepiilés kozben Gyér
térségében a fordulatszam kezelhetetleniil megnovekedett, ezért Pér repiilétéren sima
kényszerleszillast hajtottak végre. Az esemény kivizsgilasat a PoLéBiSz lizemeltetdi
hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgalé szakbizottsigot (a tovabbiakban
KSzB) jeldlt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatérs

A szakmai vizsgilat lezarasanak idépontja és eredménye: 2004. augusztus 25.
Amely szerint a motorfordulatszam illetve a légcsavar-fordulatszam megengedett filé
novekedését, a légesavarallité berendezésben eldallott olajnyomas csdkkenés okozta.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.LA repiilés lefolydsa: gyakorlé utvonalrepiilés kozben a fordulatszam a
megengedett f6lé nott, és csak a gazlevétellel lehetett a normaélis értékre hozni. Ekkor
viszont nem volt elég a teljesitmény a ,,0”variés utazashoz, ezért a gépparancsnok a
legkozelebbi repiil6téren, -esetiinkben Péren- sima kényszerleszalldst végzett.
1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.
1.3.A légijarmii rongilodas: Csak miiszaki meghibasodas tortént.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai: 1.5.2. Az utas/novendék adatai:
Szakszolgalati engedélye: 00-7784
Kora, neme: 42 éves, férfi 3 16 utas
Képesitése: PPL/A
Szakmai érvényessége: 2005.10.08.
Eil. érvényessége: 2005.08.27.
Osszes repillt ideje: 220
Osszes felszallasa: 900
Tipuson repiilt ideje: 25
Tipuson felszallasa: 30
Utols6 honapban felszéllasa: 15
Utols6 napon felszallasa: 1
1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A tirzs adatai:
Tipusa: DA-40 TDI
Lajstromjele: HA-SUF
Gyart6 orszag: Ausztria
Gyart6 vallalat: Diamond Aircraft Industry Gmbh
Gyartasi év: 2003
Alkalmassagi biz. szdma: 2004/40
Ervényessége: 2004.04.27.
Sarkanykonyv szama: SUF-1
Osszes felszillas Osszes repiilt idd
-gydrtas oOta: 650 247 éra
-karbantartas ota: 8 3 ora
Ures tomege: 780 kg  max.felszallo tomege: 1260 kg
Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg max: 360 kg tényleges:320 kg

Stlyponthelyzet: megengedett hatiron beliil.

Tényleges csomagtér terhelés: 30 kg Olomstly: kg  {izemanyag:80 lit Jet Al




1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: TAE (Thielert Aircraft Engines) Centurian 1,7
Gyértasi szama: 0201-0403-SL-01-104-0018
Gyartasi ideje: 2003
Motorkdnyv szama: I
Uzemideje dsszesen
- gyértas Ota: 247
- nagyjavitas 6ta: 0
- utolsé karbantartas ota: 3
1.6.3. A légesavar adatai:
Tipusa: MTV-6-A
Gyéri szama: 02-236
Uzemideje dsszesen
- gyartas oOta: 247
- nagyjavitis ota 0

1.7.Me_teorolégiai adatok: Cavok

1.8. Navigacids berendezések: standard, a tipusnak megfeleld.
1.9. Osszekittetés: kétoldali radiokapcsolat.

1.10. Repiildtéri adatok: az eset szempontjabol érdektelen.
1.11. Légijarmii adatrogzitok: adatrgzitd nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: sima leszallds, roncs nem
keletkezett.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagiigyi orvos szakért6i vizsgélatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tilélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: A Pannon Air Service részben sajat gépeket, részben
magan vagy tarsasagi tulajdoni gépeket lizemeltet. Egy ilyen tarsasigi tulajdona
repiil6gép a szoban forgdé DA-40D gép is. Errdl annyit kell tudni, hogy a repiilégép

meglehetdsen 0j, (mint azt az 6ssz. repiilt ideje is mutatja —247 o6ra-), valamint a
motorja (vagy hajtomiive) is, nemcsak a gyartasat tekintve, hanem konstrukciojaban




is inkabb a jovot idézi, mint a maltat. A motor diesel-olajjal és Jet Al
{izemanyaggal egyarant iizemeltethetd.

Igy tehat nem szokatlan, hogy a gyarté minden eladott példanyt figyelemmel kivet,
mert lényegében az elsé néhany eladott gép egyben a tipus csapatprébdjanak is
tekinthetd. Ezért és kozelség miatt is a garancidlis szolgéltatasok egyike, hogy a
gyarté szinte azonnal helyszineli a meghibasodéasokat, részben a mielGbbi kijavitas
érdekében, részben a konstrukeié tapasztalatgyfijtése érdekében.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyoméanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A repiilogép pilotdja 3 ismerdsével a fedélzeten Tokolrol Fertészentmiklosra indult.
Az indulds utdn kb. 30 perccel, a piléta észrevette, hogy a fordulatszdam a megengedett
folé porog. Mivel ezen a repiilégépen nincs mechanikus fordulatszam szabélyozé (ezt
elektronikus szabalyozo egység automatikusan dllitja a sebesség és a teljesitmény
fiiggvényében), ezért gazlevétellel probalta a fordulatszamot a megengedett
értékhatarokon beliil tartani. fgy azonban a repiilégép nem tudta a 0" variométert,
tehat a vizszintes utazast tartani, vagyis, ha kis mértékben is, de allandéan meriilt.
Tekintve, hogy ez a tipus meglehetdsen 1j, senkinek sincs vele megfeleld tapasztalata,
a pilota sajét belatasara volt utalva.

El kellett déntenie, hogy a motort illetve a légcsavart a javasolt lizemi fordulatszim
felett miikddteti, és ez dltal biztositja a vizszintes repiilés feltételeit, amivel lehetséget
teremt az uticél elérésére, vagy mds megoldast keres. Masrészt viszont ez a megoldas
azzal a kovetkezménnyel is jarhat, hogy a megengedettnél nagyobb légcsavar
fordulatszambol olyan miiszaki meghibasodas keletkezik, ami a repiilés folytatisét is
lehetetlenné teszi. Mindezeket figyelembe véve tgy dontétt, hogy megprobilja elérni a
legkozelebbi ismert repiilGteret és ott leszéllva, miiszaki segitséget kér. Mivel ebben az
idében viszonylag Gyérhoz volt a legkdzelebb, ugy hatirozott, hogy Péren szill le,
mert a rendelkezésére all6 magassigbol fokozatosan siillyedve is eléri ezt a
repiilteret. Sikeresen beért a repiil6tér Iégterébe és bejelentve problémajét ott rendben
le is szallt.

Telefonalasa utdn a Pannon Air bejelentésére a gyart6 hamarosan a helyszinre
érkezett. Miutian engedélyt kaptak a motor, illetve a légcsavar megvizsgalasara,
megallapitottdk, hogy a légesavar nem haladta til és még nem is érte el az
engedélyezett hatar fordulatszimot, hanem csak az Ggynevezett sarga mezbben, vagyis
nem a tiltott, hanem a nem javasolt és csak rovid idore engedett tartoményban
miikodott  viszonylag rovid ideig. Mindezt a zart szabdlyozd egységnek a
motortesztelére kapcsolasaval sikeriilt kiértékelniiik. Kozolték, hogy ilyen
meghibasodast a légesavar olajrendszerében lévo sziirbnek az eltomodése okozhat,
ezért kicserélték az olajat és az olajszlir6t, majd révid motorjaratas utan kozoliék, hogy
a repiilogép rendben, lizemképes.




3. Kivetkeztetések

A kivizsgdl6 elfogadja a gyarto dltal tett megallapitast, miszerint a rendellenesen
magas légesavar-fordulatszdmot az olajsziiré eltombdése okozta. Egyben pedig
érthetetlennek tartja a gyarté sziikszaviisdgat, majdhogynem titoktartdsat, ami a
sziirbelttmbdés okara vonatkozik.

Egyben megillapitja, hogy a repiilogép pildtaja viszonylag kis repiilégyakorlata
dacdra is érett és helyes dontést hozott és cselekedett, amivel esetleges tovébbi
problémaknak vette elejét.

4. Biztonsagi ajanlisok
Az eset kapesan kiilon biztonsagi intézkedés kiaddsdra nincs sziikség, azonban a
tipusismeret oktatisandl a jelentkezd hibdk korében ismertetni kell az esetet a
levonhat6 tanulsdgokkal egyiitt.

A KSzB javasolja az lizemeltetonek, hogy a gyartéval konzultdljon a szlirGesere
vagy ellendrzés ciklusidejérdol.

5.  Fiiggelék

Mellékelve: 3 lap lizenetvaltis a gyart6 és az ilizemeltetd kozott

Budapest, 2004. november 23.

Spang Ferenc
KSzB vezetd




