Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

087/2004/ baleset

Kesztolc 2004. 05. 09. 14: 00
MATRIX tipusu sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kordlményeinek
feltarasa és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sseég vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:
Az esemény kategoérijja: ACCID /légikdzlekedési baleset/

A légijarmiigyartoéja:

tipusa: MATRIX tipusu sikléernyé
azonositédja: AB-058
gyari szama: ismeretlen
A légijarmii tulajdonosa a serult
lizembentartoéja: a sérult
A baleset napja és idépontja (UTC): 2004. majus 09. 14. 00.
helye: Kesztolc
A balesetben sulyos sérultek szama: 16
A légijarmii rongalédasanak mértéke: a légijarmi nem sérdalt
Lajstromozé allam: lajstromozasra nem kotelezett
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglal6 attekintése:

A vizsgalat adatai:
A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet ugyeletére az esetet 2004. majus 09-
én 14. 55- kor a MRSZ Biztonsagi Szervezet Ugyeletese jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese

15 éra 00 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatdjanak és tajékoztatta

15 6ra 01 perckor a Polgari Légikozlekedési Hatdésag ugyeletét
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikdzlekedési baleset
vizsgalatara szakmai bizottsagot kuldott ki, amelynek:

elnoke: Janovics Ferenc balesetvizsgalo, elemz6
tagja: Nagy Sandor helyszinel technikus
tanacsadok: igénybevétele nem volt szukséges
kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szlikséges

eseti szakért6 igénybevétele nem volt szukséges

A szakmai bizottsaggal szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet, megel6zéen a Ilégijarmld utolsé Iégialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai mindsitésében
nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban résztvevé bizottsag az adott Ggyben inditott mas eljarasban
szakért6kéent nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.



1. Ténybeli informaciok:

El6készités:

A sérllt elmondasa szerint; otthonabdl vald indulas el6tt telefonon érdeklédott az
id6jaras korulményeirdl, csak azutan ment a starthelyre. Kiérkezésekor starthelyen
mar 8-10 pildta volt. A helyszini szélhelyzetr6l az ilyenkor szokasos ideiglenes
szalagok tajékoztatjak a startold pildtakat. A szél er6ssége kb. 3-4 m/sec volt és az
iranya kedvezd volt a repulésre. A sérult kétszer két-harom perces lesiklast hajtott
végre. A harmadik startja utan (amely kb. tiz percig tartott) balesetmentesen
visszaszallt a starthelyre

1.1. Arepulés lefolyasa:

A szél, feler6sodott és I0késessé valt. A sértlt starthelyre vald felkészilését, tobb
helyszinen lévé oktatd helytelenitette, de tettlegesen nem akadalyoztak a pilétat a
start megkezdésére. A sérult pildtat elhatarozasaban megerésitette az, hogy a
levegbben ekkor még két sikldernyés tartdzkodott, latszélag minden
veszeélyeztetettség nélkul. A sérult ekkor még nem érzékelte azt a tényt, hogy a
levegbben 1év6 sikloernydsok oktatdi mindsitéssel a leszallas mellett dontottek.

A felszallas rendben megtortént, azonban a megvaltozott szélviszonyokra vald
tekintettel a kupola mar instabilitdssal reagalt. A sérult korulnézett és ekkor vette
észre, hogy egyedill van a levegbben, és a foldon lévék is azt kiabaltak, hogy
szalljon le!

A sérllt piléta elmondasa szerint; fulet akart csukni, aminek koévetkeztében a bal
iranyitézsinor kicsuszott a kezébdl. A kupola a fogott iranyitézsinér iranyaba
befordult, aminek kdvetkeztében a piléta kb. 4-5 méter magasrél a foldhéz csapddott,
és sulyos, nem életveszélyes séruléseket szenvedett.

1. 2. Személyi sérilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sérulése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérilt, a beuls elszakadt.

1. 4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 25 éves férfi
Szakmai engedélye:
Egészségugyi nincs regisztralva

Képesitései sikléernyds, JNOVENDEK II”



Jogositasai Pilota képzettsegl sikléernybssel
egyutt, nem turbolens id6ben
magassagi korlatozas nélkul
gyakorlé repuléseket végezhet.

Repult ideje/felszallasok repulési napld szerint:

Osszesen (regisztralva) 1 6ra 20 perc
Utolsé 12 honapban (regisztralva) 40 perc
Utolsé harminc napban nincs regisztralt idé

1.6. A légijarmi adatai
A légijarmi Iégialkalmassaganak érvényessége:

ideje érvényessége
Légialkalmassag 2004. 03.15. 2005. 03.15.
Kategoéria DHV 1-2
Menté erny6 Nem volt Nem volt

1.7. Meteoroldgiai adatok:

Konkrét meteoroldgiai adatok nem kerultek rogzitésre.

A piléta elmondasa szerinti id6jarasi korilményekrél a felszallast megel6zéen a
helyszinen lévd sikloernyds pildtaktol tajékozodott.

1. 8. Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repul6téri adatok
Az esetben érintetett nem nyilvanos fel-leszallé hely Gzemeltetéje a baleset idején
ervényes mukodeési engedélyeit a kivizsgalonak nem tudta megkuldeni.

1. 11. Légijarmi adatrogzitok.
A légijarm(ivon adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz nincs
is elGirva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozo6 adatok.
A légikozlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi vizsgalatok adatai
A Szent Janos Korhaz és Rendel6intézet altal kiadott ,Zardjelentés” szerint:
.--..Siklderny6zés kozben leesett és L 11l csigolya torését szenvedte el...”

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakért6i vizsgalatra nem kerult sor.



1.14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése a jelenlévé sikldernyés oktatd kozremikodésének
koszonhetben rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szikség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
A vizsgalonak a szervezeteket illetben a kovetkez6 észrevételei vannak:

2.) Az Uzemeltetd, az érintett ideiglenes felszalldhelyre szdlo, repuléshez valo
hozzajarulast, a terlletileg illetékes Kornyezetvédelmi Hivataltdl nem tudott
bemutatni.

1. 18. Kiegészitd adatok

A balesetet illetékességbdl az Esztergomi Rendérkapitanysag Kozlekedési Osztalya
is vizsgalta.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2. Elemzés

A sérult repulés el6tt sikloernyds tarsaitdl tajekozodott az idéjarasrol. Az idékdzben
kialakult szélviszonyokban bekdvetkezett valtozast elére nem lathatta. A piléta a szél
er6sodéset, annak lokéseit nem tudta ellenérizni, ezért vallalkozott a szamara
kockazatos startra.

Sérulését megel6z6 felszallasbol visszaszallt a starthelyre, amely a tobbi felszallasra
készUl6 sikléernyds pildtakat figyelembevéve kockazati tényezob.

Képzettsége szintjét er6sen megkérdéjelezi, hogy annak ellenére felszallt, hogy a
kialakult szélviszonyok repulé képességét meghaladtak (szélerésség, széllokés).
Figyelmen kivul hagyta, a helyszinen lév6é oktatok figyelmeztetését és csak a
levegbben érzékelte, hogy a kialakult helyzetben nem tud uralkodni a sikléernyd
felett.

Tarsai altal felkiabalt utasitast (fUlcsukast) rosszul hajtotta végre, amely azt latszik
bizonyitani, hogy az oktatas menetébdl ez az elem kimaradt, vagy nem Kkerult
megerdsitésre. A tapasztalatlansagbdl adoédé helytelen iranyitasi technika erés
sullyedésben valo forgashoz, majd féldh6z csapddashoz vezetett.

A sérllt elmondasa szerint a kiképzés nem tartalmaz ilyen esetben val6 foldetérési
technikakat, foldetérési testhelyzetére nem emlékezik.

A sérult esetébdl azt a kovetkeztetést vonta le, hogy az adott helyzetben felszallasa
hibas dontés volt.



3. K8vetkeztetések:

A KSzB gy [téli meg, hogy a baleset kiindulé okaként a meteoroidgial viszonyok
felismerésének elmulasztdsa jatszott szerspet. A  sikidernybs repulések
meteoroldgiai biztositdsa egyre inkébb megoldésra vér.

Konkrét adatokat (szélirany, szélsebesség, 18kések), csak a felszdllé megfeleid
pontjén feldllitott szélzsék, szélerbsség mérd képes minden repuld széméra
biztositani. Fokozottan veszélyeztetett a kezd8 szintll egyedl! replil8 allomany, aki
mér nincs oktaté felligyelete alatt. M&g nem minden jelenség véltozasat ismeri fel,
de Méar nem szivesen hallgat meg a kdzelébdl elhangzs j6tanacsot,

Gyakorlatian meggondolatian és kockaztat, sajnos Ggy, hogy tettének kimenetelét
nem képes slbre értékelni.

A KSzB udgy létia, hogy a felszalldhelyeken 16vS oktatdk ,tandcsa” akkor ott nem
taldl megéridésre, amikor még tandcsukkal megeldzhetd lenne egy baleset. A
bizottsdg Ugy l&tja, hogy a sikibernybs oktatdk tapasztalataiknél fogva tudjék, az
adott szitudciékban mit kell tenni a biztonség érdekében, hogy elkerlijék az emberi
tévedéseket.

4. Biztonsagi ajanidsck:

4 1. A fenti és a hasonld probléméak megoldéséra ajanldsként javasolt, hogy a
szakag (vagy az érdekvédelmi szakszdvetség) keressen megoldast arra, hogy az
Orszagos Meteoroldgiai Szolgélat Repliésmeteorolbgia szakaga altal kidolgozott
informécidk a repiini szédndékozdk szédméra megnyugtatd moédon slérhetdvé
valjanak.

4. 2. A siklbernybs oktatdk valialigk fel, hogy szakmai ismeretekben hidnyosségot
mutaté (f6leg, SikidernyGs No&vendék 1-2) pilotatarsak esetén névszerint
tajékoztatast adnak a szakag felé.

A cél, hogy tapasztalatlan sikiderny6s pildték kelld felelbsségszintet érienek el. Addig
azonban az erkdlcsi felel8sség a szakmat képvisels okiatdks, akiknek jogot kell adni
arra, amennyiben Ugy [atjdk, hogy ,tanécsaikkal” megeibzhetd egy veszélyhelyzet
Kialakulésa, azt oft a helyszinen megtegyék.

4. 3. Az ideigienes felszalidknak mindsitett starinelyeken a KSzB javasolja a
minimalis széljelz6 eszkdzdk telepitésének kidolgozésa &s bevezetését.

4. 4. A starthelyskérnt fslelos siklderny8s okiatdok szerezzék be a hivatalosan
megjelenitett ideigienes felszalidk hasznélatdhoz valé hozzdjdruldst a terllet
tulajdonosétdl és a kfrnyezetvédeimi hivataloktdl.

Budapest, 2004. auguszius // -,

Mégzaros Lagzlé
igazgatd
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