Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet
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83/2004

légikbzlekedési baleset
Dunakeszi repiil6tér, 2004. méjus 02.

03-76 Bence BB-01

A szakmal vizsgélat célja a |égikoziekedésl balsset és a repUldesamény okénak, koriiménysinsk
feltdrisa és a 6 ssatsk ifzése érdekében szOkséges szakmal Inté E
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Az eset Gsszefoglalasa:

Az esemény kategériaja: légikbziekedés baleset, ACCID
A légijdirmd gyértdja: AIRIS Betéti tarsaség, Baje
tipusa: BB-01"Bence"
azonosits jele: 03-76
szarny: az 1992-ben L.|.5678/82. szémon
jévahagyott “BB-01 Bence" tipus
fbdarab,a
gyar széma:
kocslszerkezet {u*lke).Apollé Racer GT
gyér széma: MZ 55/30
A légljarmad tulajdonosa: MALEV Reptild Kiub
tizembentartja: MALEV Repuls Kiub
A baleset napja és idSpontja (UTC): 2004. méjus 02., 17 6ra 18 perc
helye: Dunakeszi replldtér 90° 2 km
A helyszinen elhunyt: 18

A légijarmii rongélédasanak mértéke: megsemmisiiit (DESTROYED)
A |égijérmd nyilvéntart6 szervezet:  Magyar Repuld Szovetség
A gyértast fellgyel hatéséag: Polgéri Légiktziekedésl Hatdsag, PLH

A baleset helyszine alapjén illetékes kivizsgéld szervezst:

Polgari L égikdzlekedés Biztansagl Szervezet, PoL6BiSz
Az eset Bsszefoglald attekintése:
A piléta egy évek oOta haszndlaton kivil |évé motoros sérkdny szdmyat mikBdBképes
komm (tréjkra) mﬂ. Az lgy konstrudlt |égijdrmdvel a pildta |aszélldshoz
készllve belengett, néve g 1 & talajnak Otkéz8t és a helyszinen &letét vesztett

A vizsgalat adatai:

Az Orszdgos Mentd Szolgdlatot a pildta egy kbzel, a helyszinen tartdzkodé rokona
téjékortatta. A mentbk az informdciot a PolLéBiSz (gyeletére az eset napjén 17 6ra 30
perckor tovabbitottak. A PoLéBiSz (gyeletes az esetst haladéktalanul jelentatte a PoLA&BiSz
Igazgaténak és a PLH Ogyelatének.

A PolLéBiSz Inazqaté Kivizsgélt Szakbizotisgot jeldlt ki, melynek

eindke: dr. Ordédy Marton Kivizsgalo, alarnzﬁ
tagjal: Kovécs Andras Jozsaf helyszinels tachnikus
Pataki Ferenc helyszinald tachnikus

A KSzB a helyszinre kivonult, a helyszinen a roncsot &s a nyomokat megszemiéite, vided-
valamint fényképfelvételsket készitett, megfigyeléseit jegyzfkonyven régzitette, majd a
szemiét 23 dra 30 perckor megszakitotta. A szemle folytatdséra mésnap 09 6ra 00 perckor,
a szemle befejezésre 13 bra 30 perckor kerilit sor.

A helyszini szemle, valamint a légijarml vizsgélata felvetettdk annak a lenetSségét, hogy a
I8gijérmd normél repliési paramétersk meliett is hajlamos veszélyes helyzetek elbidézésérs,
azért a KSzB einbke - azonnall megeldzd Intézkedésként - a PLH falé a tipusalkalmassédg
feililvizsgdlatit javasolta. A PLH e javasiat alapjén a B8-01 tipusi szdmnyal felszersit
l&gljérmivek szdméra a s2akmal vizsgdlat befejezéséig repliés! tllalmat rendelt el.




A KSzB a helyszini szem!ét kdvetSen méréseket végzett 65 meghallgatdsokat eszkizoit A
jegyztkdnyv, 8 helyszinen készitett felvétslek, @ mérések, @ meghaligatisok, valamint egy a
Dunakeszi Renddrkapitdnysdg Kizlekedési Osztaly dltal végzett meghallgatds jegyzskinyve

pidn a KSzB zargjelent készitett, melyet rendeletben meghatdrozott
iletékeseknek észrevételek megtétele c&ljabdl megkildbit.

1.  Ténybeli Informéaciék

1.1. A replilés lefolyésa:

A plita egy Apollé CX Racer GT tipusi kocsiszerkezetre (2 tovébbiakban: a tréjkra) BE-01
“Bence" tipusl flggdvitoridz6 szémyat (a tovdbbiakban: szdmyat) szerelt majd az igy
Osszedliitott légijarmvel (a tovébbiakban: a géppel) sz6l6 (zemmédben gyskorid
feiszAlidsra késziilt. A felkésziilés sordn - a gép megszemiéiésén til - a karmAnyrid
lehatséges maximdlis kitéritésével eliendrizte 8 kormdnyozhatbség meglétét Ezt kdvetben a
repllStér megfeleld pontidra gurult, gdzt adott, elemelkedett és 1-2 méter talaj felett
magassdgot tartva mintegy 100 méterss vizszintes, egyenes vonald repllés utan a repdiGér
terlletén szalit le s onnan 2 felszAllds helyére visszagurult. Ezutdn smét gyorsitott,
elemelkedent és lapos szégben mintegy B0-100 méterre felemelkedett, majd szintben
végrehajtott enyhe bedontésl, tg jobb forduléval ismét a replltér irfinydban haladt A
repiibtér felé haladva magassédgot veszitett, majd mintegy 50 méter magassdgban a gdzt
levetts &s immdr leszalld helyzetben, egy szemtand elmondésa szerint mintegy 30 méteren
“Imbolyogni* kezdett, majd agyre ndvekvd és élesedd fordulatokkal kdzslitett a fdid fals,
végiil egy hirtelen bal forduléval a fldbe csapédott. A pliéta a helyszinen életét vesztette.

1.2. Személyl sérllések

Sérilléssk Személyzst Utasok Egyéb személysk |
Haldlos 1 0 0
| Sdlyes 0 0 0
Kissbblssmmilysn 0 '] 0

1.3. Alégijdrmd rongélédésa

A itorla mindkét fele a szémyvégen elszakadt, & szémyand-keresziiand

csatiakoztatdsat biztositd Gn, "SzK" csukléban felhasadt.

A merevitd bordék meghajlottak.

A jobb kereszitartd kihajldsbdl eredBen kettétbrt

A mindkét trapéz-szér, a kormanynid valamint tréjk orkitdmaszié cs8 omirdnyban

slbrehajlott

Az omr-farok sodronykSr mindkét jobb alsé szakasza elszakadt, a hatsé szakaszon, a
kadas helyén a lég nyomat hagyott.

A tréjk fuggbleges fBtartd csd a motortartd bak magasségdban, valamint az alsé

! 1ti fBtartd csb kizépen kettétort.

Az lés-keret tibb megha]idst szenvedve "8sszegydradbtt’.

A motortartd bak alsé kitdmasztd ridjal megrogytak.

Az Ozemanyag-tantaly horpadt, a porfasztd leszakadt, a kipufogd dob megrepedt.

A légesavar mindkét tolidba a hétsd kdr sodronya belehasitott.




1.4.

1.8

1.6.

1.1

1.8,

1.9.
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A vitorla om-nyildsdnak lezards4t szoigdld orrtakard vitorla-elem, a bogancs zdrral a
vitorldhoz erSsithetd On. “omkip" a roncsrél hidnyzoft. Az omkipot a roncs
szétszerelésekor fedezték fel az omtdl 1 méter tdvolsdgban, a belépbélet takard
kettds vitoriafelllet kbzé bepréseive.

Egyéb Kar

A becsaptdés helyén, a gabona-litetvényben becsapsddéskor és a kivizsgalds sordn
kismériékil taposasi kar kelstkezstt.

A személyzet adatal

A léglJdrmd parancsnoka

Kora, neme: 47 éves féarfi

Motoros sarkényreplld pilota szakszolgélati engedély érvényessége
szakmal: 2004

: .12.31.
egészséglgyl: 2004, 03. 18.
Képesitésel: motoros sérkényreplid plista, flgg&vitoridzs "Plidta II1°,
Jogositdsal: motoros sérkdnyreplll oktatd, vontatt
Replit idejefelszdllasok széma:
SES |égiférmdven 154 6ra/e4s felszdllds

fliggbvitoriazs |égijarmavan: 373 Ara/467 felszdllds
A vizsgélt tipuson Bsszesen: 3 perc/2

A 1&gljarm( adatal

[___repaitias ieszAllasok szhma
| tdjk | szémy | trdk [ szémy
Gydrtds 6ta | 170 6ma | = 871 L
Utols nagyjavitis 6ta_ | Béra | - 25 ¥
Utolsd karbantartds 6ta | Bdorm | " 25 | il

A komplstt Iégijérmd a 3-73 azonositd jeld trijkbdl és a 03-78 azonosits jeld szadmybbl
4lit. A trajk az Apollé Racer GT motoros sdrkdny tipushoz tartozott, @ szdmy a Bence
BB-01 motoros sérkany tipus f6 alkatrésze. A trdjkot alkaimassdgl okményokkal és
azonositd jellel az 0zembentartd erre jogositott miszaki vezetdje létta el. A szadmy
alkalmassagi okményai nem voltak fellelhetbek, azért a repdit id8 és a lesz4lldsok
szdma nem voit megaliapithatd (*),

Meteorolégiai adatok

A replidtéren az esel napjdn vitoridzd repllSiuzem folyt, melyet mintegy két draval az
eset bekbvetkeziét megelfzien a kozelgd zivatar miatt ledliitottak A helyszinen
tartbzkodd klubtirsak elmonddsa szerint az esst idején a falhSzet zart volt 65 a
talajon telles széicsend wuralkodott Az Orszdgos Meteoroldgial Szolgdlat
tAjékoztatdsa szerint az eset helyszinétdl keletl irényban B-10 km-re gyenge

intenzitdsy csapadékgdc alakult ki, melyben a szélerfsség 4 misec kbzépéridk
meliett a 10 m/sec maximélis értéket elérte,

Navigéciés berendezések.

A navigicids berendezések az esemény lefolydsdra nem wvoltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekdttatés.

A kommunikdciés berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért
részletezéslk nem szikséges.




1.10.

111

1.12.

1.13.

1.14.

1.16.

147

1.18.

1.18.

Repili&térl adatok
Az esatben érintett repllbtémek drvényes lizemb rt4 gedélya volt. A repdibtér
tovabbi vizsgéiata szikségtelen.

Légijarma adatrégzitSk.
A légijarmiavon adatrogzits & feladathoz nincs elirva.

A roncsra &s a becsap6désra vonatkozé adatok.

Az 1.3, pont szerinti rongélddésok mindegyike akikor keletkezett, amikor a légijdrmd a
gabonafdidbe becsapbdott Balesethez vezetS kordbbi rongdlédas a helyszini
szemle sordn nem volt felfedezhetS, illetve az 1.168. pont alatti kiséristek egy
|shetséges levegsben tirtdns sérillés lehetbségét kizdrtak.

Az orvosl és az Igazsédgligyl-orvosszakértsl vizsgélatok adatal
Orvosszakénd| vizsgdlatokat a KSzB nem végazistett.

Taz
Az sset kapcséan tiiz nem kelstkezett.

. A talélés lehetSsége

A igazségligyi boncoldsi jegyziknyv alapjdn a KSZB megéllapitja, hogy a piléta nem
szenvedett olyan szervi elvaltozésban, amely & cselekviképességet befolyasolta
volna; haldlit polytraumatizacid, és az &letfontosségl szervek durva roncsoltddsa
okozta. A halélt kizvetlendl megeldzben a pildta nem voit alkoholtdl befolyésolt
Sllapotban

Prébék és kisérlstek

A vizsgélat sorSn a KSzB a szdmy roncsdt alakhOen helyredliitotta és egy olyan
tréjkra helyezte fel, melynek tipusa megfelelt a balesetet szenvedett Iégijdrmaven
alkalmazott trajk-tipusnak (Apolld Racer GT). A kormanyrid |ehetséges maximalis
Kkitéritésel révén a KSzB megallapitotta, hogy & légcsavamak a sodronyzat altal
okozott sérilésel nem keletkezhettek repllés kizben.

A sodronyok esetleges elfregedésének vizsgélata céljib6l a KSzB széméra az
"AEROPLEX of ACE Budapest® szakitbvizspélatokat végzett. A szakitdsok azt
tanisitottdk, hogy a vizsgélt - immér 12 éve beépitett - sodronyok szakitdereje a gyér
dltal az (j sodronyra garantdlt jsllemz8hoz képest nem csbkkant.

A szervek jellemzése

Az (zembentartd sem idevagé szabdlyzat, sem belsd rendelkezés, sem fizikal
elkildnités (pl. elzdras) révén nem koridtozza az dzemen kivil helyezett Iégijarmlvek
&5 fdarabjailk hozzaférhetisaget.

Klegészits adatok

A kivizsgdlé a fentl tényadatokon kivil kdvetkeztetések levondsa és biztonségl
ajénlésok megtétele szempontjébdl egyéb kérliményt nem tart lényegesnek, ezén
tovabbl adatokat nem kivén nyllvancssagra hoznl.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalids| médszerek
A kivizsgélés sorén Ujabb médszerek alkalmazéséra nem volt szlikséges.




2. Elemzés

A légijarmivet a balessetet szenvedett személy dliitotta Sssze

= ditala ismert, gyakran repdit Apollé Racer GT tipusd trajkpél, valamint

+ hasznalaton kivll |év5, altala még nem repdit BB-01 "Bence" tipusl szamybél.
A Bence BB-01 szdmynak més SES légildrml tipusokhoz tartozd trékokkal tSriénd
osszedpitésérdl a tipus égilizemeltetési utasitdsa az aldbbi médon intézkedik:

“A szamy gydribla abban az esatben vdilalla, hogy az dltala elS4llitott szamnyal felszeralt
SES legijarmivel a repdiés biztonsd@gos, ha a légijarmdvet neki bemutattak, azt miszakilag
ellendrizte &5 a technikal-miszakl megoldésokat |dvéhagyta, berepllS plistdja pedig a
légijarmivet berapdite *

Effajta miszaki sllendrzés a vmlill légijarmdvén nem tortént. A kivizsgalds soran hangsiiyt
kapott az a tény, miszarint a fenti f8darab-p&rositasra a vizsgalt balasstat megelfzBen mér
t8bb [zben sor kerdit. A gydrtd elmondésa szerint § az ezzel az Igénnyel érkez8k szémédra a
szilkséges sodrony- &s korméany-Sliitdsokat, valamint a vitorla hangolasst elvégerte, de neki
is tudomésa van arrdl, hogy ilyen és hasonié pérositisokat az & tudta nélkal is végeztek mér.
Nemcsak fédarab-parositasok tbrténnek szabalytalanul. A gyartd a KSzB-nek elpanaszolta,
hogy bér a légllarmd kézikényvek mind naptér |d6, mind repdit id8 figgvényében Imak elé
gyartél felllvizsgalatokat, az slirt idGszakos gyartdl felllvizsgalatok iganyével mégls csak a
tulajdonosok kis része jelentkezlk. A gyartd a rendelkezésére &lld Ismeretek alapjan Ggy véll,
hogy @ sportrepliésben Kialakitolt teljes SES miszaki vezelSi rendszer felllvizsgédlatra
szorul.

A szemtanik elmonddsébél kdvetkezik, hogy a baleset ndvekvl amplitidéjd altemdlé
mozgés, Un. 'beienges' Kﬁvaimzrnénye volt. A belengés a 'daliaﬂémm repilés (és mas
repulési fajték, pl. ki Imi repli€s, sikibrepilés) ismert | ge, melynek sorén egy
automatikusan induh’.‘: alteméié Iegyazb-omﬁzﬁ mozgis amplﬂmmjil a pildta korrekcidi
névelik. (Az angol nyelvd szakirodalom a jelenségst "Dutch-roli*nak nevezi, utalva ezze!
arra, hnqy nem "ms.zr‘ azaz nem teljes Atforgatéisrdl van sz6. Orosz nyeivterlieten a

sag" dssel illetk, utalva ezzel a tengerdszak imbolygd
iépmlre.) ismertek a kikiiszdbblés rep. technlkal és szerkezeti eszkdze! Is, miszerint

= rep. technikailag a sebesség csdkkentése a megszintetés modja,
= szerkezetileg a vitorla dthangoldsa a jelenség megslbzésénsk dtja.

A Kklubtdrsak elmondtdk, hogy a pildta OBY egészen héthelyzetiy fokozddé |engést
személyesen egyszer mér megtapasztalt. A motor nélkilll deltaszamnyal bekdvetkezett
zuhanas akkor nem jart személyl sérliéssel; a fellitkdzést ugyanis fék és bokrok fékezték le.
A KSzB Ggy veli, hogy jelen esetben a pildta azért nem komigélt, mert nem ismerts fel az
dltala egyszer mér megtapasztalt jelenséget A jelenség fel nem ismeréséhez
feitételazhetien hozzdjdrult az is, hogy a plidta nemcsak az 4itala médositott, hanem az
eredeti Bence BB-01 motores sarkany-tipus Ismeretével sem rendelkezen. lgy twnénheten,
hogy elmaradt az orkup felerBsitése, valamint, hogy a plista maga pribalkozont egy
ellendrzd repllésssl, melynek elvégzését a gyartd magénsk tarotta fenn (5 naptér
évenként).

A hazal sarkényrepllk belengéssel kapcsolatos smeretsl szegényessk. A belangések csak
hallomésbdl Ismert voltéra utal az 1997, auguszis 12-én bekdvatkezett haldlos kimeneteld
baleset, melyst ma csak azok ismemek, akik abban az idSben a sportot aktivan (zték A
késBbb csatlakozék szémdra az aset ismeretien, pedig az akkor tBriéntek ok és lefolyss
tekintetében a jelenleg vizsgéltakkal - & szenvedd személy &s a légijérmil tipus kivétsléval -
azonosak voltak. Més elmondasokbdl bebizonyosodott, hogy a Jelenség dltaldnos,
viszonylag gyakerd, a lengések hevessége és nbvekedésre vald hajlama viszonylatdban
pedig tipus- és hangolés—ﬂggd Az slmondékm Jellemz3 volt, hogy ezzel kapcsolatos

tapaszial t flve, mag g mibgé rejtve adték elf, A KSzB szerint viszont




T

olyan kritikus |elenségrSl van sz6, melyst minden deltz-sz&myl repliésss! foglalkozdnak

laposan Ismemie kallens, azonban sem & sarkAnyrepllés szakirodalma, sem &
Iégljinnﬂvnk kézikdnyvel ezzel nem foglalkoznak - a KSzB eddigl Ismeretel szerint - sem
hazai, sem nemzetkdzi szinten.

A gyirté szerint "azokon a szadmyakon, melyseken a fitartd nem az aisd vitorla ald, hanem a
kettds vitorla kozé van tervezve, az orrkip minyukupmmlmnmmmnynu mérets
ardnyAban korményzasl nenézségeket okozhat". A gydné véleményét megerSsitl a cég
bereplld pllstdja, akl - sajat elmondasa szerint - orrkippal és omkip nélkil Is végzett
korményozhatdsdgi-stabilithsi vizsgdiatokat és megdllapitia, hogy az orkip hidnya a
iégijérmd tipusaiol erdsen flggd méndkoen lengéseket generdinat.

A gyt megadja az omkip hidnyat kBvetd jelenségek egy lehetséges magyarazatat is,
Eszerint * A szémy orr részén, a szabadon hagyott nyfldson keresztill, jelentds mennylségd
levegl dramiik a kettds burkolatok kizé. Ezt segiti & profil tetején repllés kizben keletkezd
szivéerd. Ennek hatdsdra a profiban jelentSs nyoméskSzéppont eltol6ads keletkezik A
sebesség fliggvényében a nyomdskiizéppont helyzete véltozik. A szdmyon a kialakitott
felflggesztési helyzet megvéltozik. A hossz és kereszt stabilitdsat instabllitds Irdnyban
befolyésolja. Tapasztalatom és felméréseim alapjén: olyan szémyakban, amelyekben &
fatartd nem az alsé vitorla ald, hanem a kettds vitorla kézé van tervezve, az omkip hidnya a
szerel8nyllds mérete arényéban kormanyzdsi nehézségeket okoz."

A komplett légidrmd hatosdgi tipusvizsgdlata 1993. mijus 5-6n megtirtént és a "BB-01
Bence" tipust minden szempontbdl alkalmasnak mindsitette. A gyartd 4llitdsa szerdnt a
balesetet szenvedett és a tlpusvizsgélaton haszndlt két gép konfigurdcidla - egyetlen
alkatrész, nevezetesen az omkip hidnyén kivil - azonos volt. Az omkip fennléte e tipus
tekintetében tendt életfontossdgll A KSzB ugy véli, hogy az a fél mondat, melyben a
légijgm{ Miszaki Uzemeltetdsi Utasitas ("Az ellenSrzés munkapontjai” fejezet eist
bekezdés) erre utal, a figyelem ébrentartiséhoz nem slegends.

A KSzB a gyAnd altal a belengésre adont fenti megfontolésokat effogadja. Mivel a
sdrkdnyrepllés fejifdését elvi megfontoldsok helyett alapvetSen mindmdig gyakoriati
tapaszialatok hatéroztdk meg, ezért Ggy véli, hogy a jelenség hatékonyabb megismerésére
&és kezelésére az adatgyljtés a |elenleg alkalmazhatdé moédszer. Az adatgyljtésre - az
Bnkéntes &5 anonim bejelentések randszerének feldllitisa révén - a Polé&BiSz a
kdzelmultban a lehetdséget megteremtette.

Az eset bekdvetkeziét az idSjdrds is befolydsolinatia. A helyszinen tartdzkodék szélcsendrdl
szémoltak be, a kdzell zivatartevékenység jelenléte miatt azonban mégsem zérhaté ki, hogy
2 talajiél tivolabb, a fordulé megrepilésének magassédgdban a légijdrmlvet ebbdl eredd
széllokés &re. Ha ez megtrtént, akkor nem zérhatd ki ez sem, hogy a belengés
meginduléséban sz&ll8kés Is szerepet jétszott.

Az eset bekdvetkeztében emberi tényezd is szerepet kapott Szakmai kérikben ismert, hogy
az 1992. évi UL Vildgbajnokségon (Spanyoclorszdg) az eisb hdrom Alris Bt gydrtotta BB-01
légijarmd vett részt sikerasen, majd 1885-ben az 1892 01/03 gyartdsi szadmii légijdrmivel -
azaz a vizsgalt balesstben érintstt szamnyal - megrepiilték az FA|l Gyémant Kolibri feltétsleit.
E tellesitmény megreplilése utén a gép az (Uzembentarntd polcdra kerlit és oft Is maradt
egészen az itt vizsgélt baleset bekdvetkeztéig. A balesetst szenvedett személy széndéka
&ppen a nagy milth gép ismételt izembe helyezése volt. Az Gzembantarts szakmai vezetsje
figyelmeziette ugyan a balesetst szenvedstt pildtat arra, hogy a gyartd beavatisa nélkil ne
probalja a gépet Uzembe &liitani, 2 piléta azonban e figyelmeztetast figyeimen kivil hagyts.
A fellgyelet semmibevétele a baleset bekdvetkeztének elfeltétale volt; a feligyelet
hatékonyégénak névelése ldﬁwam Dnmbenmnéi feladat. E2t erdsiti meg a fentemiitett
-x:._ fBd; ...n.rx oy gyﬁl‘lﬁl faliiivi _:. T e P s




3. Kbvetkeztetések

A baleset oka: fel nem ismert, annél fogva nam korrigélt belengés (holland-orsd). A balaset
bekdvetkeztéhez hozzéjarulhatott az a k&rlimény, hogy elmaradt az orrkip felhelyezése.

A baleset eibfeltételeit megtaremtatts &z, hogy & pilsta Gzembedllitd akcidjéval valdjban egy
(1 segédmotoros sarkanytipust alkotott, melynek

» vezetéséhez nem volt meg a szilkséges készsége,
s megépltéséhez nem volt joga,
Az UzembedliitAshoz elSirt gykrtoi kdzremikodés hijin simaradt
= 2 kormanyrid és a sodronyzat bedliitdsa,
= aszamy "hangolésa” (a vitorla feszességének évek ota almaradt Ojra-dllitdsdval).

Hozzdjérult a paleset elbfeltételeinek |étrejottéhez az is, hogy a pildta akadalytalanul
hajthatta végre eigondoldsat; a nem &ltala Gzemeltetett tréjkrdl a hasznélatra kijeldit szémyat
leszerelte és a trdjkra mésik, nylivintartdsban nem szereplf, légalkaimassédg tekintatében
avek ota nem ellendrzétt szamyat helyszett. Azzal a fellgyelettel ugyanis, mely akadélyt
gérdithetatt voina a széndék valéra véitdsa alé, az Ozembentartd valdjdban nem randalkazik,
a szilkséges Orzési feltételek megteremtésének pedig a Jelenlegl szervezed és gazdasagl
kérlimények nem kedveznek. A KSzB gy véli, ma az a jirhatd it, ha a szakmai vezetés a
szervezeti vezetiikkel egylttmdkbdve beisd utasitdsok megalkotdsa révén, a tagok egyéni
feleldsségvélilaldsdra apelldlva probdl a szabalytalan kiséretezéseknek gétat vetni.
Hozzéjéruinatott a baleset bekBvetkeztéhez a meteorolégial korlimények hirtelen
megvéltozasa is.

A belengésb8l szarmazd balesstek kikiiszobbinetbek a piléta kritikus helyzetekre tBriénd
felkészitése, valamint a Iégijdrm( megfeleld mlszaki sl8készitase révén,

A hajiékony szdmyak véltozd geometridjéra visszavezethetd balesetek megeldzésst
szolgdlhatia & tapasztalatok begyljtése, elemzése és ériékelése. A tapasztalaiok
begydjtésére az dnkéntes &s anonim bejelentések rendszere latszik alkaimasnak.




4. Biztonsagi ajanlasok

A Polgari Légikdzlekedési Hatosdg kbtelezze a motoros sérkényreplld I6gijarmivek
Uzembentartdit, hogy az llletdkes szakmai vazetik:
« kbtelezzék a SES légijarmilvek (zemsitstSit & Iégijdrmivek kézikdgyvében sidirt
(zemeltetésl szabdlyok betartdsdra, killénds tekintettel
- alégialkalmassag id6szakos megljitdsara vonatkozd gyartdi jogosultsdgokra,
- atréjkok &s a fliggdvitoridzd szdmyak Bsszeépitésére vonatkozd eldirdsokra,
» figyelmeztessék az (zemeltetdket az omkip elhagydsdnak lehetséges
kévetkezményeire, az orrkip felhelyezésének eimulaszidsa ellen sajét hatdskorben
dolgozzanak ki tvedés-megelfzs (Murphy-proof) megolddsokat,
« tartsanak foglalkozasokat a belengések rep. tachnikal 85 miszakl elemzésére,
s hozzanak belsd intézkedéseket a haszndlaton kivil l&vé SES légjarmivek és
fédarabjalk megfeleld elhelyezésére, megjeldlésére, az elhelyezés és a megjeldlés

nyilvntartdsérs, valamint a fBdarabok esetieges ismételt felhaszndifséra és
sel )
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