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2004, 04, 20-dn a kijelol! hajded stemélvaer o HA-LHA [gisiromfelii B 767-200 tlonsi repiidgdppel @ MA-0%9
Jdaratszdmi BUD-JFK jdrat feliesivésdre bészilt,

A repiildedp budapesti hdrraioldsa kizhen a fobb oldali hajiomd indiigsakor o Starter Valve nem dily di. A prifszaki
srolgdlal o szelepet kizzel dllitonta df &5 exrdn a haltdmidver o haldzd szemdlyzer sikeresen belndlioita, Bzt kiverden
a jobh aldall hafided generdiordt nem lehetett g hdldzorra kapesolnl. A hiba miatt a jobb oldali haftdmieer
ledilitoitdk 8z o mikodd bal oldali hajtémivel visszaguruliak o 46-0s forgalmi diléhelyre.

A mirzaki szolgdlal a hibakeresés sordn lecserdlte a Starter egységel valamint o generdtor hibdjdrmak végleges
[javitdsdt a MEL 24-00-1 pongia alapjin a 0ITITI5-2 DIR felvételével elhalasztotta A meghibdsodott jobb oldali
hajtdmi generdiort a fdral leljesitése sordn o mikdds APU generdiordval, helyetiesiteiteh. A jdrat teljesitése sordm,
a leszallds eldvt kh. 4 draval megielent oz APU ONL OTY jelzéds, A jdral parancenoka o jelzés megieléndie widn
radice ériesitelte a BUD- wifszaki szolpdlated, A lefoliitatolt kerzilideld utdn folytattak a jdrar eljesitéedt ds
rerdben leszdliiak JFE repilftdren,

I1. Kiv i

1. 2004, 04. 20-dn a repfildgdp 46-08 dlldhelyrdl vald kiforditdsa sordn a jobb hajidmiiver a szemifyrer nem tudia
beinditani, 4 Eiforditds (Push-Back)l befejezése widn a személvzer beinditonta a bal hajtdmibver, de a jobb
hajtdmifvet a Start Valve meghibdroddsa miatt, @ mikddd bal kajtomird] csak a Sarter Vahve kézi dtdllitdsa
widn lehetett végrehajiand,

2. A jobb hajtémid beinduldza widn a hajtdmid generdtordnak Gen Corl” ldmpdia egve maradl, melyel o Reszet
eljdrds végrehajidsa widn sem sikerdlt megssiintetni, Ezntdn kis idd mithva bejelzott az ,R™ Drive jelzflampa is.
A hiba miatf @ hajicmiver leallfiottak, & a mikidd bal hajtomibeel visszadiliak o 46-08 dilékelyre.

3 A mniszaki ssolgdlal ax dllshelyen a jobb hajidmivel nem tudia beinditani A hibajavitas sordn megdilapiliondk,
hogy a Starter Valve meghibdsodott. A Starter Valve crerdje sordn megdliapiiondk, hogy a jobb hajtdmi Starter
Assy (egysdy) tordtengelye eltart, & a hajtdmiver ozdrt nem sikeral! a 46-08 Slldhelyan beinditani.

4. A mitszaki szolpdlar mindket berendezés (Starter Valve, Starter Assy) azonnall crerdfét hatdrosta el

5. A mifszoki szolgdlar a Starter Assp-t a MM 80-11-00, a Swarter Valve-t a MM 80-11-02 elffrdsa alapjdn
lecseréite, éx a crerdk utdn végrehajtorta a MM-ben eldlre ellendredzeket A borenderdscrerdkat a 0350340 AFL
lap els§ rovatdban okmdnyolta.

8 A lecserdls Starter Valve adatal: P/N: 970826-10; SN0 17710

Megreverdie: Falve Assy-Starfer.

A HA-LHA repildgdpre vald flépités ditwna: 2004.02.04.
A HA-LHA repiilSgdpre vald ledpités detuma: 2004, 04,20,
A berendezéds dasz dzemideje: 97,0 dra és 23 eiklus,
A gépen fizemeli: 1970 ord, és 23 eikluss,
A feczerell Starier Assy adafai: PN 31305448-3-1 SN AEXT 4668
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Megnevezése. Starter Assy.
A HA-LHA repiilégépre valo felépités datuma: 2000.06.01.
A HA-LHA repiilégépre vald leépités datuma: 2004.04.20.
A berendezés 0ssz tizemideje: 21638,3 dra és 2755 ciklus
A gépen lizemelt: 15729,0 ord, és 2058 ciklust.
A Il/5. Pontban leirt berendezéscserék utdn végrehajtottdik a FIM 24-20-00/page 103/FIG 101 alapjdn a BPCU
BITE PROCEDURE-t. Rendellenességet nem talditak. Ezt kiévetSen megcserélték a hajtémiivek kozott GCU
egységeket, és ellendrizték a GEN rendszer miikodését a jobb hajtémii alapgdz sizemmddjaban. A hajézok dltal
tapasztalt jelenség ismét jelentkezett. A GCU-kat az eredeti pozicidba visszaépitették, és a sziikséges
ellendrzéseket elvégezték.
A miiszaki szolgdlat a 1l/8 pontban leirtakat az aldbbiak szerint okmdnyolta:
e, ....The Original GCU is Reinstalled ACC. To MM 24-22-02.".
Az SzB értékelése szerint ez nem kellGen részletes. A teljes folyamatot Job Sheet-n okmdnyolni kellett volna.
A javitdsi id6 elhizéddsa és a jdratinduldsi résidd miatt, a miiszaki szolgdlat a MEL 24-00-1 pontja alapjén a
Jobb hajtomii generdtor végleges hibajavitdsat a 0111715-2 szému DIR felvételével 3 napos hatdridével
elhalasztotta.
Ezt kovetéen a hajozo személyzet 2 6ra 20 perc induldsi késéssel megkezdte a BUD-JFK jdrat teljesitését, mely
sordn a jobb hajtomii generdtordt, a jdrat sordn mindvégig a mitkodd APU generdtordval helyettesitették.
Az Atlanti-6cedn felett kb. 4 drdval a JFK-i repiilStérre érkezés eldtt, megjelent az EICAS képernydjén a
STATUS MSG ,,APU OIL QTY”, tovdbbd megjelent az EICAS alsé képernydjén az APU paraméterek kozott a
.QADD” MSG is.
A hajozo személyzet rddion felvette a kapcsolatot a BUD-i miiszaki szolgdlattal és miiszaki segitséget kért.
A BUD-i Miiszaki szolgdlat tdjékoztatta a személyzetet, hogy a megjelent Status MSG ellenére az APU-ban még
az iizemeléshez megfeleld mennyiségii (0,25%) olaj van, de fokozottan ellendrizni kell az APU dllapotat.
A hajozo személyzet folytatta a jdratot és rendben leszdllt JFK repiiléterén.
A hajézé személyzet a gépet fogadé Delta Airlines miiszaki szolgdlatdt tdjékoztatta az APU és a repiilégép
dllapotdrdl.
A jdrat parancsnoka az észlelt APU OIL QTY jelzést a 0350341 AFL lapon az aldbbiak szerint okmdnyolta:
,CHECK OIL QAN APU”
A Delta Airlines miiszaki szolgdlata az APU olajrendszerének vizsgdlata sordn megdllapitotta, hogy az APU
Starter Motorbdl (indité motorjdbdl) folyik az olaj.
A Delta Airlines miszaki szolgdlata a hibajavitds sordn végrehajtotta az aldbbi tevékenységeket:
e PERFORMED APU OIL SERVICE. FOUND APU OIL LEAKS ON APU STARTER.;
e REPLACED APU STARTER PER M/M 49-41-01;
e BITE CHECK APU GCU FAULTED STARTER.;
o PERFORMED APU START. APU STARTED NORMAL. NO LEAK;
A lecserélt starter motor adatai: P/N: 519858-8; S/N:57-1347C
Megnevezése: Starter Motor APU;
A HA-LHA repiil6gépre vald felépités ideje: 2004.01.16.
A HA-LHA repiilGgépre vald leépités ideje: 2004.04.21.
A berendezés ossz tizemideje: 352,4 éra és 108 ciklus
A gépen iizemelt: 352,4 érdt és 108 ciklust.
Ezt kivetben a repiildgéppel a kijelolt hajozo személyzet a JFK-BUD jdratot a 0350342 szdmi AFL lap alapjdn
hiba nélkiil teljesitette.
A jarat budapesti érkezése utdn a miiszaki szolgadlat ellendrizie az APU olajrendszerének aldbbi elemeit:
e OIL SYSTEM CHIP DETECTORS
e  OIL AND GENERATOR FILTER POPOUT INDICATORS
A miiszaki szolgdlat 2004 dprilis 22-én a MM 24-11-01 page 401 alapjdn lecserélte a jobb oldali hajtomii IDG
egységét és ezzel egy idGben lezdrta a 0111715-2 szdmu DIR-t.
A miiszaki szolgdlat az IDG cseréjét a 0350342 szdmi AFL lapon, a 3212 sz. Job Sheet-en és a 0111715-2 sz.
DIR-en okmadnyolta.
A lecseréit IDG adatai: P/N: 739515C; S/N: F1068;
Megnevezése: Integrated Drive Generator.
A HA-LHA repiilégépre valé felépités datuma: 2002.12.28
A HA-LHA repiilégépre valo leépités datuma: 2004.04.22.
A berendezés 0ssz iizemideje: 23917,5 éra és 3199 ciklus

A gépen iizemelt: 528,0 ordt és 637 ciklust.




26. Az SzB megvizsgdlta a repiil6gép iizemeltetési okmdnyait és az aldbbiakat tapasztalta:

o A repiilégép okmdnyaiban 2004.03.01-t51 2004.05.31-ig tarté idGtartamban, a targybeli eset kivételével,
APU-ra vonatkozo tevékenység, az okmdnyok kozott nem taldlhato,

o A repiildgép okmdnyaiban 2004.03.01-t6l a tdrgybeli jdaratot megeldzéen APU Starter Motor cserére
vonatkozo bejegyzés nem taldlhato;

o A repildgép 2004.03.14-én 0:00 Ordtol 04.01-én 20:00 ordig 1C + S8C karbantartdson volt Tel Aviv-
ban. A gép dtaddsa sordn a 0364004 AFL lap elsé rovatdaban a hajozé személyzet ugyanazt a hibdt
Jjegyezte be az AFL-re, mint amit a 2004. 04. 20-i esemény sordn jelzett a személyzet, miszerint:

., GEN OFF LIGHT ILLUMINATED CONDITION RETURNED TO NORMAL AFTER GEN SWITCH
RESET This Happened after ENG Start On Ground.” (24-22-48-01).

e A hibajavitds sordn Tel Aviv-ban felcserélték a Left és a Right GCU-t és eldirtdk a kivetkezd repiilés
sordn torténd ellendrzést. A karbantartdst kovetd berepiilés sordn a hajozo személyzet a jobb hajtomi
generdtor rendszerére, a berepiilést figyelemmel kiséré Malév megbizott szébeli tdjékoztatdsa alapjan,
észrevételt nem tett,

e Az SzB vizsgdlata sordn nem taldlta meg a berepiilés, és a repiildgép hazarepiilésének AFL-it, a
repiil8gép leflizott okmdnyai kézott.

o Az SzB vizsgdlata sordn nem taldlt olyan bejegyzés a karbantartdsi okmdnyokban, mely a GCU-k
Selcserélése utdni tevékenységet, és a csere eredményét tartalmaznd.

e Sem az APU és sem a R/H Generdtor hdlézati felkapcsoldsi hibajelenség a repiilégép 2004.04.02-i PLH
feliilvizsgdlatakor nem jelentkezett.

27. A repiil6gép karbantartdsi okmdnyainak vizsgdlata sordn megdllapithaté volt, hogy 2003. mdjus 24-én a jobb

oldali generdtor hibajelzés jelentkezett, mely hibajavitdsit a karbantarté szolgdlat a 0110163-1 és -2 DIR-en
elGszor mdjus 27-ig, majd mdjus 30-ig elhalasztott. Az okmdnyok vizsgalata alapjan megdllapithaté tovabbad,
hogy a végleges hibajavitdst csak 2004 mdrcius 23-dn, a tel-avivi karbantartds sordn hajtottdk végre. A végzett
tevékenységet a 03AV0156 szamu Job Orderen okmdnyoltdk. A hibajavitds csaknem egy éves elhalasztdsdt a
176. szamu RMI-on engedélyezte a Malév Rt. Miiszaki Igazgatésaga (az RMI ideiglenes hibajavitasként a
. kdbelbund”-ba gydrilag javitdsi tartaléknak beépitett vezetéket haszndltdk fel, a 3580-3582 szdmii Job Sheet-
ekre hivatkozva).

II1. Kovetkeztetések:

L

9.

Az SzB megdllapitotta, hogy a 2004. 04. 20-i HA-LHA lajstromjelii B 767-200 tipusi repiilégép BUD-i
dllohelyre valo visszaguruldsat a Starter Valve és a jobboldali hajiomii generdtor IDG egység, iizemeltetés
sordn kialakult, meghibdsoddsa eredményezte.

Az SzB dllaspontja szerint jelentSsen novelte a javitdsi iddt, hogy a Starter Valve hibdjdnak jelentkezésekor
(hajtomiiinditds) meghibdsodott a (eltort a tordtengely) a Starter Assy (levegds indité egység) is.

Az SzB véleménye szerint a 2004.04.20-i visszaguruldst kovetd jdrat sordn kialakult APU olajmennyiségének
kritikus értékre csokkenése véletlenszerii vol. A hibat okozé APU Starter motor cserét 2004.01.16-dn végezte a
miiszaki szolgdlat, és ezt kovetSen a APU Starter motor 814 6rat, és 88 ciklust sizemelt minden észrevétel nélkiil.
Ezen idd alatt rendkiviili mértékii APU olajfogyasztds, és APU-ra vonatkozé hibabejegyzés az okmdnyokban
nem taldlhato.

Az APU a BUD-JFK jdrat sordn kialakult olajvesztését a kovetkezd tényezk okoztdk. Az APU igen hosszi
miikddtetése kovetkeztében a Starter Motor tomitésének véletlenszerd meghibdsoddsa mivel a témités erdsebb
igénybevételnek volt kitéve, mint dltaldban. A jdrat igen hosszii (t6bb mint 9 dra) idétartama alatt madr kis
tomitetlenség kialakuldsa is jelentGs mennyiségii olajvesztést eredményezett.

A Starter Motor tomitésének hosszan tarté erds igénybevétele is kozre jdtszhatott a tomités véletlenszeri
meghibdsoddsaban.

Az SzB dlldspontja szerint a Starter Assy tordtengely térése, figyelembe véve a leiizemelt 15729,0 drdt és 2058
ciklust (indftdst), az iizemeltetés velejdrdjdnak tekinthetd.

A 111/4 pontban leirtak szerint, bdzis repiil6térrSl mitkods APU generdtor dital tapldlt hdlézattal elindulni nagy
kockdzatot jelent, jollehet ezt a MEL engedi. Ebben az esetben bdrmilyen APU miikédési probléma
kényszerleszdlldst eredményezhet.

Az SzB dlldspontja szerint a 2004.04.20-i visszaguruldst kovetSen a miiszaki szolgdlat a GCU-k felcserélésének,
a miikodésprobanak, és végiil a GCU-k visszacserélésének okmanyoldsdat nem az elGirdsoknak megfelelGen
végezte mivel Job Sheet-en kellett volna okmdnyoldst részletesen elvégezni.

Az SzB dlldspontja szerint a 2004.04.20-i visszaguruldst kovetéen a miiszaki szolgdlat tevékenysége, egy
okmanyoldsi rendellenességtdl eltekintve, nem kifogdsolhaté,

10. Az SzB dlldspontja szerint a 2004.04.20-i visszaguruldst kiévetden, és a BUD-JFK itvonal sordn a hajozo




személyzet tevékenysége megfelelS volt.

{l. A 0364004 AFL lap I-es rovatdban bejegyzett hiba Tel-Aviv-i karbantarié szolgdlar dltali elhdritdsa nem
igazolhato, mivel egyrészt a , Correctiv Action Taken™ rovatban okmdnyolt tevékenység nem egyértelmil,
mdsrészt a hibajavitds eredménye a repiill6gép okmdnyai kozétt nem felleheto.

12. A rendelkezésre dll6 karbantartdsi okmdnyokbdl nem dllapithaté meg minden kétséget kizdréan, hogy a 2003.
mdjus 24-én jelentkezett jobb oldali generdtor hibajelenség, valamint a végzett ideiglenes, majd végleges
Jjavitasok milyen Osszefiiggésben vannak, vagy lehetnek a 2004. 03.14-én, majd 2004.04.20-an bekovetkezett
generdtor meghibdsoddsokkal.

IV: Biztonsagi ajdnldsok
1. Az SzB javasolja, hogy az APU miikidtetésével végrehajtott nagy repiilési idejii jdratok esetén, az APU

pillanatnyi éllapotdra vonatkozéan, gondos hajézé-miiszaki értékelés eldzze meg a végsS dontés, azért, hogy
elkeriilhetd legyen az APU meghibdsoddsbdl adodo esetleges kényszerleszallds.

2. A generdtor meghibdsodds kiriilményeinek tisztdzdsa és a kivetett hibajavitds halasztdsi politika helyességének
ériékelése végeit javasolt a 2003. mdjus 24-én tortént meghibdsodds elhdritdsdnak kiilon MO szakmérniki
elemzése, és dllasfoglaldsa.

3. Az SzB javasolja IV/1 pontban leirt mérlegelést annak ellenére is, hogy a MEL 1 db. hajtomii generdtor
meghibdsoddsa esetén engedélyezi az APU hosszantarté iizemelését.

4. Az SzB javasolja, hogy a miiszaki szolgdlat minden, még az induldsi idére vonatkoztatva ennyire kiélezett
helyzetben is tartsa be az okmdnyoldsra vonatkozd eljdrdsi szabdlyokat.

5. Az SzBjavasolja, hogy jelen vizsgdlat jegyzékonyvét az érintett teriiletek elStt oktatdlagosan ismertessék.

6. Az SzB javasolja, hogy a miiszaki szolgdlat hibajavito tevékenységének megkionnyitése, és hatékonyabbd tétele

érdekében, az észlelt hibajelenségeket a hajozo személyzetek a FIM kéd-on tilmenden, bGvebb, és kinnyen
olvashaté magyardzo szoveggel okmdnyoljdk az AFL lap megfeleld rovatdban.

V: Kockézati osztaly:
» C , (Sulyos/Kicsi) (High/Low)

VI: Az eset vizsgalatat elvégezte: Alairas:

Szdnthé Csaba
Repiilésbiztonsdgi feligyeld

Turcsdanyi Olivér
RBO Vezets

Ndfrddi Jozsef
Repiilésbiztonsagi feligyeld
Datum: 2004, jinius 11..

VII: Tett biztonsagi intézkedések:

Az SzB véleménye szerint az esemény kapcsdn azonnali intézkedeés kiaddsdra nem volt sziikség.

A biztonsigi intézkedéseket visszaellendrizte: Aldirés:

.............................. 2 TN

Lapszam: 4

Szdnthd Csaba
Repiilésbiztonsagi feliigyel




