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MALEV Rt
Budapest
1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 12-14.

2004. februar 29 19:40 Zirich

REPULOESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET
ny.szam: 35R/04

Uzembentarté: Malév Rt.
Tulajdonos: International Lease Finance Corporation

Tulajdonos cime: 1999 Avenue of the Stars 39" Floor Los Angeles
California 90067 U.S.A.

Gyarté: Fokker Aircraft B.V.,The Netherlands

Tipus: Fokker F28 Mk0070

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-LMA

Eset helye: Ziirich légtere

Eset ideje: 2004. Februar 29-e 19 6ra 30 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategoériaja: Miiszaki meghibasodas
(Légijarmii légilizemeltetési repiiléeseménye)

Osszefoglalé attekintés

A ZRH-ban bekévetkezett eseményt 2004, februar 29-én 19 6ra 45 perckor a Malév Rt.
Ugyeletes Forgalmi lgazgaté, és a Mlszaki Diszpécser jelentette a Malév RBO lgyeletesének,
aki tajekoztatta a PoLéBiSz-t, a torténtekrol eldszér mobil telefonon, majd Fax-on irasban.

A hajozo személyzet a repllégép ZRH-i leszéllasa és alldhelyre beallasa utan, mikédésprobat
végzett, és mivel hibat tapasztalt, az észrevételeket egy A4-es papirlapon irasban is rogzitette,
hogy a masnap délelétt a géphez érkezé RUO miiszaki szolgalat repilégépszereldi részletes
informaciot kapjanak az észlelt hibajelenségrél.

A RUO szolgdlat miszaki szolgalata a vizsgalata soran megallapitotta, hogy a repiilégép
vizszintes stabilizatorat vezérlé HSCU berendezés meghibasodott.

A RUO az altala elvégzett berendezéscserét, ellenérzést, a 0374310 szami AFL lapon
elbirasszerlien okmanyolta.

A replloesemény szakmai vizsgalatat a PoLéBiSz a 2004-03-03-i 518/2004 iktatészami FAX-
ban a Malév Rt. hataskorébe utalta.

A szakmai kivizsgalast a Malév Rt. Repulésbiztonsagi Osztaly végezte.

A jelentést a Malév Rt. adja ki, a kiadas idépontja: 2004.03 22.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. A repiilés lefolyasa

2004. februar 29-én a kijelolt hajozé személyzet a HA-LMA lajstromjelli Fokker 70 tipust
repllégéppel a MA-566 szamul BUD-ZRH menetrendszer( jaratot teljesitette.
A személyzet a ZRH-i leszallas el6tti ,Approach” kbzben, a trimm hasznalatakor észlelte, hogy a
stabilizator ,nem mindig mozog”. Tobbszéri probalkozas utan a stabilizatort a megfeleld
helyzetbe allitottak, és rendben leszalltak Zurich-ben.
A hibajelzések miatt a repllégép parancsnoka a leszallast kvetd begurulas és alléhelyre allast
kévetéen ismét megprobalta a stabilizator helyzetét allitani minden vezérlési lehetéséget
kiprobalva. A stabilizator ekkor is akadozva miikodott, és a probak végén a stabilizétor az alsé
helyzetében beékelédétt. Innen sem hidraulikaval sem ,Alternate vezérléssel’ nem lehetett
kimozditani.
A hajézd személyzet a meghibasodast a 0374310 szamu AFL lapon az alabbiak szerint
okmanyolta:

WHEN THE TRIM PUSH BUTTON ON THE CONTROL WHEEL 1S ACTIVATED THE

STABILIZER IS NO WORKING PROPERLY, SOMETIMES BLOCKED.”

1.2. Személyek sériilése

SZEMELYZET

UTASOK

Halalos

Sdlyos

Kénnyd

Nem sériilt

1.3. Légijarmii rongalédasa

A legijarmii az eset soran, semmilyen mértékben nem rongalédott meg.

1.4. Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrél nincs informacidja a SZB-nek (karigényt, a vizsgalat lezarasanak

napjaig, 2004.03.15-ig nem jeleztek).

1.5. Személyzet adatai
Légijarm(i parancsnok adatai
szakszolgalati engedély szama:
szakszolgalati engedély érvényessége:
kora, és neme:

beosztasa:

jogositasa:

szakmai érvényessége:

orvosi érvényessége:

Osszes repllt ideje:

Osszes repilt ideje a F-70 tipuson:
Utolso repulési nap:

Légijarmi elsétiszt adatai
szakszolgalati engedély szama:
szakszolgalati engedély érvényessége:
utolsé reptechnikai ellenérzés ideje:
kora, és neme:

beosztasa:

jogositasa:

szakmat érvényessége:

01-0263

2004.03.31.

43 éves feérfi

Fokker 70 parancsnok

Fokker-70 utvonal oktaté parancsnok pildta
2004.03.31

2004.10.10.

8907 6ra 14 perc

3736 ora 44 perc

2004.02.28. 21 6ra 45 perc.

00-6375
2004.03.31.
2004.02.26.

27 éves férfi
Els6-tiszt

Fokker 70 elst-tiszt
2004.03.31.
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orvosi érvényessége: 2005.03.25.
tsszes repllt ideje: 647,19 6ra
dsszes repllt ideje a F-70 tipuson: 647.19 6ra

Utolso replilési nap:

2004.02.28-an 05 éra 50 perc.

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Torzs adatai:
tipusa: F 28 MK 0070
gyartasi szama: 11564
gyartasi ideje: 1995.12.12.

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany szama:

érvényessége:
Uzemideje 6sszesen:
utolsd nagyjavitasa:

utolsoé karbantartasa:

1.6.2. Hajtomuivek tipusa:

1.6.3. Az érintett berendezés adatai:

Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
G4 RN Fk70

2004. 11.21.

18944 6ra, 13561 ciklus,

18305 6ra 13061 ciklus (2003.11.28-én
1C + 2C karbantartas volt),

18805 éra (2004. 02. 11-én

PH-2 check volt).

Rolls Royce TAY Mk 620-15

A repllégép Uzemképességét helyreallité hibakeresés soran, a vizszintes stabilizatort
allité elektro-hidro mechanizmust (Horizontal Stabilizer ControlUnit tov.:HSCU) hibas
mUkodését allapitottak meg. A HSCU-t kicserélték.

Cikkszama (P/N):
Gyari szama (S/N):
Megnevezése:

Repiilégépre valo felépités ideje:

Repiilégépen a hibajelenség okozasaig izemelt:

1.6.4. A légijarmii terhelése, és annak eloszlasa:

A tlizeléanyag témege (TOF):

45000-1

MAL-0032
HorizontalStabilizer Control
Unit

1995.12.12.

18977.3 orat, 13562 ciklust

5200 kg (felszallaskor)

A |égijarmii maximalis felszallé témege a Légilize-

meltetési utasitas szerint (MTOW):

A repiilégép felszallaskori teljes tomege (TOW):

36740 kg.
36243 kg

A légijarmi maximalis leszallé tomege légitizemeltetési

utasitas szerint (MLW):

34020 kg.

A légijarmii leszallo témege légilizemeltetési

utasitas szerint (LW):
A gép sulypontja (MACTOW).

33743 kg.
22.53%,

A gép sulypontja a megengedett tartomanyban volt.
A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon beliil volt

Meteorolégiai adatok:
. Az id6jarési kérillmények:

—
~NN

palya allapota: 95% fékhatas, nedves palyan,
csapadék: nincs

szélirany: 250°

szélerdsség 10 kts

jegesedeés van

turbulencia: nincs

QNH: 1015 mb.

OAT: -1C°

Harmatpont: -2C°
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Viteds

1.8.

1.9.

1.10.

1311,

Latastavolsag: 6000 m
Felhdzet: 2000’ 5/8~7/8

A természetes fényviszonyok:
A nappali fényviszonyok az esemény bekdvetkezésében nem jatszottak szerepet.

Navigaciés berendezések:
Uzemképesek voltak, az esemény bekdvetkezésében nem jatszottak szerepet

Osszekottetés:

A hajozészemélyzet tajékoztatasa alapjan a repllogép és a légiiranyitas kozotti
tavkozlés /6sszekottetés/ az eldirasoknak megfeleléen mikodott, az esemény
bekovetkezésében nem jatszott szerepet

Repiil6téri adatok:
Az esemény kialakulasat és kimenetelét a repul6tér (zemi paraméterei nem
befolyasoltak.

Légijarmii adatrogzitok:

Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogzitok (zemképesek voltak. Az
esemény kivizsgalasakor az adatrégzité kiértékelésére nem kerilt sor, mivel az
esemeény megitélése szempontjabdl fontos adatot nem tartaimazott.

A fedélzeti hangrogzité kiértékelését jelenleg a PolLéBiSz nem kérte, mivel a
hangrégzité anyaga az esemény megitélése szempontjabol fontos adatot nem
tartalmazott.

A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok:
Az esemény soran sem a repllégép, és sem a repuléesemény szinhelye nem sérdilt
meg.

Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakeértéi vizsgalatok adatai:
Az esemény soran személyi sérllés nem tortént, ezért az Orvosi Bizottsag
Osszehivasara nem volt sziikség.

Tiiz:
Az esemény soran, illetve azzal sszeflggésben tliz nem keletkezett.

A talélés lehetésége:

Kutatasra és mentésre nem volt szilkség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet. Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban sem személyi, sem pedig mUiszaki
sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek:

Az esemeény jellege miatt a miszaki szolgalat hibafeltaro tevékenysége elégséges és
egyértelml volt a hiba tényleges okanak kideritésére, ezért egyéb proba, illetve
kisérlet elvégeztetésére nem volt sziikség.

Szervezetek jellemzése
Az eset idején az Uzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti (zembentartoi
engedéllyel, melynek szama; H-001, érvényessége 2004. 04. 30.

Kiegészit6 adatok
Nincsenek.
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1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszer
A KSZB Uj vizsgalati modszert nem alkalmazott, de kérte a leépitett HSCU gyartéjatol a
javitas soran felvett a részletes miszaki szakvélemény bekérését.

2. ELEMZES

Az SzB a rendelkezésre allé adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a karbantarto
személyzet és a pilota elmondasa szerint a bekovetkezett esetet az alabbiak szerint elemzi:

21. A MALEV RUO Miszaki szolgalata a helyszinre utazva vizsgalta meg, a HA-LMA
lajstromjel(i F-70 tipust reptlégép 2004.02.29-i ZRH-i leszallasanal jelentkez0 stabilizator
meghibasodast. A vizsgalat eredménye alapjan a HSCU cseréjéet hatarozta el.

2.2. A RUO Mlszaki szolgalata az ellenérzés eredményét, a HSCU cseréjét és a cserét
kovetd beszabalyozasokat, mikodésprobakat, és ellenérzéseket az AMM 27-42-01-400-
814C alapjan végezte el. Az végrehajtott tevékenységeket a 0374310 szamu AFL lapon
és a 7286, 7287szamu Job Sheet-ken elbirasszerlien okmanyolta.

2.3. A kivizsgalas soran az SZB 4 évre visszamendleg (2001.01.01-t6l) ellendrizte Fokker-70
tipusi légijarmiivek archivalt (zemeltetési okmanyaiban eldfordulé STAB TRIM
hibajelenségeket. Az ellenérzés soran tapasztaltakat az alabbi tablazat tartalmazza:

Datum

Vizsg.sz.

Jelentett hiba

Hibaelharitas

05.

2000.06.

37/2000

A BUD-i hm inditas utan bejelzett a
JAMMED STAB" jelzés az MFDU-n

A HSCU rugds tolorad
egységét kicserélték.

16.

2001.05.

VI12/01

A hm inditas utan bejelzett a ,STAB
TRIM Fault” tablé

Power Up eljaras
alkalmazéasa. Rb.

15.

2001.11.

XL/03/
01

A hm inditas utan bejelzett a ,STAB
TRIM Fault® tablo

Reset eljaras
alkalmazasa. Rb.

27.

2002.04.

67/02

A hm inditas utan bejelzett a ,STAB
TRIM 1" jelzés jelent meg az MFDU-

Reset eljaras
alkalmazasa. Rb.

05,

2002.11.

231/02

A ferihegyi hatratolas utan ,STAB TRIM
1" jelzés jelent meg az MFDU-n.

Reset eljaras
alkalmazasa. Rb.

12.

2003.03.

00/03

A BUD- felszallas utan kb. 20 per re-
pulést kévetden ,STAB TRIM 1" jelzés
jelent meg az MFDU-n.

Reset eljaras
alkalmazasa. Rb.

17.

2003.03.

00/03

A BUD-i hm inditas utan bejelzett a
,STAB TRIM Fault" tablé.

Power Up eljaras
alkalmazasa. Rb.

20.

2003.03.

33/03

A berlini leszallast kovet6 begurulas
soran bejelzett ,STAB TRIM 1, 2 Fault”
tablé.

A SERVO motor csat-
lakozoja korroziés volt.
Kitisztitottak. RB.

25

2003.07.

00/03

A BUD-i hm inditas utan bejelzett a
.STAB TRIM 2 Fault” tablé.

Power Up eljarast és
Stab Trim Test-t haj-
tottak végre. RB.

28.

2003.07.

00/03

Utasbeszallitas utan bejelzett a ,.STAB
TRIM 2 Fault” tablé.

A #2 Servo Motort
kicserélték. Rb.

03.

2003.12.

31R/03

A BUD-i felszallas utan a ,,JAMMED
STAB" hibaiizenet jelent meg az
MFDU-n

A HSCU-t lecserélték.

28.

2004.02.

35R/04.

A ZRH-i leszallas elétt a stabilizator
akadozva, a trimm kerék nehezen jart
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24,

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.7.
271

2.7.2.

28.
281,

2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

2.8.5.

A 2.3 pontban részletezett ellenérzést az RBO a 140/205/2004 szamu levélben a
PolLéBiSz-nek tovabbi felnasznalasra, és tajékoztatasra megkuldte.

A 2.3 tablazat 11. helyén emlitett HA-LME (*) lajstromjelli replilégépen, a BUD-i felszallas
utan elent meg ,a ,JAMMED STAB" hibalzenet. A miszaki szolgalat a HSCU-t
kicserélte. A HSCU-t a gyartdhoz javitasba klldte, és kérte a részletes hiba-
felvételezésrol a SHOP REPORT megkildését. A SHOP REPORT a vizsgalat
lezarasanak napjaig még nem érkezett be. A lecserélt berendezés 16770 orat Uzemelt.

Az SZB megvizsgalta a Malév Rt. Fokker-70 tipusu repiilégépein Uzemeld HSCU-k
jelenlegi Uzemidejét, és az alabbiakat talalta:

Jelenlegi (javitas utani)
Gépjel HSCU Uzemidék

Ora Ciklus

HA-LMA 149,8 114
HA-LMB 75494 5770

HA-LMC 6708,7 5122

HA-LMD 4004,5 2927
HA-LME (*) 741,3 494

HA-LMF 8028,3 4757

A fenti tablazatbol lathaté, hogy az osszes gép HSCU (zemideje alatta van a 10000
oranak.

2003.03.06-an a KLM Fokker-70 tipusi repilégépe leveg6bél visszafordult
Budapesten "JAMMED STAB" hibajelzés miatt. A hibajavitas soran szintén HSCU-t
cserélték a BUD-ra érkezett holland repllégépszereldk.

A repllégépen az alabbi nagyobb karbantartasokat végezték el:

1C + 2C check 2003.11.28-én 18305 o¢ranal, és 13061 ciklus-nal. A HSCU-val
kapcsolatosan, az el6irt karbantartasi tevékenységen tulmenéen egyéb munkat nem
végeztek.

PH-2 karbantartas 2004.11.30-an 17728 o6ranal, és 13085 ciklus-nal. A HSCU-val
kapcsolatosan, az eldirt karbantartasi tevékenységen tulmenden egyéb munkat nem
végeztek.

A MALEV Miszaki Szolgalat hibakeresé, és elharito tevékenysége

A miszaki szolgalat a ZRH-i hibakeresés soran kiburkolta a HSCU-t a kdrnyezetében
talalhatd szerelényilasok leszerelésével. Megallapitotta, hogy a HSCU kérnyezetében
rendellenesség, sérilés, szivargd hidraulika cs6, illetve vezetéksérllés, nem
tapasztalhato.

A miszaki szolgalat a ZRH-i hibakeresés soran ellenérizte a HSCU szimmeringjén
atszivargd olaj mennyiségét a gyljtotartaly leeresztésével. Ez a mennyiség atlagos, kb. 2
dl (tirésen beldli) volt.

A miiszaki szolgalat a ZRH-i hibakeresés soran ellenérizte a HSCU meghajtas hazban az
olajszintet. A meghajtashazba kb. 20 cm® olajat lehetett utantéiteni.

A muszaki szolgalat a ZRH-i hibakeresés soran ellendrizte a HSCU miikddeset a teljes
mik&dési tartomanyban, a trimm vezérlé kerékrl, a kormanyszarvon lévé trimm
kapcsolékrél, és a pulton lévé vész mikddteté kapcsolérél. Az ellenérzések soran a
stabilizator mozgasa a ,z6ld tartomanyban” akadozott volt.

A miiszaki szolgalat a ZRH-i hibakeresés soran ellendrizte a HSCU mikddését hidraulika

-rendszer csatornankénti bekapcsolasaval is. Az ellenérzések soran a stabilizator

mozgéasa a ,z6ld tartomanyban" akadozott volt.
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2.8.6.

28.7.

2.8.8.

2,9,

2:10.

212

3.2

3.3.

34

3.5.

3.6.

A miszaki szolgalat a fenti ellenérzések eredménye alapjan a HSCU cseréjét hatarozta
el. Kiépitették az AMM 27-42-01-400-814C szerint a P/N: 45000-1, S/N: MAL-0032
HSCU-t.

A miszaki szolgalat az elvégzett HSCU cserét kovetden végrehajtotta eldirt
ellenérzéseket és beszabdlyozasokat. Rendellenességet nem tapasztalt, a repulégépet
tizemképesnek mindsitette.

Az ellenérzéseket, beszabalyozasi tevékenységet a mlszaki szolgalat a 0374310 szamu
AFL, és a 7286, 7287 szamu Job Sheet lapokon eldirasszerlien okmanyolta.

2004.03.02-i HSCU cserét és beszabalyozast kovetéen a repllégéppel a vizsgalat
lezarasanak napjaig (2004-03-19-ig) a hajézd személyzetek 1254 repult orat, és 109
ciklust teljesitettek a vizszintes vezérsik mozgaté rendszer hiba nélkiil.

2004.03.03-an az RBO FDR helysegeben esemeényertékeld megbeszélésre kerllt sor a
PoLéBiSz képvisel6i, a Fokker-70 tipusfopilota, és Biztonsagi Piléta, a Tarsasagi
Biztonsagi Kapitany, a Ml MO Fokker tipusvezeté mérnok, RBO Vezeté, és RBO
replilésbiztonsagi felligyeld részvételével. Az esemény lefolydasanak, és a replilégép
javitasanak ismertetése utan a résztvevok értékelték a az Uzemeltetés tapasztalatait, és
ezt kbvetden a dontéttek az esemény besorolasat illetéen. Elhataroztak, hogy az eset
vizsgalata térjen ki Stab Trimm rendszer (zemeltetés egy nagyobb idészakat feldleld
szakaszanak elemzésére (lasd 2.3., 2.4, és 3.2. pontokban leirtak).

A levegbél valé visszafordulas miatt keletkezett kar értéke a MALEV 410 szamu
Ugyviteli Utasitas, és a 104/209/2004 szamu RBO levél alapjan utdkalkulaciéval lesz
megallapitva.

A replilégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett, a meghibasodast
leszamitva, repllésre alkalmas volt. A replilégép parancsnoka reptlésre alkalmas, és
jogosult volt.

KOVETKEZTETESEK

A HA-LMA lajstromjeli Fokker-70 tipust repllégép 2004.02.29-i ZRH-i meghibasodasat,
a vizszintes vezérsik mozgaté mechanizmus (HSCU) Gizemeltetés alatti meghibasodasa
eredményezte.

A SzB a F-70 tE:usﬂ repllégépek Stab Trimm mechanizmus Uzemeltetési eseményeit
elemezte a MALEV Fokker 70-es replilégépek vonatkozasaban négy évre visszamenden,
és megallapitotta, hogy a HSCU (vizszintes vezérsik mozgaté mechanizmus)
meghibasodasok altalaban 15000 HSCU repiilt éra (a HA-LME-n 16770, és HA-LMA-on
18377 repllt éra) utan kévetkeztek be.

A hajozé személyzet déntése, a levegbben észlelt akadozo stabilizator mozgas alléhelyi
alapos ellendrzését, és a miiszaki segitség kérését illetéen célszert, és helyes volt.

A miszaki szolgalat helyszini javitast végrehajté repllégépszerelék hibajavité és
okmanyolasi tevékenysége helyes, és célratérd volt.

A repllégép terhelése, rakodasa eldirasoknak megfeleléen tortént. A repllégép a
rakodasa és a stabilizator mozgaté mechanizmus (HSCU) meghibasodasa kézétt nincs
okozati dsszefliggés.

A 2004.03.02-i ZRH-i hibajavitast kévetéen a vizsgalat lezarasaig a repulégéppel, 149,8
repllt 6rat és 144 ciklust teljesitettek Stab Trimm rendszer hiba nélkl.
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4.1.

4.2,

43

44.

4.5,

BIZTONSAGI AJANLASOK

Az SzB ajanlja, hogy a miiszaki igazgatoésag vegye fel a kapcsolatot a Fokker Aircraft B.V.
Product Support-tal a targybeli a stabilizator mozgaté mechanizmus (HSCU)
meghibasodasok miatt, és kérje ki a meghibasodasok megelozésével kapcsolatos javas-
latukat.

Az SzB ajanlja, hogy a miszaki igazgatosag kiemelten eértekelie a Fokker-70 tipus
vizszintes vezérsik allité rendszer megbizhatésagi paramétereit, az elére jelezheté HSCU
meghibasodas megel6zésére.

Az SzB ajanlja, hogy a miiszaki igazgatosag, a nemzetkozi tapasztalatok figyelembe
vételével, tegyen javaslatot a nagy valoszinlséggel bekovetkezheté HSCU meg-
hibasodasok megelézése érdekében.

A Fokker Aircraft B.V. Product Support valaszanak megismeréséig, valamint a sajat
megelézd intézkedéseink kidolgozasaig, a HSCU-t koétott Uzemiddés berendezésként
kezeljiik 15000 javitaskozi repllt ora, illetve 10000 ciklus korlat bevezetésével.

Az SzB ajanlja, jelen szakmai jegyzékonyv érintett hajozo, és miszaki terlletek elotti
oktatélagos ismertetését.

A szakmai vizsgalatot az SzB a jelentés alairdsaval lezartnak tekinti.

Budapest, 2004. marcius 23.
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— . 1A
Dobos Istvan Turcsanyi Oliver

Tatsasagi Biztonsagi Pilota RBO Vezet6
SzB tag SzB tag

FUGGELEKEK

Parancsnoki jelentés 2 lap
#0374310 AFL lap 1 lap
7286, és 7287 JOB SHEET 2 lap
Loadsheet 1 lap
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