Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

021/2004/ baleset

Gyongyos- Sarhegy 2004. 02. 08. 13: 55
SKY-BRONTES sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a repiléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:
Az esemény kategoériaja: ACCID /légikozlekedési baleset/

A légijarmiigyartoéja:

tipusa: SKY- BRONTES sikloerny6
azonositédja: GY 025
gyari szama: ismeretlen

A légijarmii tulajdonosa a seérult
lizembentartoéja: a sérult

A baleset napja és idépontja (UTC): 2004. februar 08. 13. 55.
helye: LHGY- Sarhegy DNy-i starthely

A balesetben sulyos sérultek szama: 1 f6
A légijarmii rongalédasanak mértéke: a Iégijarmi nem sérilt

Lajstromozé allam: lajstromozasra nem kotelezett
Lajstromozé6 hatésag: nincs lajstromozva

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A vizsgalat adatai:
A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet lgyeletére az esetet 2004. februar
08- n 13. 55- kor a helyszinen tartozkodo sikloernyds oktato jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese

14 6ra 16 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatdjanak és tajékoztatta

14 6ra 30 perckor a Polgari Légikozlekedési Hatdésag ugyeletét
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikdzlekedési baleset
vizsgalatara szakmai bizottsagot kuldott ki, amelynek:

elnoke: Janovics Ferenc balesetvizsgalo, elemz6
tagja: Nagy Sandor helyszinel technikus
tanacsadok: igénybevétele nem volt szukséges
kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szlkséges

eseti szakért6 igénybevétele nem volt szukséges

A szakmai bizottsaggal szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet, megel6zéen a Ilégijarmld utolsé Iégialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai mindsitésében
nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban résztvev6 bizottsag az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.



1. Ténybeli informaciok:

El6készités:

Kérdésre a sérult elmondta, hogy a baleset napjan 9-10 6ra az kozott Internet
(MET.HU.) altal adott el6érejelzésben nem talalt repllést, veszélyeztetd tényezét,
majd a Piszkéstetén 1évé6 WEB kamerat emlitette, mint tajékozodasi bazist, aminek
alapjan repulésre alkalmasnak latszott az ido.

A sérult baratjaval (aki szintén ,Piléta I” mindsitésid sikloejtbernyds) 13: 00- ra
érkezett Gyongyos-Sarhegy DNy-i starthelyre. Ebben az idében a terep felett felhds
volt az ég, ami a sikléernydk el6készitése kdzben kitisztult.

A starthelyen csak Ok ketten tartézkodtak. Megbeszélték a repllés fontosabb
pontjait, majd pontositottak a kijelolt leszallohelyet és felkészultek a repulésre.

1.1. Arepulés lefolyasa:

A pildtatars (14 orakor) indult elsének, majd amikor, mintegy 50m —re kiemelkedett,
akkor indult a sérdlt piléta. A sérllt elmondasa szerint kb. 10-15 perc lejt6zés utan
azt érzékelte, hogy a szél er6soédik. Ugy dontétt, hogy leszall. Elkezdte taposni a
gyorsitot, de a szembeszél er6sebbnek bizonyult és a kupola nem haladt elére, majd
egy kis id6é mulva elkezdett hatrafelé sodrédni.

A piléta felmérte lehetdségeit és ugy dontott, hogy nem fordul széliranyba, hanem
széllel szembetartva megprébalkozik egy viszonylag szabad teruletre leérni.

A hegygerinc folott fulet csukott, bizvan abban, hogy kupolaja stabilitasat ezzel
novelni tudja, és azt a kertet, amit kinézett maganak, biztonsagosan el tudja érni.
Emlékezete szerint 20-25 méteren lehetett, amikor a kupola ,liftezni” kezdett.

Meég végig sem gondolta mit kellene tennie, amikor a kupola hirtelen elére lendult és
felgyorsult. Ezt 6sztonszerlen megfékezte, amely mozdulat hatasara, teste inga-
lendllettel a kupola alatt, nagy vizszintes sebességgel a féldhdéz csapddott. A pildta
elérenyujtott Iabbal ért talajt, de a vizszintes sebessége és a becsapddas szoge
olyan szerencsétlenul 0sszegzddott, hogy csigolyatorést szenvedett.

1. 2. Személyi sérilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sérulése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérdlt.

1. 4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:
Kora, neme: 31 éves ferfi
Szakmai engedélye: ,Sikléernyds piléta I.”
Egészségugyi nincs regisztralva



Képesitései sikléernyés, ,PILOTA I”

Jogositasai Tavrepullésekre mehet, csoérdlhetd,
résztvehet hazai és nemzetkozi
versenyeken.

Repult ideje/felszallasok repulési napld szerint:

Osszesen 175 6ra

Utols6 12 honapban 48 ora

Utols6 harminc napban 1 felszallas

1.6. A légijarmi adatai
A légijarmi Iégialkalmassaganak érvényessége:

ideje érvényessége
Légialkalmassag 2003. 04. 27. 2004. 03. 15.
Kategoéria DHV 2-3
Menté erny6 2003. 03. 15. 2004. 03. 15.

1.7. Meteoroldgiai adatok:

Konkrét meteoroldgiai adatok nem kerultek rogzitésre.

A piléta elmondasa szerinti id6jarasi korulmények az el6zéekben ismertetésre

kerultek.

Az id6jarasi tajékoztatd és regionalis elbrejelzés kiadott jelentése szerint:

Miskolc: 06:00-kor 300m-en 295°-r6l 21m/sec/ 600m-en 300° —rdl 32m/sec erés
12:00-kor 300m-en 250°%rél 14m/sec/ 600m-en 250° —rél 21m/sec
er6sségi szél volt varhato.

A sérult altal megjelolt Piszkéstetén elhelyezett WEB kamera képe nem

rekonstrualhato.

1. 8. Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repul6téri adatok

Az esetben érintetett nem nyilvanos fel-leszallé hely Gzemeltetéje a baleset idején
éervényes muakodési engedélyeit a kivizsgalonak megkuldte. A sikloernyds klub
rendelkezik a ,nem nyilvanos fel-leszall6hely” Gzemeltetési engedélyekkel.

1. 11. Légijarmii adatrogzitok.
A légijarm(ivdon adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz nincs
is elirva.

1.12. A roncsra és a becsapédasra vonatkozo6 adatok.
A légikozlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.



1. 13. Az orvosi vizsgalatok adatai

Hatvan, Balassi Balint utcai Albert Schweitzer Kérhaz- Rendelbintézet altal, 2004. 03.
12- én adott Orvosi latlelet és vélemény alapjan:

.--.D 12 csigolyatest darabos-kompresszios torés lathatd, a tortrészek néhany mm-
es diastasissal allnak kulon. A csigolyatest atmeérdi kissé megnovekedtek, a ventralis
magassaga csokkent.”...

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakért6i vizsgalatra nem kerult sor.

1. 14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetbsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A ment6egységek értesitése a jelenlévd oktatd kozremikodésének koszonhetben
rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szikség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
A vizsgalonak nincs a szervezeteket illetéen észrevétele.

1. 18. Kiegészitd adatok

A siklorepul6 szakosztaly egyontetl allasfoglalast adott ki, melyben kijelentik:
.Véleménylnk szerint, a pilé6ta mindent elkdvetett, amit lehetett, hogy a balesetet
elkerulje. A sérilt képzett, régdta repulé pildta. Tobbszor oldott mar meg
vészhelyzetet kluldndsebb gond nélkul, gyakorlott, feleslegesen nem kockaztatd
embernek ismerik.”

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2, Elemzés

A pilota és sikloernydje rendelkezett mindazokkal a feltételekkel, amelyekkel a
repulést egyénileg végre lehet hajtani. A piléta a repllés elétt az Internet
meteorologiai jelentéseébdl, valamint a Piszkéstetén elhelyezett WEB kamera altal
adott tajékoztatasbdl azt a kdvetkeztetést vonta le, hogy az idd repulésre, alkalmas.
Az id6kozben kialakult helyzetet elére nem lathatta. A pilota cselekedeteit illeten, a
téle elvarhatdéan reagalt az esemeényekre, kapkodasra, vagy panikra jel nem utalt. A
szeél beer6sodéset érzékelve megprobalt a gerinc elétt leszallni, illetve kioldalazni a
hegy melletti mezdre, de a kialakult szélmozgas csak egy iranyba engedte repulni.
Kérdésre elmondta, hogy a hatszélbe vald kirepulés sem volt megoldhato, mert
abban az irdnyban a szdl6ultetvény kordonra van (tobb kilométer hosszan) telepitve
eés a leszallas erre a terlletre életveszélyesnek latszott. A hatrasodrédast sem a
gyorsitd kinyomasa, sem a kupola fuleinek becsukasa nem tudta megakadalyozni.
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A f8idetérés elétt, kis magasségon szélmentes |8gtérben a kupola eibre lendlit és
felgyorsult. A kupolat a pildta (0szttndsen) megfékezie, de az ingadn a sebessége
nem csokkent. A pildta nagy sebességgel foidet ért, majd a kupoldja elé vagddott.

A pildta nydjtott, kissé mereven tarioft zart 1dbbakkal ért foldet, ebbdl kifolyblag (és
mert bakancsot viselt) a 1dbak nem sériltek. A foidstérésnél felléps nagy terhelés
gerincoszlopra kifejtett hatdsa kdvetkeztében a piidta 12. csigolydja eltdrt. A piléta
nem vesztstte el eszméletét. Felmérie helyzetének sllyosségét és nem mozdult meg
a foldetérési testhelyzetébdl, hanem lehet8leg mozdulatmentesen mobiltelefonidn
keresztll seqitséget hivott. A sérllt szerencséiére a foldetért kupoldt sem mozditotta
el a szél, igy a sérlilt pilétat nem mozgatta el a kupola.

3. Kdvetkeztetések:

A sikiderny8s repllések meteoroldgiai biziositotisdga nagyon sérilékeny. Az
Orszagos Meteoroldgiai Szolgélat alap elbrejelzéseiben, (amely érvényes volt a
baleset napjan 06: 00-tdl 15: 00-ig) 06: 00- kor 300 m magassagra mar olyan erfs
széladatokat adott, amelyeket jelzésériéklinek kellett voina mindsiteni.

Az Orszagos Meteoroldgiai Szolgélat slbrejelzése az 1-es — 2b ériékelési régidban
(a sériilés helye beleesik ezekbe a régidkba) zivatarfelhd (Cumulunimbus)
Kialakuldsdnak lehetfségét is jelezte, amelynek kovetkezményei, idézie eld a
balesstet.

Kérdésre, hogy milyen médon lehetett volna a balesstst megeifzni, a sérilt pildta
elmondta, hogy ....amennyiben februdr l&vén komolyan vette volna a kialakuld
zivatar lathatd jeleit, taldn nem kdvetkezett volna be g balesst.

4, Biztonsagi ajénidasck:

2004. februar 8-4n egy meteocrologiailag is érdekes és ritka zivatar tevékenység
vonult at az orszag felett. Bar a meteoroldgiai eibrejelzésben elbrejelzése benne volt,
a siklbrepulbk szdmdéra ez e rendkival fontos informéacié nem glérhetd.

A fenti probléma megoldéaséra ajanidsként a KSzB javasotja, hogy a szakég (vagy az
érdekvédelmi szakszdvetség) keressen megoldast arra, hogy az Orszagos
Meteorolbgiai Szolgélat Repilésmeteoroldgia szakéga dltal kidolgozott informécidk a
replini szandékozok széméra elérhetdvé valjanak.
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