017-2004

20/2004. szami AMALEV Hungarian Airlines 4
REPULOESEMENY VIZSGALATI LAP Repiilésbiztonsagi és Mindségiigyi Osztaly
Tel: 296-7414, 296-7510 Fax: 294-9813
Esemény dituma: Esemény idépontja (LT): | Esemény helye: BUD-SVO utvonal
2004.01.04.. 19555 Esemény besoroldsa: Miiszaki meghibdsodas
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesits személye:
Dituma: Idépontja (LT): occ
2004.01.04 15:38 Egvebek:
Légijarmii tipusa: Boeing 737-300 A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi utasforgalmi
Légijarmii lajstromjele: HA-LEX Jiratszam: MA-102 Jarat: BUD-SVO
A légijarmiiviin tartozkodo személyek (sziiksép esetén részletesen lisd a Személyi Lap tiblizatban)
Személyzet Név Sériilés jellege:
Légijarmii parancsnoka Ferfi
Elsé tiszt Feérfi Repiildgép, ill. személyi
Egyéb hajozé - sériilés nem tortént.
| Légiutas kisérik szima 4 [6 stw.

Szillitott személyek (utasok) szima: /15 f6 Szillitott dru jellege: Nincs
Személyi sériilés tirtént:  Nem 1ortént Veszélyes dru jellege: Nincs

L. Esemény leirdsa:
2004. janudr 04.-én a kijelolt hajozé személyzet a HA-LEX lajstromjelii Boeing 737-300 tipusi repiildgéppel a
MA-102 szami BUD-SVO menetrendszeril jaratot teljesitette.
A BUD-i felszallast kovetden kb. 1 dra milva, normdl wtvonalrepiilés kizhen megjelent a baloldali hajtomit
»BLEED TRIP OFF" borostyan sdrga szinii tablé jelzése, Az észlelt meghibasodis jelzést (No. 1. Hajtomii leve-
g6 elvételi hiba) a hajézé személyzet a ,, Fejfeletti elsé vezérls™ panelon talalhaté ,, Trip Reset” nyomdkapeso-
loval tirélni tudta.
Az utvonal tovabbi szakaszan a hibajelzés nem jelentkezett, ezért a moszhvai leszdllds utdn a személyzet ugy
dontott, hoegy normal médon megkezdi az SVO-BUD visszaiti jdrat teljesitését. Az dirvonalon nem ismétlédott
meg a hiba jelzés.

I Kivizsgdlis:

il A repildgép BUD-SVO jaratanak teljesitése kizben tapasztalt hibajelenséget (No. 1. Hajtomii levegd
elvételi hiba, ,,Bleed Tripp Off” jelzés) a hajozo személyzet az OCC-nek jelezte.

22 Az SzB az okmdnyvizsgdlaton alapulé uiélagos eseményvizsgalal soran megallapitotta, hogy a  jelzés
tordlhetisége és annak egyszeri alkalommal vald jelentkezése miatt, a hajozo személyzet a jelenséget nem
kezelte hibaként, mivel sem a BUD-SVO, sem az SVO-BUD iitvonalakra venatkozo AFL lapokon nem ke-
riilt a hibajelenség ragzitésre (AFL 0357894 és AFL, 0357895).

23 Hibabeiras hianvaban, a vonatkozé okmanyok elemzése alapjan, utélagosan nem mutathaté ki hogy a
miiszaki szolgdlat végzett- e a jaratot kivetien hibakereseést.

2.4. Az SzB 2004. janudr honapra vonatkozoan ellendrizte a repiilégép tzemeltetési okmanyait, az osszes lelje-
sitett dtvonalszakaszra (111 db.) vonatkozoan, melynek soran a hibdval dsszefilggésbe hozhatd hiba be-
Jegyzést nem taldlt.

25 Az 8zB szakmailag elemezte a , Bleed Tripp Off jelzés rendszerének miikodését, annak érdekében, hogy a

Jelenség ok-okozati ésszefilggését megallapiisa:

23.1. A hajtomii 5. ill. 9. fokozatatél torténd levegd elvétel csérendszerében két darab védelmi funkciot betoltd

érzékeld egység taldlhato:

- 490 F°(254 C9 feletti levegd hémérséklet érzékeld kapesolo,

- 180 PSI feletti levegd nyomas érzékeld kapesold.

Az érzékeld elemek barmelyikének dnallo, vagy egyilties jelzése vezérld relét mikadtet, ami ontartd alla-

potba keril, zdards iranyba miikodteti az .. Engine bleed air Valve -t és megjelenik a ., Bleed Tripp Off”

Jelzés.

2.5.3. Amennyiben a levegd tillnyomdsa, vagy magas hémérséklete megsziinik, lehetdség van a , Trip-Reset”
nyomdkapcsoloval térélni a ,,Bleed Tripp Off” jelzést.

2.3.3. Az ,Engine bleed air Valve” nyitas iranyu vezérld jelet kap, helvreall a rendszer alapértelmezés szerinli
lizemszeri mikodése.
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2.6. A vizsgalt idészakban, a rg. tovabbi iizemeltetésénél az adott esemény nem ismétlédott meg (ldsd 2.4. pont).

1. Megallapitisok:

3.1. Az 5zB, a HA-LEX lajstromjelii B 737-300 tipusu repiilégépen 2004. janudr 04.-én a BUD-SVO utvonalon
ravid ideig tarté ,,Bleed Tripp Off” jelzés eldidezd okat minden kétséget kizarélag megdllapitani nem tudia.
A rendszer miikodésének 2.5. pont szerinti elemzése alapjan valésziniisiti, hogy a No. 1. hajtomiitil elvett le-
vegd paramétereinek franziens jellegii hatdrérték tullépése okozta a hiba jelzést.

3.2, Fenti megadllapitdst tamasztja ala, hogv a ,Reset” eljdrdst kivetéen ismételten nem jelentkezett a meghibd-
sodds.

3.3. A hajézé személyzet tevékenysége az eseménnyel kapcsolatosan nem kifogdsolhato.

3.4. Mivel a hajozé személyzet a jelenséget nem kezelte hibaként (lasd 2.2), igy a miiszaki szolgalat eseménnyel
kapesolatos tevékenységére nem kerillt sor, ezért az nem képezte a vizsgdlat tdargyat.

3.5. Az SzB a tdrgybeli eseményt a hajtomii és a levegd elvételi rendszer iizemeltetés velejidrdjdnak tekinti.

IV. Biztonsigi ajinlisok:

4.1. Az 8zB - a targybeli esemény jelentkezése, annak sulyossdga, elhdritdsa és jelen vizsgalat megdallapitasai
alapjan - megeldzd intézkedés, vagy killdn biztonsdgi ajdnlds kiaddsdra nem tesz javaslatot.

V. Kockizati osztaly:

Az SzB a repitlégép miiszaki meghibdsoddasdr . D" Alacsony, kis jelentdségii eset kockdzati osztdlyba sorol-
a.
Nem igényel tovabbi intézkedést.

VI Az eset vizsgalatit elvégezte:

Takdes Ldszlo
Repillésbiztonsagi feligyeld

Turesanyi Olivér
Malév RMO Vezeté

Ditum: Budapest, 2005. janudr 14.

VII Azonnali biztonsigi intézkedések:

Az esemény kapesdn, soron kivili biztonsagi intézkedések kiaddsdra és végrehajtasara nem volt sziikség.

VIIL A biztonsdgi intézkedéseket visszaellendrizte: Aldiris:
f 7 /} Q/

Takdcs Laszlé /
Ditum: Budapest, 2005, janudr 14.

Repuléshiztonsagi feligyeld

Lapszim: 2




