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REPULOESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET

ny.szam: 259/2003

Uzembentarto: Malév Rt.

Tulajdonos: Budapest Aircraft Finance 1.B.V.

Gyarté: Fokker Aircraft B.V.,The Netherlands

Tipus: Fokker F28 Mk0070

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-LME

Eset helye: Budapest Ferihegy Nemzetk6zi Repulétér

Eset ideje: 2003. december 03. 08 ora 34 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategoridja:  REPULOESEMENY (KENYSZERLESZALLAS)
(A stabilizator emelkedés k6zben megszorult)

Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2003. december 03-an 08 éra 38 perckor a Malév Rt. mUszaki diszpécser
szolgalat jelentette a Malév RBO Ugyeletesnek, aki tajékoztatta a PoLéBiSz Ulgyeletest
a torténtekrol el6szor mobil telefonon, majd telefaxon.

A repulégép leszallasa utan a helyszinre érkezett a PoLéBiSz Ugyeletes és az esemény
vizsgalo, valamint a MALEV RBO vezetSje és ligyeletese. A helyszini szemlét végzék
meghallgattak a parancsnokot, majd irasos jelentést kértek t6lUk az esetrdl, melyet a
parancsnok a helyszinen meg is tett. Ezt kdvetéen a RUO miiszaki szolgdlat a
helyszinel6k jelenlétében ellenérizte a stabilizator mikddését elektromos vezérlés és
mechanikus mukodtetés /timm kerék/ GUzemmoddban. Megallapitottak, hogy a
stabilizator nem mikodtethetd egyik Gzemmaodban sem.

Ezt kovetéen a miszaki szolgalat a repulégépet a hangarba vontatta, és megkezdte a
hiba behatarolasat, illetve kijavitasat.

A meghibasodott berendezést a MALEV kikilldte a berendezést gyartéhoz tovabbi
hibafeltarasra, illetve javitasra.

A PolLéBiSz igazgatoja a szakmai vizsgalat vezet6jének Sipos Sandor légikozlekedeési
eseményvizsgalot, a szakmai bizottsagba tagként Burda Pal légikozlekedési esemény
helyszinel6 technikust jelOlte ki.
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A Kivizsgalé Szakmai Bizottsag (tovabbiakban KSZB) lényegi okként megallapitotta,
hogy az allithaté vizszintes vezérsik —a Horizontal Stabilizer Control Unit-
meghibasodasa miatt a kezdeti emelkedés soran megszorult.

A HSCU gyartoja (Goodrich Aerospace Canada Ltd.) tényfeltaré jelentését a KSZB
2004. 03. 30-an kapta meg, amely szerint kijelenthetd, hogy a szdéban forgd berendezés
tobb eleme meghibasodott illetve megrongalddott, és emiatt mikddésképtelenné valt. A
meghibasodott elemek lecserélését kovetd mikodésproban a berendezés mar nem
idézte el6 azt a hibajelenséget amely az eseményt is okozta.

2004. 02. 29-én a HA-LMA lajstromjelli, majd 2004. 03. 06-an a PH-KZG lajstromjell
repulégép HSCU berendezése szintén meghibasodott repulés kozben, és ezaltal
szintén repuléesemény kovetkezett be. Ezeket a meghibasodasokat a repulégépek
lizemeltetéi a gyartéval illetve a berendezés gyartdjaval vizsgalijgk. A MALEV Rt.
kivizsgald szakbizottsaga zardjelentés tervezetében biztonsagi ajanlasként javasolta
felvenni a HSCU-t kotott Uzemidds berendezések kozé.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepulés lefolyasa

2003. december 03-an a kijeldlt hajozé személyzet a HA-LME lajstromjell repulégéppel
a MA-564 szamu BUD-ZRH menetrendszeri jarat teljesitésére indult.

A felszallas utan néhany perccel az MFDU-on a ,JAMMED STAB” hibauzenet jelent
meg. A hibalzenettel kapcsolatos eljaras végrehajtasa utan a hiba tovabbra is fennallt,
ezért az OCC-vel tortént egyeztetés utan a visszafordulas mellett dontottek. A leszallast
kézi vezérléssel rendben végrehaijtottak Ferihegyen.

A jaratot gépcsere utan a HA-LEZ jell repul6géppel 26ra 39 perc késéssel rendben
teljesitették.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyl 0 0 0
Nem sérult 2/3 38 0

1.3. Légijarmi rongalodasa
A légijarmi az eset soran semmilyen mértékben nem rongalddott meg.
1.4. Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrdl nincs informacioja a KSZB-nek.
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1.5. Személyzet adatai

Légijarm( parancsnok adatai
szakszolgalati engedélye:

kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:

Osszes repult ideje:

0sszes repult ideje a tipuson:
utolsé 30 nap alatt a repult ideje:

Légijarmi elsétiszt adatai
szakszolgalati engedélye:

kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényesseége:

Osszes repdlt ideje:

0sszes repult ideje a tipuson:
utolsé 30 nap alatt a repult ideje:

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany szama
érvényessége:

Uzemideje dsszesen:

utolsé nagyjavitas: nem volt nagyjavitva

utolsd karbantartas:

1.6.2. Hajtomvek tipusa:

Kozforgalmi Pilota
41 éves férfi
Fokker 70 parancsnok
Fokker 70 CAT Ill/B
2004. 03. 31.
7459 6ra
4774 o6ra
40 6ra

Kozforgalmi Pilota
45 éves férfi
Fokker 70 elsotiszt
Fokker 70 CAT Illi/B
2004. 03. 31.
539 o6ra
539 o6ra

55 odra

F 28 MK 0070

11575

1996. 03. 03.

Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
G4 RN Fk70

2004. 09. 24.

16744 6ra / 11766 ciklus

14694 6ra / 10284 ciklus (2003.03.05-én
1C karbantartas volt)

16744 6ra / 11766 ciklus (DY check)

Rolls Royce TAY Mk 620-15

1.6.3. A meghibasodott berendezésre vonatkozé adatok:

Tipusa:
Gyari szama:

45000-1 HSCU
MAL-0009

1.6.4. A Iégijarm( terhelése, és annak eloszlasa:

A tizel6anyag tdmege:
A repuldgeép teljes tomege:

7400 kg (felszallaskor)

35918 kg

(engedélyezett max. felszallé tomege a légilzemeltetési utasitas szerint 38100 kg lehet.)

A repulégép sulypontja (MACTOW):

27,80%

A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon beldl volt.



1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi, és csapadékmentes id6jarasi viszonyok kozott tortént. Az eset
szempontjabol az egyéb meteoroldgiai korulmények érdektelenek.

1.8. Navigacids berendezések
A repul6gép navigacios rendszerei az el6irasoknak megfeleléen mikodtek, az eset
bekovetkezésében nem jatszottak szerepet.

1.9. Osszekottetés

A repulégép személyzete és a legiforgalmi iranyitas kozotti 6sszekottetées az
eléirasoknak megfelel6 volt, az eset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet.

1.10. Replulo6téri adatok

Az érintett futdpalya az adott fel,- és leszallasra alkalmas volt, az eset szempontjabdl
érdektelen.

1.11. Légijarmi adatrogziték

Az eset soran a fedélzeti adat és hangrogzitbk Uzemképesek voltak. Az eset
kivizsgalasakor az adatrogzitdé kiértékelésére kerult Az értékelés soran az eset
megitélése szempontjabdl rendellenes tevékenységre utalé adatokat a KSZB nem
talalt.

A budapesti kigurulas kdzben a személyzet mindkét iranyban mikodtette a stabilizatort,
majd a sulyponthelyzetnek megfeleld értékre allitotta be.

A fedélzeti hangrogzité kiértékelését a KSZB, mivel tobblet informaciét nem adott volna,
nem kérte.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az eset soran a repul6gép nem sérult meg.
1.13. Orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

Az eset soran személyi sérilés nem tortént, Orvosi Bizottsag 0sszehivasara nem volt
szUkség.

1.14. Tiz
Az eset soran, illetve azzal 6sszefliggésben tiz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetdosége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset sordan nem alakult ki életveszélyes
helyzet.
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1.16. Probak és kisérletek

Az eset jellege miatt a miiszaki szolgalat hibafeltard tevékenysége elégséges volt a hiba
tényleges okanak kideritésére, ezért egyéb probara, illetve kisérletre nem volt szikség.

1.17. Szervezetek jellemzése

Az eset idején az uUzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti Uzembentartoi
engedéllyel, melynek szama; H-001, érvényessége 2004. 04. 30.
1.18. Kiegészité adatok

Nincsenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszer
A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a karbantartd
személyzet és a piléta elmondasa alapjan a bekdvetkezett esetet az aladbbiak szerint
elemzi:

2.1. A budapesti felszallas utan par perccel kb. 5000 Iab magassagon az MFDU-on
~JAMMED STAB” hibajelzés volt. A parancsnok utasitotta az elsé tisztet, hogy hajtsa
végre az el6irt eljarast a hiba megsziinése érdekében és az AP1 —es robotpildtat
bekapcsolta. Az AP1 bekapcsolasa utan ,STAB TRIMM 1-2, hibajelzés jelentkezett,
ezutan a repul6gépet a tovabbiakban kézzel vezérelték. A stabilizator kb. 33-34% kozott
allt és sem elektromos, sem kézi vezérléssel ,ANU” irdnyba nem mozdult el. Az OCC-
vel tortént egyeztetés utan, a személyzet ugy dontott, hogy visszafordul mert a hiba
miatt, a repllégéppel automata leszallas nem hajthaté végre, és a célrepllbtéren
(zarich) CAT 1I/1ll eljaras volt, ami automata leszallast igényelt volna. Budapesten kézi
vezeérlési leszallast hajtottak végre és rendben begurultak a 69-es alldhelyre.

A hajéz6 személyzet a meghibasodast a 0367326 szamu AFL lapon az alabbiak szerint
okmanyolta: ,JAMMED STAB” fault on MFDU”.

2.2. A kivizsgalas soran a KSZB 3 hénapra visszamenéleg ellenérizte a HA-LME
lajstromjelti Fokker 70 tipusu légijarmi archivalt Uzemeltetési okmanyait, melyekben a
meghibasodassal kapcsolatban bejegyzés nem volt.

2.3. A MALEV Miszaki Szolgalat hibakeres®, és elharité tevékenysége:

2.3.1. A muiszaki szolgalat a 2051/52/53 szamu Job Sheet alapjan hibakeresést
végzett. A hibakeresés soran megallapitottak, hogy a stabilizator sem
elektromosan, sem pedig a kézi kerékkel nem mikodtethet6.

2.3.2. Tovabbi hibakeresés végett kiburkoltak a ,Stabilizer Control Unit” burkold
lemezeit. Az MM vonatkozo6 elbirasai alapjan ellendrizték a ,Chip-detector” —t,
valamint az egység meghajtd hazaban az olajszintet. A mért és ellenérzott
ertekek megfeleltek az MM 27-42-01-600 el6irasainak.
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2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2.
3.3.

3.4.

Végrehaijtottak a Stabilizer Control Unit hidraulic-clutch mikodési tesztet az MM
27-44-00-720-835-A alapjan. A teszt soran az AT24742 cikkszamu ellen6rzé
szerszamot ( spec tool ) nem lehetett elforditani a ,clutch” szorulasa miatt, ezért
a HSCU cseréje valt szikségesse.

A HSCU cseréjét a vonatkozé elbirasok alapjan végrehaijtottak, majd feltoltotték
olajjal és végrehajtottdk a beszabalyozasat és a mikddésprobajat, melyet
rendben talaltak.

A miszaki szolgalat az elvégzett munkakat és ellendrzéseket a 0367326 szamu
AFL lapon, és a 2051/52/53 szamu Job Sheet-en el6irasszerlien okmanyolta.

A lecserélt meghibasodott egységet a Malév Rt. a Fokker céghez javitasba
kildte és részletes , Shop Report™-ot kért a meghibasodas okaral.

A MALEV Mérnékszolgalati Osztaly tipusvezetd mérndke tajékoztatta a gyartét a
bekovetkezett repuléeseményrél.

3. KOVETKEZTETESEK

A repul6gép 2003. 12. 03-i budapesti kényszerleszallasa a ,, Horizontal Stabilizer
Control Unit” bels6é meghibasodasa —megszorulasa- miatt kdvetkezett be.

A szb6ban forgéb megszorulast a HSCU tobb elemének meghibasodasa idézte elb.
A repulégép személyzete repulésre alkalmas, és jogosult volt.

A hajéz6 személyzet dontése a visszafordulast illetéen célszerl és helyes volt.

A repulbgép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett, a
meghibasodast leszamitva, repulésre alkalmas volt.
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4, BIZTONSAGI AJANLASOK

A HSCU berendezések meghibasodasaval kapcsolatosan a biztonsagi ajanlasok a
2004-035 PolLéBiSz nyilvantartasi szam alatti, illetve a MALEV Rt. RBO 35R/2004
szamon nyilvantartott replléesemény (amely 2004. 03. 06-an tértént a HA-LMA ||.
repulégéppel) szakmai vizsgalata soran készitett zarojelentés tervezetében kerultek
rogzitve. Az abban foglaltakkal jelen KSZB egyetért, tovabbi intézkedést azokon kivul

nem tart szukségesnek.

A szakmai vizsgalatot a PoLéBiSz e jelentés alairasaval, majd kozzétételével

lezartnak tekinti.

2004. aprilis 05.

Mészaros Laszlo
lgazgatd

5. FUGGELEKEK

Parancsnoki jelentés

#0367326 szamu AFL lap

2051, 2052, 2053 szamu Job Sheet

Repair Order

Adatrogzité relevans grafikonjai

Fényképek a meghibasodott berendezésrél

Goodrich strip finding report

kivonatos masolat a 35R/2004 sz. zardjelentés tervezetbdl
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