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ATTEKINTES

Az iizemeltetd jelentette, hogy Debrecen-repiilétéren gurulds kozben, a repiilégép
mindkét féfutdja kigyulladt és kidurrant, a jobb oldali futobekotésnél a torzs is ldngot
fogott. A tiizet eloltottak, személyi sériilés nem tortént. A PolLéBiSz kivonult a
helyszinre, majd az esemény vizsgalatat iizemeltetdi hataskorbe utaltak.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fdomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003. december 04.
Amely szerint az esemény oka, a fékberendezés tilmelegedése miatti futomil
kigyulladas.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: A repiilégéppel ,,C” kategdrids atképzést (multiengin)
folytattak. Akkor éppen a megszakitott felszallasokat gyakoroltdk, mikor az
atképzendd pilota a 23-as bal palya végénél, egy bal fordulo végrehajtasa kozben
jelezte az oktatojanak, hogy a bal fékpedal beesett, a fék nem miikodik. Az oktatd
atvette a vezetést, majd a bal futo felol langokat észlelt. A lang leszakitasa, tovabba a
repiilédgép tobbi részének tliztol vald megdvasa érdekében, a tovabbi gurulas mellett
dontott. Kb. 600 méter megtétele utan a bal futd kidurrant, nem tudtak tovabb
iranyban gurulni, ezért megalltak. Ekkor a jobb futd is kigyulladt, leallitottak a
motorokat, kikapcsoltdk a fogyasztokat, kiszalltak és a fedélzeti tlizoltd késziilekkel
probaltak a tiizet eloltani, ami nem sikeriilt. Vartak a tlizoltokra, akiket még a gurulas
kozben kértek a toronytdl, és azok kiérkezve rovidesen eloltotték a tiizet.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: Mindkét kerékkopeny, futdoberendezésaramvonalazo
papucs elégett, a futdoszarak erds hoterhelést kaptak, a jobb oldali
futébekotésaramvonalazd burkolata felig elégett €s a nyildson a tliz kismértékben a
torzsbe is behatolt. A magassagi kormany baloldali belép&élén égésnyomok taldlhatok

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai: 1.5.2.Az utas/novendék adatai:
Szakszolgalati engedélye: 005764 006380

Kora, neme: 27 éves, férfi 23 éves, férfi
Képesitése: CPL A/H; ATPL CPL/A

Jogositasa: oktatd, miszer, vont. pil. oktat6, vont. pil. miiszer
Szakmai érvényessége: 2004.03.31. 2003.12.31.

El. érvényessége: 2004.01.28. 2004.01.27.

Osszes repiilt ideje: 2000 ora 950 ¢6ra

Osszes felszallasa: 3500 fsz. 1970 fsz.

Tipuson repiilt ideje: 60 ora 80 ora

Tipuson felszallasa: 150 fsz. 50 fsz.

Utols6 honapban felszallasa: 30 fsz. 80 fsz.

Utols6 napon felszallasa: 13 fsz. 8 fsz.

Egyéb megjegyzés vit. okt, ATPL t.o.

1.6.Légijarmi adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: Partenavia P68C
Lajstromjele: HA-ACQ

Gyari szama: 367

Gyarto6 orszag: Olaszorszag

Gyart¢ vallalat: Partenavia CA.S.P.A.

Gyartasi év: 1988



Alkalmassagi biz. szama: AC-24

Ervényessége: 2004.06.26.
Sarkanykonyv szama: 1
Hiba bejegyzése: nincs

Osszes felszallas

-gyartas ota: 1176 fsz.
-nagyjavitas ota: 0]
-karbantartas ota: 132 fsz.

Osszes repiilt id6

-gyartas ota: 786 Ora
-nagyjavitas ota: %)
-karbantartas ota: 66 ora /2.sz mell¢klet javitasi lapok/

Ures tomege: 1300 kg, max.felszallo tomege: 1990 kg, tényleges:1500 kg
Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg, max: 540kg,  tényleges: 140 kg
Uzemanyag: 801

Sulyponthelyzet: a megengedett hatarokon beliil, az eset szempontjabol érdektelen.

1.6.2. A motor adatai: Bal Jobb
Tipusa: 10-360A1B6 10-360A1B6
Gyartasi szdma: L-24460 L-24459
Gyartasi ideje:

Motorkonyv szama: 2 1

Uzemideje dsszesen
- gyartas ota: 786 6ra 786 6ra
- utolso karbantartas o6ta: 66 oOra 66 oOra

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: HC-CZYK2CUF

Gyéri szama: AU7739 AU7738

Uzemideje gyartas ota dsszesen: 786 ora 786 6ra
1.7.Meteorologiai adatok: homérséklet 6°C, sz¢l 50°-r61 8 csomo

1.8. Navigacioés berendezések: Az eset szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekottetés: Kétoldali radidkapcsolat.

1.10. Repiilotéri adatok: Debrecen érvényes lizembentartasi engedéllyel rendelkezett,
hasznéalatos palya 05R.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.



1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Normalis foldetérés utan, foldi
gurulds kozben keletkezett a tiiz és az 4ltala okozott égési sériilések a gépen.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvosszakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagligyi orvosszakertdi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: A repiilégép parancsnoka a bal futomiivon keletkezett tiiz észlelése utan
azonnal jelentette azt a toronynak és segitséget kért. Bar a repiildtér rendelkezik
korlatozott tlizoltasi lehetdséggel, a torony rogton riasztotta a varosi tlizoltdsagot, de
ekdzben utasitotta a sajat tlizolto kocsijat a segitségnyujtasra.

A pildtanak a tliz észlelése utan a kovetkezd dilemmat kellett megoldania.

,»A” valtozat. A lehetd legrovidebb idon beliil megall és megprobalja a tlizet eloltant,
amennyiben ez nem sikeriil, megprobal minél messzebb keriilve a géptdl varni a
kiils6 tlizoltokra.

B~ valtozat. Tovabb gurulva reménykedhet a langok leszakadasdban ¢és a tliz
kialvasdban, de mindenképpen kozelebb keriil az épiiletekhez, aminek
kovetkeztében hamarabb taldlkozhat a kiilsé segitséggel.

A gép személyzete tobb okbol is a ,,B” valtozat mellett dontott.

Eldszor is a tliz intenzitasabol €s a langok nagysagabdl arra kovetkeztettek, hogy
fedélzeti kis kézi tlizoltod késziilékkel nincs komoly esélyiik a tiiz kioltasara, és a gép
sorsara hagyasa pedig nem ,,volt inyiikre”.

Masodszor pedig a megallas szerintiik a helyzet tovabbi romlasat idézte volna eld.
Ugyanis az ég0 futomli pontosan a szarny alatt van, ezért 4ll6 helyzetben a tiiz
konnyebben atterjedhet a torzsre és a szarnyra, tehat végzetessé valhat.

Ilyen megfontolasok alapjan tovabb gurultak, de a repiil6gép iranytartdsdhoz a
hajtomiivek balanszirozasan kiviil a jobb kerékfék hasznilatara is sziikség volt.
Koriilbeliil 600 m gurulds utdn a bal kerék kidurrant, és ekkor mar a jobb kerék
intenziv fékezésével sem lehetett tartani az irdnyt. Ezért megalltak, elvégezték a
sziikséges teendoket (hajtomi ledllitas, lizemanyag elzaras, aramtalanitas) és kiszallva
megprobaltak a fedélzeti tizoltd késziilekkel a tlizet eloltani, ami nem sikertilt.

Az oltasi kisérlet kozben a talmelegedett jobb fofutd is langra kapott, és kis 1dd
mulva az is kidurrant az égés kovetkeztében. Ekkor mar megérkezett a reptildtéri
tlizoltd személyzet, €s sikeresen eloltottdk a tiizet, majd lehiitottek a felmelegedett
részeket. A varosi tlizoltosag beavatkozasara mar nem volt sziikség.

1.15. A tlélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Az iizemeltetd 2 db repiilégépet lizemeltet ebbdl a
tipusbodl, kiilonb6z6 tulajdonosok részére. A masik repiildgéprél a tulajdonos
beleegyezésével leépitették a futdkerekeken 1évé aramvonalazo papucsokat, részben a
fékberendezes gyakori tilmelegedése miatt, részben pedig az egyszerlibb lizemeltetés
¢s ellendrzés miatt.

A jelen eseményben szerepld oktatopilota a tipusatképzését Németorszagban
szerezte, ¢s az ottani tapasztalatok szerint végezte az itteni tipusatképzéseket is, eddig
ilyenféle futdo felmelegedést nem tapasztalt a harom befejezett atképzés soran.



Tény az, hogy ezen a gépen rendszeresitve hasznaltak a futbaramvonalaz6 papucsokat,
amelyek jelentdsen rontottdk a felmelegedett fékberendezés és a kornyezet kozotti
héatadast, kiillonosen akkor, amikor a kis sebességii f6ldi guruldsokat és fékezéseket
végezték.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzését nem tartottuk sziikségesnek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A HA-ACQ Iajstromjelit repiilégéppel november 14.-én, a ,C” kategérids
(tobb hajtomiives €s nehéz) atképzés, 5 sz. feladatat hajtottdk végre Debrecen-
repiiléterén. Ez egy Osszetett feladat (lasd 1sz.melléklet), amelynek része a
megszakitott felszallasok gyakorldsa is. Az esemény (a tliz keletkezése) akkor
kovetkezett be, amikor az iskolakorok befejezése utan, f6ldi gurulds kozben a hajtomi
meghibdsodas miatti felszallasmegszakitast gyakoroltdk, gazlevétellel imitalva. A
féloldalas hajtomiiteljesitmény csokkentések miatt, sziikségessé valdo intenzivebb
fekezések kovetkeztében, a fékek tilmelegedtek.

fgy fordulhatott el, hogy amikor a nyolcadik felszallast és leszallast kovetd
kigurulds utdn a 05-0s jobb palyan visszafordulva, 3 alkalommal gyakoroltak a
megszakitott felszallast, a palya tulsé végén elkezdett bal fordulonal, a bal fékpedal
beesett, tehat megszilint a fékerd. A novendék azonnal jelezte az oktatonak a fékhibat,
aki nyomban atvette a gép vezetését. A forduld befejezése utan kb. 10 masodperccel az
oktat6 balrol, hatulrdl észlelte a tliz felvillanasat. Miutan a személyzet beazonositotta a
tlizet (a bal oldali futokeréknél) és észlelte annak felerdsodését, jelentették a toronynak
¢s egyben tlizoltasi segitséget kértek. Tartva attol, hogy a langok atterjednek a szarnyra
¢s a torzsre, a gép parancsnoka Ugy hatarozott, hogy folytatja a gurulést, ezaltal a
langokat, ¢és vele egyiitt a hoéterhelést is tavol tartja a szarnytol ( ahol az
lizemanyagtartdlyok is veszélybe keriilnének), masfeldl pedig €It benne valami
halvany remény a langok leszakitasat illetden, s6t még a tliz kialvasat sem tartotta
lehetetlennek.

A gyakorlatban azonban nem igy alakult a helyzet. A felmelegedett fékberendezés és
futomii homérsékletét az égés csak fokozta, amiért is a szilardsagat fokozatosan
vesztd, egyre képlékenyebbé valo gumiabroncs kidurrant. Ez olyan mértékben rontotta
a guruldo gép iranystabilitdsat, hogy a jobb kerék intenzivfékezésével sem voltak
képesek az irdnyt megtartani. Mivel a palyar6l nem akartak legurulni az atvagddas,
vagy egyéb komolyabb sériilés veszélye miatt, a futdpalyan torténdé megallast
valasztottak. A hajtomiivek ledllitdsa utan elvégezték az ilyenkor sziikséges teenddket
(benzincsap elzaras, kikapcsoldsok, dramtalanitas), majd kiszalltak, és a fedélzeti kézi
tlizoltdo késziiléket haszndlva probaltdk a tiizet eloltani, ami nem jart sikerrel.
Ezenkozben a talmelegedés kovetkeztében a jobb oldali futomii is kigyulladt, majd
kisvartatva —a bal kerék oltasa kozben- szintén kidurrant. A gép kissé balra elfordulva
allt a futopalyan, amiért is a géphez viszonyitva jobb oldalszembeszélnek megfeleld
aramlas alakult ki. Ez az aramlés a bal futd langjait a torzstol elfele, és a szarny alol a
kilép6él iranyba vitte. A jobb kerék langjat azonban a térzs irdnyaba a futdbekotés



hats6 oldala felé sodorta, amibdl kovetkezoen a bekotésnél 1évo aramvonalazo
burkolat hats6 része elégett, és a langok az itt keletkezd nyilason a torzsbe is
behatoltak és elkezdddott az égés a kiilsd héjszerkezet és a belsd burkolat kozott.
Kisebb mértékli égési nyomot taldltunk a baloldali magassagi (balansz) kormany
belépdelén, amit még a gurulds kdzben okozott egy, a bal futomiirdl levaldé kopeny
vagy papucsdarab.

Szerencsére még a tiiz tovabbi terjedése és feler6sodése elott —a bejelentést kdvetd
1-2 percen beliil- megjelent a repiildtéri személyzet, akiknek sikertiilt a tiizet eloltani €s
az inkriminalt részeket lehliteni. Tekintve, hogy a sériilt gép a futopalyan akadalyt
képezett, a KB vezetdje engedélyezte a gép hangarba szallitasat, amelyet a repiil6téri
miiszaki személyzet az ilizemeltetd fomérnokének irdnyitasaval végre is hajtott.
Végeredmeényben a fekberendezés €ghetd részei, mindkét futomiiburkolo papucs, €s a
jobboldali &ramvonalazé (futdbekotés) lemez fele teljesen elégett.

Az lizemeltetés tapasztalatairdl beszélgetve nem hagyhattuk figyelmen kiviil azt az
elbeszélést, hogy mar egy leszallas €s begurulds kozbeni intenzivebb fékezéseket
kovetden is tulmelegedést, illetve a fékberendezés felizzasat tapasztaltak, pedig azon a
repiildgépen nem is voltak rajta a futdéaramvonalazd papucsok. Ezért megnéztik a
1égitizemeltetési utasitdst, vajon tartalmaz-e erre vonatkozdan barmilyen Gtmutatést.

A légilizemeltetési utasitdsban a repiildgépet kiképzésre 1s alkalmasnak nyilvanitjak,
azonban sem a gurulds, sem pedig a vészhelyzetek taglalasanal semmiféle ilyen irdnyt
megjegyzéssel vagy figyelmeztetéssel nem taldlkoztunk. Az eseménnyel ugyan
semmiféle kapcsolatban nem 1év6, de a motor meghibasodasokat taglalo résznél ugy
¢rezzik, hogy a 3.3.2 pont harmadik bekezdésének 4.alpontja helytelen megallapitast
tartalmaz. (1asd 3.sz.melléklet — kivonatok a 1égilizemeltetési utasitasbol)

3. Kovetkeztetések

A KB megallapitja, hogy az esemény, vagyis a futomi kigyulladasanak elsédleges
oka a fékberendezés tulmelegedése. A tilmelegedés a huzamosabb ideig tartd, egymas
utani tObbszori fékhasznalat kovetkezménye. A tilmelegedéshez hozzajarult, illetve a
fékberendezés természetes hiilését akadalyozta a futdmiivekre felszerelt &ramvonalazd
burkolat is. Tovabbi megallapitds, hogy a Ilégilizemeltetési utasitds semmilyen
formdban sem emliti a repiilégépnek ilyen irdnya tulajdonsagat, illetve a fékezéssel
kapcsolatosan semmilyen korlatozast vagy megfontolast nem tartalmaz.

A légijarmili személyzete az esemény észlelése utan helyesen jart el, és megtett
minden tdle telhetdt a gyors elharitas érdekben, valamint igyekezett a varhato kartételt
csokkenteni.

A repiilétér személyzetének szakszerli ténykedése komolyabb kartol (az egész
repiilogép elégésétl) mentette meg az érintetteket, és helyesen dontdtt a varosi
tlizoltosag riasztasat illetden is, bar szerencsére azok beavatkozdsara mar nem volt
szlikség. Az eseménnyel nem kapcsolatosan ugyan, de a légilizemeltetés Rendellenes
¢és vészhelyzetek fejezet 3.3.2 pont harmadik bekezdés 4 alpontjaban a ,,...l16gatassal
az allo motor felé...” kitétel helyett, a ,,...l10gatdssal a jar6 motor felé...” kitétel a
helyes.



4. Biztonsagi ajanlasok

A biztonsagi ajanlasokkal ovatosan kell banni, mert végiil is nem egy kivansag
hangversenyen vagyunk. Nyilvanvalé torekvés, hogy a repililéesemény kapcsan
felmertild szertedgazo problémékat, mind meg szeretné oldani a KB vezetdje, azonban
itt bizonyos realitasokat figyelembe kell venni. A repiildgépek kozott az egyszerii és
olcsotol, a bonyolult és dragaig szinte minden valtozattal talalkozhatunk. Mindenféle
repiilédgéppel szembeni kdvetelmény, hogy alapvetden biztonsagos legyen. Azt, hogy a
biztonsag ¢és a hasznalhatdsag, kényelem, josagi fok kdzott hol a hatar, sokszor nagyon
nehéz megallapitani, vagy éles hatart vonni kozottiik.

Ebben az estben alig gy6zziik a teljesség igénye nélkiil ,,kapasbol” felsorolni a
lehetdségeket.

1, A repiildgépet robosztusabb, teherbirobb fekberendezéssel lehetne felszerelni,

amely nem melegszik tul, még huzamosabb idejii fékezésnél sem.

2, A futéaramvonalazé papucsokat olyan modon kellene kialakitani, hogy valamilyen
hiitélevegd ataramoltatés segitségével csokkenjen a fékberendezés tilmelegedése.

3, A futéaramvonalazé papucsokat egyszeriien el kellene hagyni, vagy csak a ki ¢€s
atképzéseknél leszerelni.

4, A futd ¢és fékberendezés tulmelegedési zondjdban csak olyan anyagokat
alkalmazzanak, amelyek nem hajlamosak a gyulladésra, égésre, vagy legalabbis
onkiolto tulajdonsaggal rendelkeznek.

5, A futémivet illetve a fékberendezést olyan hdmérsékletmérdvel kellene ellatni,
ami jelzi a pildtanak az ott uralkoddo hémérsékletet, és egyben feltiinteti a még
megengedhetd hdOmérséklethatart, ameddig biztonsdgosan hasznalhaté a
fekberendezés.

6, A légilizemeltetési utasitasban kiemelten kell részletezni a fékberendezés ¢€s a
kapcsolt futomi lizemeltetési sajatossagait, esetleg korlatozni vagy meghatarozni
a fékezési 1dot vagy uthosszat.

7, Szabalyozni lehetne, hogy egy leszallast kovetd sziikséges fékezések utan, csak
akkor szabad ismételt fékhasznalattal jaré feladatot végrehajtani, ha kozben
megfeleld 1deig (a lehiilés idOtartamaig) all a repiilégép, vagy elegendd
mértékben lehiitik kiils6 segitséggel, esetleg Ujboli felszallassal, hogy a
nagysebességli [égaram hitse le.

8, A sziikséges meértékben novelni kellene a fedélzeti tlizolto késziilek kapacitasat.

9, Specialis hiitérendszert alkalmazni a fékberendezésnél.

10, A futomiire a személyzet altal miikodtethetd beépitett tizoltod rendszert kialakitani.
11, A tipusatképzésnél az atképzendd pildtat konkrétan megtanitani a megengedett
fekezeési 1d0 €s intenzitds mértékére, figyelembe véve a gép terhelését is.

Ember legyen a talpan, aki egyértelmiien el tudja kiiloniteni azokat a pontokat,
amelyek mellett illetve ellene kell allast foglalni. Fentiek bizonyos részben
tipusalkalmassagi vizsgalatok kérdéskorét is érintik, ezért 1s felelosségteljes
mindenfajta dontés meghozatala. Mindenesetre a légilizemeltetési utasitds megfeleld
kibdvitését és megvaltoztatasat elengedhetetlennek tartom.

A pontokat illetéen az iizemeltetd €s a hatdsag egyiittes megfontoldsai alapjan lenne
célszerti felvenni a kapcsolatot a gyartoval és/vagy a forgalmazoval, részben az
értesités miatt, részben a valtoztatas érdekében.



5. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szamua melléklet /1 lap/: ,,C’kategoérias atképzés 5 sz. feladata.
2 szamu melléklet /2 lap/: Az utolso karbantartds adatlapjai.
3 szamu melleklet /4 lap/: Kivonatok a légilizemeltetési utasitasbol.

4 szamu melléklet /3 lap/: 5 db fénykép.

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. marcius 12.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars



