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Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2003. oktdber 09-én 13 6ra 35 perckor a Malév Rt. Ugyeletes Forgalmi
Igazgatd jelentette a Malév RBO ugyeletesének, aki tdjékoztatta a PoLéBiSz Ugyeletesét
a torténtekrol, el6szor mobil telefonon, majd telefaxon.

A repulégép begurulasa, majd az utasok kiszallitasa utan a PoLéBiSz KSZB vezetéjének
engedélye alapjan a Malév RUO szolgalat az alldhelyen kiburkolta a gép magassagi
kormanyanal a boritblemezeket. A kiburkolas idején a géphez érkezett a PLH
Repulésbiztonsagi Felugyelbje is.

A helyszini szemlét végzd Malév RBO ugyeletesét a karbantartd szervezet szakembere
tajékoztatta a kiburkolas eredményeérdl. Eszerint a kiburkolt magassagi kormany
ellen6rzése soran a magassagi kormany vezérlési elemeinél rendellenesség nem volt
tapasztalhato.

Ezt kdvetben a karbantartdé személyzet visszaszerelte a leszerelt lemezeket, és a
repulégépet lezarta.

A kovetkezd napokban a KSZB jelenlétében a MALEV és az ACE kijeldlt szakemberei
elvégezték a hiba behatarolasat, illetve annak elharitasat. Ennek a tevékenységnek a
végén repulés kozben ellendrizték a magassagi kormany mikodéseét.

A PolLéBiSz igazgatéja a vizsgalat vezet6jének Sipos Sandor I|égikdzlekedési
eseményvizsgaldét, a szakmai bizottsag tagjanak Olah Zsofia |égikdzlekedési
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eseményvizsgalot és Farkas Attila 1égikdzlekedési esemény helyszinel6 technikust jeldlte
Ki.

A KSZB lényegi okként megallapitotta, hogy mindkét magassagi kormanygép ,Bypass
Valve Proximity Sensor-nak (BYPASS SWITCH)-nek” az elGirt tlrésértéktdl az
Uzemeltetés alatti eldllitédasa okozta. Az adok érzékelési tartomanyanak elallitédasa
végsd soron a magassagi kormanyoszlopon észlelhetd kormanyer6 megnovekedését
eredményezte.

A PoLéBiSz a KSZB zarojelentés tervezetét 2003. 12. 31-én megkuldte az érintetteknek.
2004. januar 19-én az uUzembentartdé értesitést kildott a PolLéBiSz-nek, hogy a
zarojelentés tervezettel egyetértett, azt elfogadta.

A PLH a zéardjelentéssel kapcsolatosan észrevételt nem tett.

A fentiekre tekintettel a KSZB a zardjelentés tervezetét —értelemszeri valtoztatasoktol
eltekintve (mint példaul jelen kiegészité adminisztrativ informacio, kiadasi datum stb.)-
érdemi valtoztatas nélkul zardjelentésként kiadja, és ezzel a maga részérdl az esetet
lezartnak tekinti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepulés lefolyasa

2003. november 09-én a kijelolt haj6zé személyzet a HA-LME lajstromjelli repulégéppel
a MA-462 szamu BUD-PRN (Pristina) menetrendszeri jarat teljesitésére indult.

A személyzet a nekifutas soran a VR (orrfutd elemelés) sebességnél azt észlelte, hogy a
magassagi kormany szorul és a repulbégépet nem lehet a direktormutatd szerinti
allasszogre emelni.

A hiba miatt a repllégép parancsnoka a felszallast megszakitotta, vészfékezéssel, és
sugarfékkel a gépet lelassitotta és a ,,C” guruléuton a futdpalyat elhagyva, visszagurult a
69-szamu forgalmi alldhelyre. Az utasokat normal eljarassal kiszallitottak.

A hajéz6 személyzet a meghibasodast a 0354225 szamu AFL lapon az alabbiak szerint
okmanyolta: ,AT ROTATION SPEED ELEVATOR WAS BLOCKED.”

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénny 0 0 0
Nem sérult 3/3 65 0

1.3. Légijarmii rongalédasa

A légijarml az eset soran, -az intenziv fékezés miatt elkopott 2 f6futd és egy orrfutd
kerek kivételével-, semmilyen mértékben nem rongalédott meg.

1.4. Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrdl nincs informacidja a KSZB-nek (karigényt a vizsgalat
lezarasanak napjaig nem jeleztek).
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1.5. Személyzet adatai
Légijarmii parancsnok adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényesseége:
orvosi érvényessége:

0sszes repdlt ideje:

Osszes repdlt ideje a tipuson:
utolso 24 oraban repdlt ideje:

Légijarmii els6tiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:
orvosi érveényessége:

Osszes repdlt ideje:

Osszes repult ideje a tipuson:
utolsé 24 oraban repllt ideje:

Repiilési ellendr adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:
orvosi érveényessége:

0sszes repdlt ideje:

Osszes repult ideje a tipuson:
utolsé 24 oraban repllt ideje:
1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Torzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany
érvényessége:

Uzemideje 6sszesen:

utolsé nagyjavitas:

utolsé karbantartas:

Kozforgalmi Pilota

42 éves férfi

Fokker 70 parancsnok

Fokker 70 CAT III/B utvonaloktato
2004. 03. 31.

2004. 04. 10.

szama:
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8732 6ra 49 perc
3557 ora 56 perc
2003.11.08-an nem repult

Kdézforgalmi Piléta

32 éves ferfi

Fokker 70 elsétiszt
Fokker 70 CAT III/B

2004. 03. 31.

2004. 10. 10.

3393 6ra 24 perc

3393 6ra 24 perc
2003.11.08-an nem repuilt.

Koézforgalmi Piléta

44 éves férfi

Fokker 70 parancsnok

Fokker 70 CAT I1lI/B utvonaloktato /
berepuld pilota

2004. 03. 31.

2004. 01. 11.

10250 6ra 53 perc

04518 o6ra 22 perc

2003.11.08-an nem repult

F28 MK 0070

11575

1996. 03. 03.

Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
G4 RN Fk70

2004. 09. 24.

16575 6ra 07 perc / 11645 repllés
14694 6ra 10284 ciklus (2003.03.05-én
1C karbantartas volt)

16572 6ra 11643 ciklus (2003. 11. 08-an
22:00 érakor DY check volt)



1.6.2. Hajtomvek tipusa: Rolls Royce TAY Mk 620-15
1.6.3. Az érintett f6édarab (berendezés) adatai:
A repllégép uUzemképességét helyreadllitd hibakeresés sordan a meghibasodott

rendszerben berendezés, illetve barmiféle egység cseréjéere nem kerult sor. A
hibajelenséget okoz6 berendezés adatai:

Gyari szama (S/N): 23438-7
Megnevezése: Bypass Switch
Repulégépre valo felépités ideje: 2003. 09. 12.
Repulégépen a hibajelenség okozasaig uzemelt: 427 6rat és 309 ciklust

1.6.4. A IégijarmU terhelése, és annak eloszlasa:

A tizeléanyag tomege: 06800 kg (felszallaskor)
A repuldgeép felszallaskori teljes tomege: 38052 kg

(A légijarml maximalis felszallé tomege légilizemeltetési utasitas szerint: 38100 kg lehet.)
A gép sulypontja: (MACTOW 23.00%),

A légijarma terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belll volt.
1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi, és csapadékmentes id6jarasi viszonyok kozott tortént. Az eset
szempontjabol az egyéb meteoroldgiai korulmények érdektelenek.

1.8. Navigacios berendezések

A hajozoszemélyzet tajékoztatasa szerint a repul6gép navigaciés rendszerei az
eléirasoknak megfeleléen mikodtek, az esemény bekdvetkezésében nem jatszottak
szerepet.

1.9. Osszekottetés

A hajozészemélyzet tajékoztatasa szerint a repulégép és a légiforgalmi iranyitas
kozotti tavkozlés /6sszekottetés/ az elbirasoknak megfeleléen mikoédott, az esemény
bekovetkezésében nem jatszott szerepet

1.10. Replulo6téri adatok

A piléta altal hasznalt futdpalya az adott feladatra alkalmas volt.

1.11. Légijarmi adatrogziték

Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogziték Uzemképesek voltak. Az esemény

kivizsgalasakor az adatrogzit§ kiértekelésre kerult Az értékelés soran az esemény
megitélése szempontjabdl a fébb adatok az alabbiak:
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11.1. A startmegszakitas ideje (UTC) : 2003. 11. 09. 12 6ra 22 perc.

1

1.11.2. A startmegszakitas sebessége (CAS): 136,8 kis
1.11.3. A fékszarny (Flap) helyzete: 8°

1.11.4. N1 hajtomi EPR értéke a startmegszakitaskor: EPRN1:1.587.
1.11.5. N2hajtdmi EPR értéke a startmegszakitaskor: EPRnN2:1.447
1.11.6. A magassagi kormanylap (Elevator) mozgasa -7,2° - +4,3°
1.11.7. A startmegszakitast kovetd lassulas mértéke: 0,646 g.
1.11.8. A startmegszakitaskor a gép bdlintasi szoge (Pitch Angel):  +2,1°

1.11.9. N1 hajtdmi EPR értéke a startmegszakitas. utan: EPRnN1:1,088
1.11.10. N2hajtomi EPR értéke a startmegszakitas utan: EPRN2:1.079

A fedélzeti hangrogzitét a KSZB nem hallgatta vissza, mert tobblet informaciot nem adott
volna.

1.12. Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esemény soran sem a repulégép, sem a replléesemény szinhelye nem sérilt
meg.

1.13. Orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai

Az esemény soran személyi sérulés nem tortént, valamint nem mertlt fel olyan
korulmény, amely orvos szakértéi vizsgalatot igényelt volna.

1.14. Tiiz

Az esemény soran, illetve azzal 6sszefuggésben tiiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetbésége

Kutatasra és mentésre nem volt sziukség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet. Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban sem személyi, sem pedig miszaki
sérulés nem tortént.

1.16. Proébak és kisérletek

Az esemény jellege miatt a miszaki szolgalat hibafeltard tevékenysége elégséges volt a
hiba tényleges okanak kideritésére, ezért egyéb préba, illetve kisérlet elvégeztetésére
nem volt szukseég.

1.17. Szervezetek jellemzése

Az eset idején az Uzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti Uzembentartoéi
engedéllyel, melynek szama; H-001, érvényessége 2004. 04. 30.

1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.
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1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszer
A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.
2, ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informacidk, dokumentaciok, illetve a karbantartd
szemelyzet és a pildéta elmondasa szerint a bekOvetkezett esetet az alabbiak szerint
elemzi:

A MALEV RUO miiszaki szolgalata a 2003. 11. 09-i startmegszakitast kdvet6 alléhelyre
tortént beallas utan ellenérizte a magassagi kormany muikodését. Ellenbrzés soran
rendellenességet, szorulast, akadast a magassagi kormanyszerv mikdédésében nem
tapasztalt. Az ellendrzés eredményét az 1523 szamu ,Job Sheet” lapon elbirasszerien
okmanyolta.

A kivizsgalas soran a KSZB 3 honapra visszamenéleg (2003. augusztus 01-tél)
ellendrizte a Iégijarm( archivalt Uzemeltetési okmanyait, melyek alapjan megallapithato,
hogy:
a széban forgo hibajelség és a 2003. 09. 12-i haj6zo hibajelentés kozotti idészakban
magassagi kormanylap (Elevator) és mikodtetd rendszere rendellenes mikodésére
utalé hibajelentés nem volt;
2003. 09. 12-én a haj6éz6 személyzet a 0363330 szamu AFL lapon ,ELEVATOR #2
FAULT APPEARED DURING TAXI” hibat jelzett. A miiszaki szolgalat az ELVATOR
BOOST CONTROL UNIT meghibasodott PROXIMITY SWITCH-ét (S/N:23438-7)
kicserélte. Elevator hiba ezt kovetéen 2003. 11. 09-ig ismét nem jelentkezett.

A kivizsgalas soran a KSZB attekintette a repulégép utra indulasa el6tti
forgalmi kiszolgalast, rakodast. Ennek eredményeként megallapithaté:
A jarat okmanyai (el6zetes tervezés) 10 ora 47 percre /GMT/ készliltek el a Forgalmi
Iroda részérél 63 perccel a repulégép indulasa elétt, ami szabalyos.
A Kiszolgalasi Felugyeld az okmanyokat a repul6géphez id6ben Kkivitte és
tajékoztatta a rakoddszolgalatot a rakodasi tervrdl.
Az 1-es raktérbe 600 kg poggyaszt terveztek, és ténylegesen 622 kg-ot raktak be. A
dokumentalast is a berakott mennyiség szerint végezték. Az aru (8 kg) és a posta
(210 kg) tdbmege nem valtozott. Rendellenességként értékelhetd, hogy a poggyasz
darabszamat nem tlntették fel a rakodasi utasitason.
A 4-es raktérbe 470 kg poggyaszt raktak be.
A rakodé szolgalat szamolta a berakott poggyasz darabszamat, amirél tajékoztatta a
Kiszolgalasi Fellgyel6t, aki az okmanykészitét informalta.
A MA 462 jarat 25 percet késett 91-es kdddal, atszallé utasra varva. A repul6gép
fedélzetén 65 utas volt.
A terhelési lap (Loadsheet) kitdltése megfelelt az eldirasoknak, amit 11 éra 52 (UTC)
perckor nyomtattak ki.
A szamitogépen készitett terhelési lapon szerepl6 adatok:
Gépi adatok:

MACZFW 21,39 %

MACTOW 23,04 %

MACLAW 21,36 %
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Kézzel készitett terhelési lap adatok:
MACZFW 21,00 %
MACTOW 23,00 %
A fenti tablazat és a mellékelt LOAD & BALANCE SHEET 0Osszehasonlitasakor
lathatd, hogy a repullégép sulypont helyzete a megfelelé tartomanyba kdzépre esett.
A terhelés miatt a gép nem lehetett olyan orrnehéz, ami gép felszallasat
akadalyozhatta volna.

A repulégépen az alabbi nagyobb karbantartasokat végezték el:
1C check 2003. 03. 05-én 14694 o¢ranal, és 10284 ciklus-nal A magassagi
kormanylappal kapcsolatosan az el6irt karbantartasi tevékenységen tulmendéen
egyéb munkat nem végeztek.
PH-5 karbantartas 2003. 08. 10-én 15884 oranal, és 11142 ciklus-nal. A
magassagi kormanylappal kapcsolatosan az el6irt karbantartasi tevékenységen
tulmendéen egyéb munkat nem végeztek.
PH-6 karbantartas 2003. 09. 10-én 16135 o6ranal, és 11328 ciklus-nal. A
magassagi kormanylappal kapcsolatosan az el6irt karbantartasi tevékenységen
tulmenden egyéb munkat nem végeztek.
PH-7 karbantartas 2003. 10. 08-an 16354 ¢ranal, és 11483 ciklus-nal. A
karbantartas soran végrehajtottak, az AD 2002-058 alapjan ,Elevator Mechanical
Control” témaban kiadott 03SY0016 szamu Job Ordert-t.

A MALEV miiszaki szolgalat hibakeresd, és elharit6 tevékenysége:
A miszaki szolgalat a 2633/2003 iktatoszamu PolLéBiSz levél értelmében 2003.
11. 10-én végrehajtotta a repulégép magassagi kormany (Elevator) rendszerében
a hibakeresést a 03PM0029 JOB ORDER alapjan.
A hibakeresés soran megallapitottak, hogy ,Boost Control-Unit Proximity Switch
(BAYPASS SWITCH) Was Close To Lower Limit”.
A Boost Control-Unit Proximity Switch tlrésen kivlli rendellenes mikodése a
magassagi kormany (Elevator) rendszerben azt eredményezte, hogy a magassagi
kormanylapokat vezérl6 er6 a kormanyoszlopon szamottevbéen megnétt. A
kormanyoszlopon érezheté nagy er6t az eredményezte, hogy a magassagi
kormanygépek (Elevator Booster) hidraulika taplalasat a Bypass Valve
(korlatozvan a kormanygépbe bearamld hidraulika mennyiségét és nyomasat) a
Bypass Switch ,rendellenes” jelének hatasara korlatozta. A magassagi
kormanygépek hidraulikus taplalasanak korlatozasa viszont a magassagi
kormanygépek kormanylapokat mikodtetd erejének behatarolasat eredményezte.
A fentebb leirtak miatt, a felszallaskor a kormanylapokon kialakulé nagyobb erd,
nagyobb vezérld erét igényelt a kormanyoszlopon.
2003.11.10-én a Boost Control-Unit Proximity Switch-et a milszaki szolgalat
beszabalyozta, majd elvégezte az AMM-ben elbirt ellenérzéseket, melyek soran
rendellenes mikodést nem tapasztalt, ezért a gépet uzemképesnek nyilvanitotta.
A hibajavitast kdvetéen a repulégéppel 2003. 11. 11-én 09 6ra 30-tél ellenérzd
repulést végeztek, melynek soran rendellenes Elevator muidkodést nem
tapasztaltak. Az ellenérzé repulést a 031111/1 Fokker 70 ,Flight Test Manual’-ban
okmanyoltak.
A miszaki szolgalat az elvégzett ellenérzéseket, beszabalyozasi tevékenységet a
03PM0029 szamu JOB ORDER-en 0354225 szamu AFL lapon, és a1523 szamu
Job Sheet-en elbirasszertien okmanyolta.
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2003. 09. 12-én a miszaki szolgalat a Boost Control-Unit Proximity Switch-ét
cserélte, szabalyozta be, melyet a 0363330 szamu AFL lapon okmanyolt. A
repulégéppel a beszabalyozast kovetbéen 428 repult o6rat, és 309 ciklust
teljesitettek hibamentesen

Nemzetkozi informaciodk:
A BYPASS SWITCH elallitédas okozta magassagi kormanyerdé ndvekedésrél a
Fokker Aircraft B.V. Produkt Support 1995-0s levele részletesen tajékoztat, és
kozli a helyes értékek beallitasanak eljarasat is.
A fenti levélben leirtak, hogy az emlitett beszabalyozasi eljaras a 01/95 decemberi
Aircraft Maintenance Manual médositasba bedolgozasra kerdil.

MALEV F-70 tipusu repiilégépein a széban forgé Boost Control-Unit Proximity
Switch-ek beszabalyozottsagainak felmérése:
A MALEV felmérte a tdbbi F-70-es repiilégépein a rendszer
beszabalyozottsaganak allapotat, melynek eredménye szerint nem kellett
szabalyozni a kérdéses proximity switch-eket.

3. KOVETKEZTETESEK

A repulégép 2003. 11. 09-i budapesti felszallasmegszakitas-at mindkét magassagi
kormanygép ,Bypass Valve Proximity Sensor-nak (BYPASS SWITCH-nek)” eldirt
taréseértéktdl az uzemeltetés alatti elallitddasa okozta. Az adok érzékelési tartomanyanak
elallitédasa végsé soron a magassagi kormanyoszlopon észlelheté kormanyerd
megnovekedését eredményezte.

A ,Bypass Valve Proximity Sensor (BYPASS SWITCH)” hibas bedllitdsa csak nagyobb
igénybevétel esetén, példaul felszallas soran jelentkezik. A magassagi kormanylapok
foldi mUkodtetése soran a hiba nem észlelhetd.

A hajozd személyzet repulésre alkalmas és jogosult volt, dontése a startmegszakitast
illetéen célszerl és helyes volt.

Tevékenységeébdl azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy nem ismerte a Fokker Aircraft
B.V. Product Support levél tartalmat, mely az altaluk észlelt jelenséggel részletesen
foglalkozott.

A fedélzeti adatrogzité (FDR) értékelése alapjan a repulbégép személyzete a repulégép
felszallasat 136,8 kts-nél szakitotta meg. A Flight Plan-en a meghatarozott vi és vr
értéke 127 kts volt.

A repulégép terhelése, rakodasa az el6irasoknak megfeleléen tortént. A repulégép a
rakodas miatt nem volt orrnehéz.

A 2003. 09. 12-i hibajavitast kovetbéen a repulégép 428 repult orat és 309 ciklust
teljesitett magassagi kormanyrendszer hiba nélkul.

A repulégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett, a meghibasodast
leszamitva, repulésre alkalmas volt.
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4.1.

4.2.

4.3.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A MALEV légilizemeltetési és a miiszaki szakag kézosen értékelje a tarsasaghoz
beérkezd Service Letter-eket a szikséges intézkedések kialakitasa céljabal,
kilonos tekintettel a Fokker Aircraft B.V. Product Support ATA 100 27-32 1995
decemberi Service Experience Digest, (subject: Wrong Adjustment of the Elevator
By-pass Valve Proximity Sensor Causing 'Stuck’ or 'Hard to Move Elevator Control’)
levelet.

A MALEV Fokker tipust repilégépein a Miszaki lgazgatésag mérndkszolgalati
elemzéssel (nemzetkdézi  Uzemeltetési  tapasztalatok, service letterek,
megbizhatdsagi jelentések, stb. alapjan) hatarozza meg, hogy szikséges-e az
emlitett beszabalyozottsag-ellendrzés rendszeres id6kozonkénti bevezetése.

Jelen szakmai jegyz6konyvbél levonhaté tanulsagok kerlljenek ismertetésre az
érintett allomany szamara.

Jelen eset szakmai vizsgalatat a PolLéBiSz e jelentés kiadasaval illetve
kozzétételével lezartnak tekinti.

2004. marcius 25.

WeNoOR~LON=

Mészaros Laszlo

igazgato
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RBO (parancsnoki) jelentés 1 oldal
#0354225 AFL lap 1 oldal
Kézi terhelési lap 1 oldal
Loadsheet repuldégeép terhelési lap 1 oldal
Fedélzeti Adatiré diagram , 1 oldal
Fedélzeti Adatiré szamjegyes kiértékelése 2 oldal
#1523 Job Sheet 1 oldal
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Fokker Aircraft B.V. Produkt Support levél 2 oldal
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