Polgari LegikOzlekedés Biztonsagi
Szervezet
Honvédelmi Minisztérium Katonal
Leglgy Hivatal
KOz0Os Szakmai Bizottsaganak

ZAROJELENTESE
241/2003/ repuléeseményrol
Diszel Csobanc-hegy
AIRWAVE sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korlilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 6sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: repuléesemény (INCID)

A légijarmiigyartoja: sikléernyé helikopter
tipusa: Airwave sikléerny6 MD-500
lajstromjele: SC-045 R-505
gyari szama: nincs nincs
a légijarmii tulajdonosa maganszemély BM
uzembentartoéja: maganszemely készenl. rend
bérldje: nincs nincs

A baleset napja és idépontja (LT): 2003. oktober 18. 15. 30.
helye: Csobanc-Diszel starthely

A balesetben sulyos sériltek szama: nincs
A légijarmii rongalédasanak mértéke: a légijarmi nem sértilt

Lajstromozé allam: nincs lajstromozva
Lajstromozé6 hatésag: nincs lajstromozva
A gyartast feliigyel6 hatésag: nem ismert

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
- Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) PoLéBiSz
-HM Katonai Légugyi Hivatal, (tovabbiakban KLH)

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A vizsgalat adatai:

A PolLéBiSz ugyeletére az esetet 2003. oktober 18-an 15 6ra 32 perckor a
sikldernyds jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese

2003. oktdber 18-an 15 6ra 35 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatdjanak

2003. oktober 20-an irasban tajékoztatta a PLH igazgatdjat a repul6eseményrdl
2003. oktober 28-an a Katonai Légugyi Hivatal kijelolte képvisel§jét

A 13/2000.(V. 31.) KHVM-HM-EUM rendelet 8.§(2) bekezdés alapjan a HM KLH és a
PoLéBiSz k6z6s szakmai kivizsgal6 bizottsagot alakitott, amelynek:

elndke: Janovics Ferenc eseményvizsgalo

tagjai: Pinkdczi Jozsef repuld. alezredes
Burda Pal helyszinel6 technikus

meghatalmazott képviseldk: nem jeloltek

tanacsadok: igénybevétele nem volt szikséges

eseti szakérto: igénybevétele nem volt szukséges
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A szakmai bizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba
a repuléeseményt megel6z6en a légijarmi  utols6  légialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt. A szakmai vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ggyben
inditott mas eljarasban szakértéként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

1. Ténybeli informaciok:

El6zmények:

A sikléerny6s irasban jelentette a PolLéBiSz Ugyeletére, hogy Csobanc-Diszel
légterébe repulve egy MD-500 tipusu helikopter olyan veszélyes megkozelitéssel
keresztezte repulési utvonalat, hogy annak kovetkeztében sikloerny6je 6sszeomlott
és vészhelyzetbe kerillt. Személyi sérllés nem tortént, anyagi kar nem keletkezett.

A bizottsag levélben felkereste a sértett altal megnevezett tanukat és irasban
kérdéseket tett fel a latottakkal kapcsolatban.

Az id6 folyaman a sikloerny6st sorkatonai szolgalatra kotelezték, ez a tény
meghallgatasat kissé késleltette.

A KLH altal kijelolt bizottsagi tag meghallgatta az MD-500 légijarmi hajozojat.

A bizottsag vezetbje felkereste irasban az MRSZ sikloerny6s szakag vezetéjét és
informaciot kért Csobanc-Diszel terulet ideiglenes le-felszallo hely hasznalati
szabalyairol.

1.1. Arepulés lefolyasa:

A tanuk valamint a késébb meghallgatott sikléernydés egybehangz6é elmondasa
szerint az ideiglenes le-felszall6 helyre a repulés idején nem volt a sikléernyék
repulése korlatozva. Ezt a tényt az MRSZ altal megkuldott engedély alatamasztja. Az
esemény idején két sikldernyds volt a levegbben. Az egyik (gyakorlatlan repuld) az
id6jarasi jellemzbket figyelembevéve, csak egyszerl siklasra és az azt kovetd
leszallasra vallalkozott, amig a sértett valamivel tébb (,A” vizsgaval rendelkezd)
gyakorlattal, kihasznalva a kedvez szelet lejt6zott.

A helikopter a lejtébn inga-mozgast végz6 sikldernyés jobb keze feldl, hatulrdl
kozelitette meg, majd a sikléernyés mellé érve azonos magassagon, téle mintegy
60m tavolsagra szirénazott egyet. A sziréna csak par masodpercig szolt.

A siklderny6s (elmondasa szerint) felemelte jobb kezét, majd nyitott tenyéréllel a
megjeldlt leszallo felé intett, jelezvén, hogy lehetéségéhez képest csak oda tud
leszallast végrehajtani.

A helikopter azonban tovabbi megkozelitést hajtott végre és mintegy 5-10m
magassagban a sikléernyds folott elrepulve keresztezte a sildejtbernyd repulési
utvonalat. A rotor altal keltett 1égorvényben a hegyoldaltdl szamitott mintegy 60m
magassagban a sikloerny$ d6sszeomlott és a sértett zuhanni kezdett.

A (Novendék Il) vizsgaval rendelkez6 sértett ezt a fullstall-szeri allapotot azonnal
lekezelte és ennek megfeleléen sikerllt az ernyéjét ujranyitnia, mielétt beleért volna
a hegyoldal fakoronainak vonalaba. Ezt kdvetéen szerencsésen foldetért, igaz, hogy
az kényszermandvert kovetéen, a kijelolt foldetérési tertletet mar nem érte el.

A helikopter a sikloerny6s repulési utvonalat, keresztezé repulést kovetbéen, a
Gyulakeszi falu hataraban leszallt: A fedélzeten tartézkodo helyszinel6 rendor
torzszaszlos a foldon Iévd sikldernydst ellenbrizte, (nevezetesen a terllet hasznalati
engedélyét is kérte, amely nincs ott minden repulé ndvendéknél), majd elrepult keleti
iranyba.



1.2. Személyi sérilések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos - - -
Kisebb/semmilyen 1 - -

1. 3. A légijarmii sériilése:
A légijarmi a repulé eseménybdl kifolydlag nem sérult

1. 4. Egyéb kar
Egyeéb kart, a vizsgalat befejezéseéig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka: sikléernyés rg vezetoé

Kora, neme: 26 éves férfi 34 éves ferfi
Szaksz. eng. sz. Nincs 0458
Szakmai: nincs 2004.03.05.
Egészségugyi nincs regisztralva 2004.05 02.
Képesitései sikléernyds, ,Novendeék II” hel. pilota
Jogositasai .,Nem turbulens idében, VFR/IFR

magassagi korlatozas neélkul, gyakorlo
repuléseket...végezhet.”

Repdult ideje/felszallasok szama: sikléernyés hel. vez.
Osszesen 2,5-3 replilt 6ra 1140"
Utolsé 12 hénapban 2,5-3 replilt 6ra 162"
Utols6 harminc napban 16ra 11"

1. 6. A légijarmii adatai
A légijarmi Iégialkalmassaganak érvényesseége: ST-045 (sikléernyd)

ideje érvényessége
Légialkalmassag 2003. 03. 18 2004. 03. 18
Kategéria DHV-1 2004. 03. 01..
Mentdernyd 2003. 08. 05. 2004. 08. 05..

1.7. Meteorolégiai adatok:

Konkrét meteoroldgiai adatok nem kerultek rogzitésre.

A sikléernyds valamint a helyszinen jelenlévé tanuk elmondasa szerint az id6jarasi
korulmények megfeleléek voltak.

1. 8. Navigacios berendezések.
A navigacidés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikacios berendezéssel a siklorepulé nem rendelkezett, (erre nézve, nincs
kotelezé elbiras) ezért a helikopterrel a kapcsolatfelvétel kommunikacios eszkdzok
utjan nem volt lehetséges.



1. 10. Replil6téri adatok

Az esetben érintett ideiglenes leszallohely Uzemeltetési engedéllyel rendelkezett.

Az ellenérzoétt sikléernyés a starthelyre vonatkozd (érvényben lévd) szabalyokat
ismerte.

1. 11. Légijarmi adatrogzitok.
A légijarm(ivdon adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz nincs
el6irva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé6 adatok.
A légikozlekedési esemény kapcsan roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai
Orvosi vizsgalatra nem kerult sor.

1.14. Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetosége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

1. 16. Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
A MRSZ Sikléreplld szakag az esetet kovetéen kérésre megkulldte a KSzB —nek a
Csobanc-hegy ideiglenes leszallohely Mikodési engedélyét.

1. 18. Kiegészit6 adatok
A KSzB meghallgatta az ellenérzést végrehajté rendérhatésagi személyeket, akik a
kovetkezbket mondtak el:

.---A Balaton-felvidéken a Csobanc-hegyhez érve két sikloernyést vettunk észre,
amlnt lejtéztek a hegy DK-i részén. Mivel tudomasunk szerint a Csobanc-hegyre
nincs a PLH altal jévahagyott nem nyilvanos fel-leszallé hely ezért, jobbra kitérve és
felemelkedve az O magassagukra téluk biztonsagos oldaltavolsagot tartva (100-
150m) megszemléltuk Oket.”

b., ....A kell6 oldaltavolsagot megtartva, még a kozeledési (kb; 5-600 méteren)
szakaszon szirénaztunk egyet, majd kb vele azonos magassagon bal kordn
megkerultik a hegyet...”

A veszélyhelyzetbe kerult sikloerny6srél a leirtakban nem esett sz6.

A KSzB a helikopterben tartozkoddé honvéd tiszteket nem hallgatta meg, mert a
repuléstél eltér6 szakmai iranyultsaguknal fogva érdemi informaci6 nem volt
elvarhato.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.



2, Elemzés

A Balaton-felvidéki Nemzeti Park lgazgatosag altal 2003. julius 3-an kiadott engedély
alapjan a sikléernyds uzemnek Csobanc-Diszel légtérben 2003. oktéber 18-an nem
volt korlatozasa.

A sikloerny6sok képzése nem tartalmazza a Iégijarmivek elfogasanak eljarasait, igy
a sikléerny6s Uzem résztvevdi nem tudjak értelmezni a hatdésagi légijarmi jelzéseit,
de az érvényben 1év6 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet ,B” Flggelékében foglaltakat
ebben a légijarmi kategoriaban nehezen vagy egyaltalan nem értelmezhetbek.

A sikléerny6s hallotta a rendérhelikopter sziréngjat, amelyre kézzel jelezte, hogy
melyik teruletre tud leszallni. A sikléernyds a lejt6 emel6terében ugynevezett ingan
repult, amikor a helikopter atrepulte a kupola utvonalat. A sikléernyé a forgdszarny
altal keltett turbulencia hatasaba kerulve 6sszeomlott. A sikléerny6s iranya nem
kovetelt fordul6 mandvert, és volt annyi magassaga, hogy a kupola belobbanasaig
nem érte el a siklorepuld a lejtot.

A sikléerny6s a legrovidebb utat valasztva leszallt, de az ellenérz6 Iégijarmi az
ellen6rzést ennél leszallo sikloernydsnél nem hajtotta végre.

3. Kovetkeztetések:
A sikléerny8s képzés nem tartalmazza a 14/2000 (XI. 14.) K6ViM rendelet

.B Fliggelék Polgari Léqgijarmivek Elfogasanak Szabalyai 1. pont A.) bekezdés”

A hatar- és szabalysérto Iégijarmivek elfogasakor alkalmazando, elfogasi eljarasokra
val6 cselekvés sorrendjét. A sikléernyés nem képes a valaszreakciok végrehajtasara,
mert nem rendelkezik jelzéfényekkel, illetve nem képes az el6irt valaszmandverekre
sem.

Az ellen6rzé légijarmi nagy valészinliséggel nem tartotta be a

14/2000 (Xl. 14.) ,B Fiiggelék 4. 2. szakaszban elbirt eljarasi szabalyokat, sem a
felszdlitas, sem a megkozelités, sem az irany-hely meghatarozas vonatkozasaban.

A helikopter repulési mandverével kialakult turbulencia vészhelyzetbe hozta a
sikloernydst.

4. Biztonsagi ajanlasok:

1. Az Uzemeltetdé (a PLH, a HM KLH és a Légrendészet bevonasaval) terjesszen fel
rendeletmodositasi javaslatot a radidoosszekottetés nélkul repuld, helyzetjelzé
fényekkel nem rendelkez6, mandverek tekintetében korlatozott lehetéséggel bird
légijarmivek levegbben torténdé kommunikaciodira, illetve az igazoltatas eljarasainak
szabalyaira.

2. Messzemenéen figyelemmel kell kisérni az elmult évek hasonld jellegl
baleseteibdl levont kovetkeztetéseket és az ilyen tulajdonsagokkal rendelkezé repuld
légijarmlvek (ejtéernyd, sikloernyd, hélégballon) levegébeni kommunikaciojanak
lehetbségeit, az ellenérzd altal leadhatd (a jelenleg érvényben lévé szabalyozastol
eltér6 sajatossagokat) latjeleket.



7

3., Az Uzemeltetd ejtéernyds, sikldernyds, sarkanyrepuld, hdlégballon szakagak az
elfogadott modositast célszerlien integraljak be az alapképzés-tovabbképzés
rendszerébe.

Kiegészit6é vélemény:

A bizottsag egyértelmien arra kovetkeztet, hogy az R 505-0s helikopter vezetdje
keresztez6 iranyon kozelebb repllt el a sikldernys el6tt-folott, mint amilyen
oldaltavolsag és pozitiv szintkilonbség betartasa a sikléernyd- mint légijarma- jellege
€s sajatossagai miatt indokolt lett volna.

A helikoptervezetének tudnia kellett azt, hogy a forgdszarny altal keltett turbulencia
viszonylag sokaig fennmarad (megkozelitéen egy percig) és az a belekerulé motor
nélkul repulé légijarmivek, igy a sikléernyd repulési jellemzdit, kormanyozhatosagat
jelentésen lerontja.

A KSzB véleménye szerint a vészhelyzet kialakulasat nem a légijarmlvek kozotti
kommunikacio hianya, hanem a hajtomivel rendelkezd Iégijarmi altal elkovetett
veszélyes megkdzelités okozta!

A javasolt Biztonsagi ajanlas a hasonlé jellegi veszélyes megkozelitések
megismétiédésének megelbzésére iranyul

Budapest, 2004. augusztus 16.

Mészaros Laszlé Jaromi Barnabas re. ezredes
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Honvédelmi Minisztérium
igazgato KLH igazgato



