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BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

232/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Ferihegy-Repiilotér
2003.10.10.

HA-SLM: lajstromjeli
Cessna C-182P: tipusu motoros repiilogép

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapités.
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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszdm: 232/2003
MRSZ-BISZ eseményszam: 60/2003
Uzembentarto: MALEYV Repiil6klub
Tulajdonos: MALEYV Repiiléklub
Gyarto: Cessna Aircraft Co.
Tipus: C-182P
Lajstromjele: HA-SLM
Az eset helye: Ferihegy-Repiilétér
Eset ideje: 2003.10.16. 16 o6ra
Eset kategoridja légikozlekedési esemény
ATTEKINTES

Az oktaté a ndvendékkel miiszeres bevezetéseket gyakorolt, amikor a generator nem
tolt lampa miatt, elsObbséget kértek a leszallashoz, amit rendben végrehajtottak.
Miutdn az iranyitas értesitette a PoLéBiSz-t, az az eseményvizsgalatot lizemeltetdi
hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes Kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetéje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fémunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2004. februar 03.
Amely szerint, a generator lekapcsolddas egy biztositék véletlenszerti kioldasabol
kovetkezett.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Miiszeres bejovetelek gyakorlasakor atstartolds utdn,
kigyulladt a generator nem tolt lampa. Miutdn a generatort nem tudtdk a héaldzatra
visszakapcsolni, elsObbséget kérve rendben leszalltak Ferihegyen, a hiba elharitasa

céljabol.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalodas: A 1égijarmiivon sériilés nem keletkezett.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:

1.5.2.Az novendék adatai:

Szakszolgalati engedélye: 00-1383 00-6945

Kora, neme: 60 éves, férfi 25 éves nd

Képesitése: mot. vit. ATPL mot A, mot C,

Jogositasa: oktatd, miszer -

Szakmai érvényessége: 2003.12.31. 2004.12.31.

Eii. eérvényessege: 2004.04.12. 2004.12.14.

Osszes repiilt ideje: 1468 6ra 300 6ra

Osszes felszallasa: 6360 fsz 716 fsz

Tipuson repiilt ideje: 61 ora 50 perc 20 ora 35 perc

Tipuson felszallasa: 152 fsz 39 fsz

Utols6 honapban felszallasa: 30 fsz 13 fsz

Utolsé napon felszéllasa: 2 fsz 2 fsz
1.6.Légijarmu adatai:

1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: C-128P

Lajstromjele: HA-SLM

Gyari szama: 62-838

Gyart6 orszag: USA

Gyarto vallalat: Cessna Aircraft Co.
Gyartasi év: 1974

Alkalmassagi biz. szdma: 4034
Ervényessége: 2004.03.23.
Sarkanykonyv szama: 01

Hiba bejegyzése: nincs

Osszes felszallas

-gyartas ota: nincs adat
-nagyjavitas ota: nincs adat

-karbantartas ota:

nincs adat



Osszes repiilt id6

-gyartas ota: 4115 ora 20 perc
-nagyjavitas ota: 192 o6ra 20 perc
-karbantartas ota: 42 ora

Ures tomege: 878 kg max.felszallo tdmege: 1338 kg
Ulésterhelés: tényleges: 160 kg

Stlyponthelyzet: megengedett hataron beliil

Tényleges csomagtér terhelés: iizemanyag: 80 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: 0-470R
Gyartési szdma: 459103
Gyartasi ideje: 1974
Motorkdnyv szama: 01

Uzemideje 6sszesen

- gyartas Ota: 4115 ora 20 perc
- nagyjavitas ota: 192 ¢6ra 20 perc
- utols6 karbantartas ota: 42 6ra

1.6.3. A légesavar adatai:

Tipusa: Mc Cauley
Gyari szama: 738995
Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: 4014 ora 55 perc
- nagyjavitas ota: 818 ora 35 perc

1.7.Meteorologiai adatok: latas 4500 m, felhdalap 2000’ szitalo esd
1.8. Navigaciés berendezések: VOR/ILS; ADF; GPS/DME
1.9. Osszekottetés: Kétoldali radidkapcsolat VHF

1.10. Repiilotéri adatok: Ferihegy érvényes lizembentartasi engedéllyel rendelkezett.
Palya 31R/L

1.11. Légijarmii adatrogziték: A tipusra nincs rendszeresitve.
1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: A 1égijarmii nem roncsolodott.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagligyi orvosszakértdi vizsgalatra.

1.14. Tuaz: Nem keletkezett.



1.15. A tlélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt szlikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: A klubban szokasos oktatas.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A repiiléklubban szokéasos oktatas keretében, ¢éppen miiszerrepiild kiképzést
folytattak Ferihegyen. Az aznapi feladat az ILS bevezetések gyakorlasa, amelynek
masodik atstartoldsanal tartottak. 16°°-kor az irdnyitd éppen Tépidsapra kiildte Oket
varakozni, egy érkezd forgalom miatt, amikor is emelkedés kozben 2000 1ab
magassagban kigyulladt a generator tolt lampa. Az oktatd megprobalta a generator
kapcsold tobbszori miikodtetésével visszakapcesolni a haldzatra, de nem jart sikerrel.
Ezutan elsObbséget kért a leszallashoz és tobb nélkiilozhetd fogyasztot lekapcesolt a
halozatrol. Az engedély alapjan viszonylag sziik kort repililve rendben leszallt és
begurult a miiszaki allohelyre.

A gép szereldjével egylitt megtaldltdk a kiesett biztositékot, ami az elektromos
problémat okozta. A biztositék megfeleld visszahelyezése utan, tobbféleképpen is
ellendrizték a generator ¢és az elektromos halozat mikodesét, és tovabbi
rendellenességet nem tapasztaltak.

3. Kovetkeztetések

A szereld és a pilota egybehangzd véleménye és elmondasa alapjan elfogadhato,
hogy a rendellenességet az elektromos rendszerben, a kiesett biztositék okozta. A hiba
észlelése utan az oktatd helyesen jart el, amikor soron kiviili leszallast kért, és
lekapcsolta a nem sziikséges fogyasztokat. Ezzel 1ényegében le is zarhatnank az tigyet,
a mintegy véletlen szertien bekdvetkezd miiszaki meghibasodasra hivatkozva.

De mivel kis orszag vagyunk, és viszonylag sziik szakmai korrel rendelkeziink, nincs
semmi kiilonds abban, hogy éltalaban tudunk egymés eseményeirdl, sét rendszeresen
megbesz¢ljiik, illetve megvitatjuk azokat kiilonb6zé alkalmakkor. Ezzel egyiitt
emberek vagyunk és nem robotok, ezért hozzatehetjiik, hogy rendszerint csak az
érdekesebb, vagy fontosabbnak tartott események keriilnek ilyen moddon teritékre.
Vagyis egy pilota sajait magaval vagy a miszaki szolgalatot elldtd személlyel
megbesz¢Eli, ,,rendezi” a dolgot, €s azutan szinte el is feledkezik az ilyen ,,igynevezett
aprd” dolgokrol, mint egy kiugrott biztositék.

Lelkiismeret forduldssal kell elmondanom, hogy velem is eléfordult ilyen ,,biztositék
igy”, mégpedig ugyanezzel a replildégéppel, ¢és valoszinlileg ugyanezzel a



biztositékkal. Akkor én ,,es6 utan koponyeg”-ként tettem til magam rajta, de igy, most
mar talan tobb tanulsagot is levonhatunk immaéar mindkét,- st bizonyosan tobb is volt-
eseménybol.

Els6 ¢és legfontosabb: minden esemény széleskorli ismertetése a levonhatd
tanulsagokkal egytitt.

Masodik: a biztositék nem véletleniil ugrik ki (plane tobbszor is), vagyis végére kell
jérni a dolognak.

Lehetne még bizonyara tovabbiakat is kitalalni, de fontosabbnak tartom a lényeggel
valo foglalkozéast. Ezek szerint egy biztositék kiugorhat valamilyen ,talaram vagy
tulfesziiltség” miatt, de kiugorhat szerkezeti okok miatt is, példaul a rugos biztosités
olyan elgyengiilése miatt, amely csak egy bizonyos ,,jellegzetes” behatas
kovetkeztében aktivizalodik.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eset kapcsan altalanos érvényll direktiva kiadasara nincs sziikség, azonban az
iizemeltetonek fel kell tarni a rendellenesség okat, és megsziintetni az azt eldsegitd
koriilményeket. Egyebekben pedig az oktatasok és tipusatképzeések soran ismertetni
kell az eseményt Ugyis, mint a repiilések alatt eléfordulhaté és megsziintethetd
hibajelenséget.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 1 lap: A repiiléoktato nyilatkozata

Budapest, 2004. jinius 03.

Spang Ferenc
KSzB vezeto



