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Osszefoglalé attekintés

A kényszerleszallasrol 2003. oktober 08-an 14 o6ra 49 perckor a Malév Rt. RBO
ugyeletese tajékoztatta a PoLéBiSz lUgyeletesét a torténtekrél el6szoér mobil telefonon,
majd késébb telefax-on.

A bejelentést kdvetben az lgyeletes az Uzembentartdé bevonasaval felmérte a kialakult
helyzetet, majd a PolLéBiSz igazgatéjanak Utmutatdsa szerint, a MALEV illetékes
vezetbivel egyeztetve meghatarozta a vizsgalat lefolytatasanak maédjat. A megallapodas
szerint a hibajavitast, és a repiilégép lizemképességének helyreallitasat a MALEV Rt.
miszaki szolgalata hajtotta végre.

A szakmai vizsgalatot, mivel az illetékes gorog szervek vizsgalatot nem inditottak, a
PolLéBiSz folytatta le.

Ennek keretében masnap a menetrendszeri MALEV jarattal a KSZB a MALEV
képviselbivel kiutazott a helyszinre. Ott figyelemmel kisérte a milszaki szolgalat
hibafeltar6 tevékenységét, meghallgatta a hajozé személyzetet, majd meghatarozta a
szakmai vizsgalat tovabbi menetét.

A meghibasodott hajtdmivet még a helyszinen a miszaki szolgalat lecserélte, és haza,
majd onnan a nagyjavité bazisra (Rolls-Royce) kiszallittatta.

A kivizsgalas kés6bbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset flggvényében elemezte és értékelte.
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A PoLéBiSz igazgatéja a KSZB vezetdjének Sipos Sandor légikdzlekedési esemény-
vizsgalot, tagjanak Olah Zsofia Katalin 1égikozlekedési eseményvizsgalot jelolte ki.

A KSZB az esetet kivalté 1ényegi okként megallapitotta, hogy a kényszerleszallast a bal
oldali hajtom repulés kdzbeni meghibasodasa idézte el6.

A KSZB zarojelentés-tervezetét a PolLéBiSz 2004. junius 29-én megkuldte az
érintetteknek, amelyre a MALEV 2004. julius 23-an egy margindlis észrevételt,
tartalmazé véleményezést kuldott. A PLH-t6l semmilyen tartalmu véleményezés nem
érkezett a PoLéBiSz-hez. A KSZB elfogadva a MALEV észrevételét, azzal korrigalva,
jelen zardjelentést véglegesitve felterjesztette a PoLEBiSz igazgatdjanak, aki azt
elfogadta.

Ezzel az eset szakmai vizsgalatat a PoLéBiSz a maga részerdl lezartnak tekinti, és
kdzzéteszi.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Arepiulés lefolyasa

2003. oktober 08-an a kijeldlt hajézo személyzet a HA-LMC lajstromjell repulégéppel a
MAH232 szamu (Budapest-Athén) menetrendszer( jaratot teljesitette, amikor FL 350-en
minden el6jel nélkdl ,TGT HIGH ENG1”, majd a ,TGT OVERLIMIT ENG1” jelzés jelent
meg az MFDU-n. A személyzet a CHECK-LIST-nek megfeleléen azonnal csdkkentette a
bal hajtdém( teljesitményét, aminek hatasara kezdetben a TGT lecsokkent a AMBER
(borostyan sarga) LIMIT ala. Kis id6 mulva az IDLE TRHUST (alapjarati gazkarallas)
ellenére a TGT lassan, de folyamatosan ismét elkezdett ndvekedni. A személyzet ugy
itélte meg, hogy a bal oldali hajtom( TGT-t (turbina gazhémérsékletét) nem lehetséges
kontrolalni ezért a parancsnok ezen hajtomu leallitasa mellett dontott. A személyzet a bal
oldali hajtomlvet CHECK-LIST szerint leallitotta, majd ezzel egyidejlileg az iranyitasnak
bejelentette a vészhelyzetet, és els6bbséget kért a Thessaloniki repulétérre valo
leszallashoz.

Az engedélyek utan, amit azonnal meg is kaptak, tovabbi probléma nélkul végrehajtottak
egy mikodé hajtomivel a kényszerleszallast.

Az utasokat normal eljarassal kiszallitottak, majd ezt kdvetéen a személyzet felvette a
kapcsolatot az illetékesekkel.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyld/Nem sérult 5 52 0

1.3. Légijarmii rongalédasa

A Iégijarmi az eset soran nem rongalédott meg.

A bal oldali hajtdmi bels6 szerkezeti elemei sérlltek (9. tlizcsé nyakanal korberepedt, és
ezaltal ezen tlizcs6 egy része levalt).

1.4. Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrdl nincs informacidja a KSZB-nek.
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1.5. Személyzet adatai
Légijarmi parancsnok adatai
szakszolgalati engedélye:

kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai alkalmassaga érvényes:
orvosi alkalmassaga érvényes:
Osszes repdlt ideje:

0sszes repult ideje a tipuson:
Légijarmii elsétiszt adatai
szakszolgalati engedélye:

kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai alkalmassaga érvényes:
orvosi alkalmassaga érvényes:
0sszes repdlt ideje:

Osszes repdlt ideje a tipuson:

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany szama
érvényessége:

Uzemideje 6sszesen:

utols6 nagyjavitas:

1.6.2. Hajtomiivek adatai:
tipusa:

gyariszama:
Uzemideje gyartastol:

1.6.3 A légijarmii terhelése:

Kdézforgalmi Piléta

43 éves férfi

Fokker 70 parancsnok
Fokker 70 oktatd, berepuld
2004. 03. 31.

2004. 08. 22.

9833 ¢6ra

4254 6ra

Kozforgalmi Pilota

40 éves férfi

Fokker 70 parancsnok
Fokker 70

2004. 03. 31.

2004. 02. 27.

7383 ora

4435 6ra

F 28 MK 0070

11569

1996.

Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
2983

2004. 01. 23.

17866 o6ra / 12831 ciklus

nem volt nagyjavitva

Rolls Royce TAY Mk 620-15

N°1: 17187 N°2: 17152
8362 o6ra 17137 ora
6110 ciklus 12298 ciklus
1682 nap 02825 nap

TOF (Take Off Fuel) tizel6anyag tomege: 03890 Kg
TOW (Take Off Weight) felszallasi 6ssztéomeg: 35787 Kg
TOWmax. engedélyezett maximalis felszallasi tomeg: 36740 Kg
MACTOW: 25,88 %

A repulégép terhelése és annak eloszlasa a megadott hatarokon belul volt, az esettel

nincs 0sszefuggésben.



1.7. Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j0 latasi viszonyok kozott tortént, az eset bekOvetkezésében a
meteoroldgiai kdrilmények nem jatszottak szerepet.

1.8. Navigacios berendezések

A hajozészemélyzet tajékoztatasa szerint a repulégép navigacios rendszerei az
eléirasoknak megfeleléen mikdodtek, az eset bekdvetkezésében nem jatszottak
szerepet.

1.9. Osszekottetés

A hajozészemélyzet tajékoztatdsa szerint a repllégép és a légiforgalmi iranyitas
kOozotti  tavkozlés /Osszekottetées/ az elbirasoknak megfelel6 volt, az eset
bekovetkezésében nem jatszott szerepet.

1.10. Replulo6téri adatok
A kényszerleszallaskor a hasznalt futopalya (10-es) az adott feladatra alkalmas volt.

1.11. Légijarmi adatrogziték

Az eset soran a fedélzeti adat- és hangrogziték Uzemképesek voltak. Az FDR relevans
adatai letoltésre kerultek, amelyek hozzasegitettek vizsgalathoz szikséges tényallas
megallapitasahoz.

1.12. Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok
Az eset soran a repul6gép nem sérult meg.

1.13. Orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Az eset soran személyi sérulés nem tortént.

1.14. Tiiz
Az eset soran, illetve azzal 6sszefliggésben tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetbosége
Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Prébak és kisérletek
Préba, illetve kisérlet elvégeztetésére nem volt szlikség.

1.17. Szervezetek jellemzése
Az eset idején az Uzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti Uzembentartéi
engedéllyel, melynek szama; H-001.

1.18. Kiegészitd adatok
Nincsenek

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszer
A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.
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2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre allé6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a haj6zé
szemelyzet elmondasa szerint a bekdvetkezett esetet az alabbiak szerint elemzi:

Az esetet okozé meghibasodasnak semmilyen el6zménye nem volt. A kérdéses utvonal
repulése soran jelentkezett az érintett hajtdmi rendellenes miikddése azaltal, hogy a
TGT tullépte a megengedett hOmérséklettartomanyt. Az adatrogzité szerint a TGT 10-11
masodperc alatt a normalis 400°C-rél 830°C-ra emelkedett, majd 3-4 masodpercig ezt
kissé meghaladta (a legnagyobb mért, és rogzitett érték 837°C volt). Ennek hatasara
jelentek meg a mar emlitett hibatizenetek az MFDU-n.
Annak ellenére, hogy a személyzet a széban forgd hajtomi gazkarjat alapra huzta, a
TGT-t nem lehetett normal Uzemi tartomanyban tartani a személyzetnek le kellett
allitania a hajtdmivet. Ez a rendellenes mikodes allandosult meghibasodasra utalt. A
hajtom( késébbi vizsgalatai szintén maradandoé elvaltozasokat tartak fel, nevezetesen;
A helyszinre kiérkez6 muiszaki szolgalat boroszkoppal megvizsgalta a hajtomuvet.
Lathato volt, hogy a N°9 tlizcs6é nyakrésznél korberepedt, és emiatt egy része levalt. Ez
a tlzcs6 atégés dnmagaban uUzemképtelen allapotot idézett el6, és tulajdonképpen ez
okozta ezen hajtomi TGT tdrésen kivuli felfutasat is. A tlzcsé ilyen mértéeki atégésének
id6beli lefutasat nem lehet meghatarozni, de a TGT gyors, el6jel nélkili felfutasabdl arra
lehet kovetkeztetni, hogy ennek végsd stadiuma igen gyorsan lezajlott. Ugyanezen
tlzcsd tuzeldanyag-fuvokajanak kiszerelésekor lathatéva valt, hogy a fuvoka furata
mellett félkdorben koksz lerakodas volt, amely a kiporlasztott tlzel6anyag kupot
eltorzitotta, és ezaltal aszimmetrikus langot hozott Iétre a tlizcs6ben. Az aszimmetrikus
lang a tlzcs6 falara egyenl6tlen héterhelést adott, aminek kovetkeztében a tlizcsé fala
atrepedt (atégett) tovabb ndvelve a lang aszimmetrikussagat, és végul bekdvetkezett a
tlzcsd nyakanak teljes korkoros levalasa.
A javitast végz6 ROLLS-ROYCE AERO REPAIR & OVERHAUL javitasi jelentésében
rogzitette a mar fent ismertetett sérilési allapotot, a hajtomi Uzemidé statuszat, és azt,
hogy a turbinalapatok, a mikroszkdpos vizsgalatok szerint nem szenvedtek extrém
héterhelést,
E javitoi jelentés nem tért ki arra, hogy mi okozta a hajtomi szerkezeti karosodasat
(thzcsd atégesét), ezért javaslat sem szerepel ilyen meghibasodas megelbzésére.
A KSZB sem tud allast foglalni e tekintetben, azonban tényszeriien kijelenthetd;
- csak egy tuzeléanyag-fuvokara, illetve egy tizcsére szlkithetd a hajtdmi
meghibasodasa, ezért a tuzelbanyag mindéségi hibaja elvethetd,
- KSZB-nek nincs tudomasa ilyen meghibasodasrol mas Fokker repulégép
hajtdmdvei vonatkozasaban, ezért ez egyedinek tekinthetd,
- a hajtdmi Uzemideje a maga 8362 orajaval, illetve a 6110 ciklusaval nem
tekinthet6 elérehaladott allapotunak,
- az Uzembentartd nyilatkozata szerint a hajtdmivon rendre elvégezték az
el6irt karbantartasokat, ettdl eltérd, hianyossagra utalo észrevételt a javitd
nem tett,
és a KSZB sem talalt kifogasolni valé hianyossagot,
- idegen targy, természetes anyagmaradvany nem volt talalhaté a hajtomiben,

A fentiecket 0Osszegezve az esemény kiinduld6 okat (a tlzel6anyag-fuvoka
elkokszosodasat) jelenleg nem lehet megallapitani. A KSZB-nek e jelenség tovabbi
vizsgalatara nincs lehet6sége, ezért a tovabbiakban kizardlag a hajtémi gyartéra, illetve
javitéra szoritkozik.
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3. KOVETKEZTETESEK

A repulbgép repulésre megfeleléen felkészitett volt, rendelkezett érvényes
légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az utvonalon kialakult koriimények késztették arra a
személyzetet, hogy repulési feladatukat megszakitva kényszerleszallast hajtsanak végre
a legkozelebbi alkalmas repul&téren.

A hajozé személyzet repulésre alkalmas és jogosult volt, nagy repulési gyakorlattal és
tapasztalattal rendelkezett. Az esemény soran megfelelen jartak el.

A repuléeseményt a bal oldali hajtomi meghibasodasa idézte el6. A meghibasodas
kiindul6 oka —amelyet mindezidaig megallapitani nem lehetett— az volt, hogy egy
tuzel6anyag-fuvoka furata mellett félkorosen koksz rakddott le, és ezért a lang
aszimmetrikussa valt, aminek hatasara az igy létrejott egyenl6tlen héterhelés kiégette a
tlzcs6 nyakrészét, teljes kerulete mentén. Ennek a folyamatnak végkifejleteként a
hajtomi TGT-je rovid id6 alatt felfutott a megengedett hatarérték folé, és azt kdvetden
mar nem lehetett kontrolalni. Ez arra késztette a személyzetet, hogy ezt a hajtdmivet
leallitsa, aminek a tovabbiakban egyenes kdvetkezménye volt a kényszerleszallas.

Egyéb korulményt, —amely az esemény bekdvetkezésében szerepet jatszott volna— a
KSZB nem talalt.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

A KSZB nem tart fel olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kidolgozasat indokoltta
tenné.

Budapest, 2004. augusztus 31.

Mészaros Laszlo

igazgato
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