59/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES
226/2003 sorszamu

LEGIKOZLEKEDESI FOLDI ESEMENY

Tokol-repiilotér
2003.10.08.
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C 172XP: tipusu motoros repiilogép

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrasa ¢és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitas.
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Budadrsi Reptil6tér
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LEGIKOZLEKEDESI FOLDI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszdm: 226/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 59/2003

Uzembentarto: Pannon Air Service Kft.

Tulajdonos: Horvath Csaba Zoltan

Gyarto: Reims Cessna

Tipus: C 172XP

Lajstromjele: HA-VEC

Az eset helye: Tokol-repiilotér

Eset ideje: 2003.10.08. 10 ora 30 perc

Eset kategoridja légikozlekedési foldi esemény
ATTEKINTES

Hatosagi berepiilés végeztével, kavics (vagy egyéb kemény, szilard targy)
felkapasbol eredd sériilést taldltak a gép egyik légcsavartollan. Bejelentés és
helyszinelés utan a PoLéBi1Sz az esemény vizsgalatat lizemeltetdi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fdomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003. oktéber 13.
Amely szerint a sériilés oka a légcsavar véletlen kavicsfelkapasa.



1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: A hatosagi berepiild pildta a repiilégép lemotorozéasa és a
berepiilési program végrehajtasa soran rendellenességet nem észlelt. A gép utdlagos
atvizsgalasa soran sériilést észleltek az egyik 1égcsavartollon.
1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: Beverddés az egyik 1égcsavartollon.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 1076

Kora, neme: 66 éves, férfi
Képesitése: mot. vit. hel.
Jogositésa: berepiild pilota
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.
Eli. érvényessege: 2004.03.18.
Osszes repiilt ideje: 14500 6ra
Osszes felszallasa: 44500 fsz.
Tipuson repiilt ideje: 200 ora
Tipuson felszallasa: 350 fsz.
Utols6 honapban felszallasa: 60 fsz.
Utols6 napon felszallasa: 3 fsz.

1.6.Légijarmi adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: Cessna 172XP

Lajstromjele: HA-VEC

Gyari szama: FR 17200481

Gyart6 orszag: Francia

Gyart6 vallalat: Reims Cessna

Gyartasi év: 1974

Alkalmassagi biz. szdma: 4361

Ervényessége: 2003.10.11.

Sarkanykonyv szama: HA-VEC L

Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 9455 fsz. 6898 ora 57 perc

-karbantartas ota:

1 fsz. 20 perc



Ures tomege: 697 kg  max.felszallo tomege: 1157 kg
Ulésterhelés: 80 kg

Uzemanyag: 100 liter

Sulyponthelyzet: megengedett hatdrokon beliil

1.6.2. A motor adatai:
Tipusa: TCM 10360
Gyartasi szama: 816255-R
Gyartasi ideje: 2001
Motorkonyv szdma: L.

Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: 598 ora 38 perc
- nagyjavitas ota:
- utolso karbantartas ota: 20 perc

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: MTV-12-D/180-17

Gyari szdma: 93058

Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: nincs adat

- nagyjavitas ota: 41 ora 53 perc (2003.05.20.)

1.7.Meteorolégiai adatok: 14 C°, sz¢l 280° 4-6m/sec, felhd 6 okta

1.8. Navigacios berendezések: A tipusnak megfeleld alap berendezések.

1.9. Osszekottetés: Kétoldali radidosszekottetés.

1.10. Repiilotéri adatok: Tokol érvényes lizembentartoi engedéllyel rendelkezett.
1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Erdektelen.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértdi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.
1.15. A talélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Probak és kisérletek: Probdkra ¢€s kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Bar a HA-VEC lajstromjelil repiildgépet a Pannon Air
tizemelteti, a hatosagi berepiilés egy kiilonleges esetet jelent. Ebben az esetben



nem a Pannon Air lizemeltetési korébe tartozo pilota repiil a géppel, és sem a
szervezet hajozo, sem a miiszaki fondke (fopilota, fémérnok) nem befolyasolhatja
vagy nem feliigyelheti a hatdsagi procedurat, hiszen ezt a felettes szerv végzi.
Mivel azonban a hatosdgnak hivatalosan nincs lizemeltetdi jogkore, akkor joggal
kérdezhetd, hogy az ilyenfajta repiilések milyen lizemeltetdi égisz alatt torténnek,
¢és kinek van joga ellendrizni, vagy adott esetben kivizsgalast végezni, ha erre
szlikség mutatkozik. A magunk részérdl barmikor készek vagyunk (természetesen
lehetdségeinket nem meghaladod) vizsgélatot végezni, vagy felkérésre abban részt
venni, esetleg egyéb modon segiteni, azonban ezeket jogilag is megfelelé6 mddon
sziikséges aldtdmasztani, nehogy a késdbbiekben példaul egy biztositdsi vagy
egyéb problémaba litkdzziink.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

2003.10.08.-an a hatosagi berepiildpilota hozzalatott a berepiilési program
végrehajtasdhoz. A szokdsos gépatvétel ¢és motorproba utin elvégezte a 1égi
ellendrzéseket, majd miutdn mindent rendben taldlt, az 4llohelyen otthagyta a gépet és
folytatta a berepiilést a kovetkezd géppel.

Mivel a géppel aznap egyéb repiilés nem volt tervezve , a szereld — aki a
berepiiléskor is elokészitette a gépet — hozzalatott, hogy az allohelyrdl a hangarba
vigye a repilogépet. Az orrfutd villa felhelyezése kozben észrevette, hogy a légcsavar
egyik tollan mély beverddés talalhatd a belépdélen. Tekintve, hogy sériillésmentesen
adta at a gépet, €s a hatdsagi feliilvizsgalatnal sem talaltak sériilést, egyértelmiive valt,
hogy ez a sériilés csak a berepiilési procedura alkalmaval keletkezhetett.

A sériilés helyén a roncsolodott belépdélen katranynyomokat is talaltak, ami azt
valdsziniisiti, hogy a betonelemek kozotti dilatacios hézagbodl keriilhetett oda a sériilést
okoz6 szilard test a katrannyal egyiitt. Hogy ez pontosan hol torténhetett, arra utalo
nyomot a helyszineléskor sem sikertilt felfedezni ( tehat a motorozas, kigurulas, start
vagy leszallas) és a pildta sem észlelt a motorfordulatban és az egyenletes jarasban
valtozast.

3. Kovetkeztetések

Ezek szerint az esemény kozvetlen oka, hogy a légcsavar szivo hatdsa kovetkeztében
a repiil6téren haszndlatos betonelemek dilatacids hézagai valamelyikébdl, akkora
méretl szilard test keriilt a 1égcsavar forgdsi sikjaba, ami képes volt ilyen sériilést
okozni. Kozvetett okként a véletlen johet szdmitasba, mert elmondhat6, hogy mint az
¢let minden teriiletén, a repiilésben i1s bizonyos mértékben szerepet jatszik a véletlen.
Csak példaként elmondhatd, hogy egy madarral vald {itkozést nem lehet kiszdmitani
ugyanugy, mint egy villamcsapast, vagy példaul terepleszallasndl az egyébként jonak



tiind terepen ott rejtézd ,,alattomos” akadaly (nOveényzet altal takart iireg vagy
kiemelkedés, nem lathatd miitargy stb.) szintén nem vart sériilést okozhat, amiért senki
sem hibaztathato.

A természetben fellépd er6zid megjelenése teriiletileg és iddben jelenlegi
tudasunkkal nem jelezhetd eldre, csak ha az eléfordulasi gyakorisdg mar bizonyos
szintet meghalad. Erdekességként megemliteném, hogy a Taszaron vendégszerepld
amerikai F-16-os mirepiilé kotelék teljes dllomanya latvanyosan, gyalog, csatarlancot
alkotva végigsétalt a kifutopalyan, az esetlegesen ott 1évd szennyezddeések eltavolitasa,
vagy pedig a futopalya mindségi megfeleldségének ellendrzése céljabol. A
szakemberek eldtt egyértelmii, hogy ezt csak a ,,show-business”-hez tartoz6 szinpadi
hataskeltés igényelte, hiszen a mar kis mértékben, de még ,szerviilt” aszfalt vagy
betondarabot a szem nem tudja megkiilonboztetni, de a hajtomi képes beszippantani,
vagy pedig a felszallasnal 1étrejott er6zid kovetkezmeényeit a leszallaskor szintén be
tudja szippantani, minden ellendrzés dacéra.

4. Biztonsagi ajanlasok
Az eset kapcsan biztonsagi intézkedés kiaddsara nincs sziikség. Azonban a hatosagi

berepiilések hovatartozasi statuszat valamiféle allasfoglaldsban vagy szabalyozasban
kozz¢ kellene tenni.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szamt melléklet /1 lap/: A pildta nyilatkozata
2 szamu melléklet /1 lap/: A szerel6 nyilatkozata
3 szamu melléklet /1 lap/: 2 db fénykép

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. januar  13.

Spang Ferenc
KSzB vezetd



