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Az esemény 2003.augusztus 01.-én egy magan szervezésii sikléernyds talalkozon
tortént Szlovakiaban. A pildta repiilés szempontjabdl erésen leromlo iddjarasi
korilmények miatt, hegyvidéki terepen turbolens zoénaba keriilt. Részlegesen
osszeomlott sikléernydje mellé nyitott mentéernyOvel, még viszonylag nagy
sebességgel €s rossz testhelyzetben a foldnek titk6zott, megsériilt. Szlovakidban kertilt
korhazba, azonban az ottani légiigyi szervezetek nem vizsgaltak az eseményt, illetve
onnan nem érkezett jelzés a magyarorszagi illetékes szervezetek felé.

A sérilt hazahozatala utan jelezte az eseményt a PLH szakagi feligyel6jének,
azonban ez az informacié nem jutott el az izemelteté biztonsagi szervezetéhez.

Amikor egyértelmilivé valt a repiiléesemény jelentésének elmaraddsa, a sériilt
oktober 03.-an poétolta azt az MRSZ-BISZ részére, ahonnan azonnal tovabbitva lett a
jelentés a PoLéBiSz-nek.

A PoLéBiSz igazgatdja 2003. oktdber 07.-€n a szakmai kivizsgalast az iizemeltetd
hataskorébe adta.




A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgilo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetdje: Oross Janos eseményvizsgalo

A KSzB tagja: Halmos Péter  sikléerny0s pilota 3

A szakmai vizsgailat lezarasanak idopontja és eredménye:  2003. oktdéber 17.

A piléta turbolens zonaba siillyedt. Ott viszonylag alacsonyan, részlegesen
becsukddott és negativ spiralba indult sikléernyével, az egyetlen helyes megoldast
valasztotta, azonnal mentGemny6t nyitott. Ezzel cs6kkentette a kialakult
veszélyhelyzetben bekovetkezhetd sériilést.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Szlovakiaban, Brezno kézelében, Cierni Balog nevii sipalya
fels6 részén volt a sikléernyOs starthely, a palya aljan egy enyhe lejton a leszallé
teriilet. A késobb sérilt pilota 11 6ra 30 perc-kor szallt fel és termikelve 750 m-re
emelkedett. Egy 6ra repiilés utan, iddjarasi koriilmények romlasa miatt, leszalldst
hatarozott el. A starthely kozelében lesiillyedt, majd a leszallohely iranyaban repiilt.
Alacsonyan kb. 70 m magassagban turbolens zonaba keriilt. A sikléerny6 részlegesen
becsukddott. A piléta mikodtette a mentdernyGjét, de a rendszer nem tudott
stabilizalodni, hatra lengésbol a meredek lejtonek wtkdzott, gerine tajéki séritléseket
szenvedett.

1.2.Személyi sériilések: A piléta zazodasokat, és nem egyértelmien megallapitott
gerinc sériilést szenvedett.

1.3.A légijarmii rongdlédas: A légijarmiivén sériilés nem keletkezett.
1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: nincs

Kora, neme: 48 éves, férfi

Képesitése: sikléernyd és sarkanyrepiild pilota

Jogositasa: siklorepiil6 pilota 2, sarkanyrepiil6 oktato
Szakmai érvényessége: folyamatos

Osszes repiilt ideje: siklbernydvel 78 ora, sarkanyrepiilovel 532 6ra
Osszes felszallasa: 278 fsz. 1152 fsz.
Tipuson repiilt ideje: 35 6ra

Tipuson felszallasa: 74 fsz.

Utols6 hénapban felszallasa: 17 fsz.

Utols6 napon felszallasa: 1 fsz.




1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A sikléernyo adatai:

Tipusa: Sky Divine 29
Nyilvantartasi szama: BU-041

‘ Gyari szama: 477
Gyarto orszag: Csehorszag
Gyart6 vallalat: Sky Paragliding
Gyartasi év: 2001
Légialk. tanusitvany érv: 2003.12.31.
Osszes felszallas gyartas ota: 76 fsz.
Osszes repiilt id6 gyartas ota: 38 6ra 22 perc

max.felszallo tomege: 110 kg
tényleges: 94 kg,

Ures témege: 7,5 kg,

Ulésterhelés megengedett min: 90 kg, ballasztterhelés 0

1.6.2. A mentéernyo adatai:

Tipusa: Sigma 8963
Gyartasi szama: 1531

Gyarto orszag: Németorszag
Gyart6 vallalat: Waltenhofen

1.7.Meteorolégiai adatok: homérséklet 35°C, légnyomas 1003 hPa, szélirany 350-
010°, szélsebesség 4-3 m/s, sz€llokések 8 m/s, felh6zet 4 okta, alap 2600 m,
latastavolsag 30 km. Iddjarasi jellemzOk: hidegfront, erdsen termikus, széllokések,
szélnyirasok.

1.8. Navigacios berendezések: az esemény szempontjabol nincs jelentosége.
1.9. Osszekottetés: nem volt radié osszekottetés.

1.10. RepiilGtéri adatok: Cierni Balog sipalya — Brenzo kozelében.

1.11. Légijarmii adatrogziték: nem alkalmaztak.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: roncs nem keletkezett, a
foldetérés meredek hegyoldalra tortént.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvosszakértéi vizsgalatok adatai: Nem volt
szilkkség igazsagiigyi orvosszakértéi vizsgalatra. A sériiltet azonnal a Breznoi
korhazba, majd Budapesten a Honvéd Korhazba szallitottdk. A szlovakiai korhazban
csak zuzodast allapitottak meg. Budapesten, egy elmozdulas nélkiili gerinctorést,
amelyrdl nem volt egyértelmiien megallapithat6, hogy az eseménnyel kapcsolatban,
vagy korabban keletkezett.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.




1.15. A talélés lehetdsége: a pilota tevékenysége miatt, a kialakult életre veszélyes
helyzet megsziint.

1.16. Prébak és kisérletek: probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: veteran pilétak talalkozdja magan szervezésben. Az
{fizemnap szervezése, a sériilt ellatasa és korhazba juttatasa megfeleld volt.

1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgaldsi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A pilétanak helyes volt az elhatarozasa, amikor az id6jaras varhaté romlasat észlelve
a leszallas mellett dontétt. Fiilbecsukas mandverrel az egyre termikesebb iddben,
mintegy 600 m-t siillyedt, majd ott kinyitotta a fiileket €s a starthely folé repiilt. Ott
tapasztalva a szél kedvezétlen iranyvaltozasat és megerdsodését, a leszallohely
iranyaba fordulva folytatta a leszallo mandvert. Valamivel a fele ut elhagyasa utan a
sikléernyd, a lee oldali turbolencia és az erGs sz€él miatt, tobbszor féloldalasan
becsapodott. Ezeket a rendellenességeket a pilota megoldotta, ujra nyitotta a kupolat.
Azonban, amikor majdnem a teljes front részen csukddott a sikléernyd, és negativ
spiralba indult, viszonylag kis magassagon a helyzetet helyesen felismerve —az adott
magassagbol az ujranyitas valosziniitlen- helyes megoldast valasztott. Miikodtette a
mentd ermydjét. A mentdernyd teljes kinyitasakor, kb. 40 m-en a pildta az eredeti
mozgasi energidja miatt eldrelendiilt, majd a visszalendiilésnél iitkozott hataval a
meredek lejtonek.

3. Kovetkeztetések

A piléta kozel alulterhelt sikldernyGvel repiilt. Ennél a tipusnal 90 kg a minimalis és
110 kg a maximalis felszallo tomeg. A vizsgalt esetben 94 kg volt a terhelés, ez kézel
van a minimumhoz. Nyugodt id6jarasi koriilmények kozott ez megfelel6. Azonban az
erdsen termikus, turbolens helyzetben konnyen valik instabilla, megnd a becsukdodas
lehetosége.

Célszerii lett volna az adott sikléermny® tipusnal -29-es helyett, a —26-0s kupolat
valasztani, vagy a meglévé modell esetében, bizonytalan id6jarasi helyzetben kb. 10
kg ballaszttal repiilni.

A siillyedésnél nem vette figyelembe a terepviszonyokat. Hibas dontést hozott
amikor kb. 150-m-en fiilet nyitott, tudnia illetve éreznie kellett, hogy turbolens z6énan
repiil keresztiil. Azért is indokolatlan volt a fiilnyitas, mivel az adott magassagbol
csukott fiillel is elért volna a biztonsagos leszallohelyre.

Amikor a turbolencia hatasara t6bbszor csukédott, majd negativ splralba mdult a
siklbernyd, az adott magassagon az egyetlen helyes megoldast valasztotta, €s azt jol
végrehajtotta a mentdrendszer mikodtetésével.




4. Biztonsagi ajanlasok

Javasoljuk ismertetni a pilétakkal:

- A sikléernyd kivalasztasanal, illetve a startra torténd elokészitésénél, a fokozott
biztonsag ¢érdekében torekedni kell arra, hogy a tényleges felszallo tomeg a
megengedett silyhatarok kozott, kozép értékben legyen.

- A leszallohely kivalasztasanal és megkozelitésénél, még megfeleld magassagon
mérlegelni kell a terepviszonyokat, illetve az adott széliranybdl kialakulé turbolens
zonakat.

- Turbolens, instabil idGjarasi helyzetben javasolt becsukott fiilekkel kézvetleniil a
foldetérés eldttig lejonni.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szamu melléklet /1 lap/: Solt Sandor oktaté véleményezése
2 szamu melléklet /1 lap/: Helyszinrajz

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. januar OF-

MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars




