50/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

222/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Borgond-repiilotér
2003.09.27.

BT-80: tipusu ejtoerny6

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltardsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen forméaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitas.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budadrsi Reptil6tér
2042 Budadrs 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI BALESET ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszdm: 222/2003
MRSZ-BISZ eseményszam: 50/2003
Uzembentarto: Magyar Repiilé Szovetség
Tulajdonos: maganszemély
Gyarto: Parasuth de France
Tipus: BT-80
Lajstromjele: KB-0048
Az eset helye: Borgond-repiilétér
Eset ideje: 2003. szeptember 27. 16 ora 30 perc
Eset kategoridja baleset
ATTEKINTES

Az ejtdernyOs €s utasanak foldetérése utan, valoszinlinek latszott az utas sériilése,
mentdvel korhazba szallitottak. Amikor a sériilés bizonyossa valt, a pilota jelentette azt
a renddrség, a PoLéBiSz és az MRSZ-BISZ iigyeletesének. A PoLéBiSz igazgatoja
2003.10.01.-én az MRSZ-BISZ hataskorébe utalta az esemény vizsgalatat.

A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt

ki.
A KSzB vezetéje:  Oross Janos Eseményvizsgalo
A KSzB tagja: Hidvégi Istvan Tandem szekcid vezetd oktato

A szakmai vizsgalat lezarasanak idopontja és eredménye: 2003. oktober 16.
A tandem pilotanak nagyobb figyelmet kell forditania az utasdnak 0Osztonds, a
rutintalansagbol adodo, helytelen cselekvésének elkertilésére.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: A tandem pildta és utasa 4000 m-rél 17 ejtéernyds utan
utolsonak hagytak el a repiildgépet. Az ejtéernyd rendben kinyilt. Ereszkedés kdzben
elprobaltik, a gépleszallas elott megbeszélt foldetéresi helyzetet, mely szerint a foldre
érkezéskor az utas emelje fel a labait. A viszonylag nagy vizszintes sebességii
foldetérésnél —amely ennél az ejtéernyd tipusndl szélcsendben természetes- az utas
mégis letette a labat, amely egy flicsomoban elakadt, alafordult és eltorott. A lab
elakadasa miatt a pilota és utasa hirtelen lefékezddott €és jobbra délve elvagodott.

1.2.Személyi sériilések: Az utas jobb laba torott.
1.3.A légijarmii rongalodas: A 1égijdrmiivon sériilés nem keletkezett.
1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A ejtéernyos adatai:

Szakszolgalati engedélye: 07-2841

Kora, neme: 35 éves, férfi
Képesitése: ejtéernyds oktatd
Jogositasa: tandem piléta TM/001
Szakmai érvényessége: 2004.10.15.

El. érvényessége: 2004.03.27.

Osszes ugrasa: 1404 ugras

Tipuson ugrésa: 105 ugras

Utols6 honapban ugrasa: 10 ugras

Utols6 napon ugrasa: 2 ugras

1.5.2.A szolgalat adatai: Tandem ugras esetén a pildta latja el a szolgalatokat.

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. Az ejtéernyo hevederrendszer adatai:

Tipusa: Atom Tandem
Gyari szama: KE 003

Gyarto orszag: Francia

Gyarto vallalat: Parasuth de France
Gyartasi év: 2000.05.25.
Alkalmassagi biz. szama: 2931/4/2001.

Ervényessége: 2010.05.25.



1.6.2. Az féernyé adatai:
Tipusa:
Gyari szama:
Gyart6 orszag:
Gyarto vallalat:
Gyartasi év:
Alkalmassagi biz. szdma:
Ervényessége:
Osszes ugras gyartas ota:

Megengedett terhelés:  max: 225 kg

1.6.2. A tartalék adatai:
Tipusa:

Gyari szama:

Gyart6 orszag:

Gyarto vallalat:

Gyartasi év:

Alkalmassagi biz. szdma:
Ervényessége:

Osszes ugras gyartas ota:
Megengedett terhelés max:

BT-80

KB 004 B

Francia

Parasuth de France
2000.06.30.
2931/4/2001.
2010.06.30.

310 ugras

tényleges: 202 kg

Galaxi 350

KF 003 B

Francia

Parasuth de France
2002.06.30.
2931/4/2001.
2010.06.30.

1 ugras

225 kg

1.7.Meteorolégiai adatok: Homérséklet 20°C, szélirany 280°, szélsebesség 1 m/s,

latastavolsag 15 km

1.8. Navigacioés berendezések: Nincsenek alkalmazva.

1.9. Osszekottetés: Nem sziikséges a radio osszekottetés.

1.10. Repiilotéri adatok: Borgond ideiglenes fel és leszallohely.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: Nincsenek alkamazva.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: A 1égijarmii nem roncsolddott.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: Nem volt
szlikség igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatra, a sériiltet korhazban lattak el.

1.14. Tiuaz: Nem keletkezett.

1.15. A tlélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Proébak és kisérletek: Probakra ¢€s kisérletekre nem volt szlikség.



1.17. Szervezetek jellemzése: Tobb, az MRSZ-hez tartoz6 klub szervezésében
zajlott az lizemnap.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Az ejtbéernyds ugrdiizemen tobb tandempilota vett részt és ugrott utasokkal. Egész
nap viszonylag szélcsendes id6 volt. Az eseményben érintett tandem pilotanak ez
aznap a masodik ugrdsa volt, tehat nem volt varatlan a szélcsendes idoben valo
foldetérés. Az ugrdsnal hasznalt ejtdernyd rendszer sem volt ismeretlen a pildta
szdmara, mivel egész évben ezt hasznalta , és jelentds ugrdsszamot gylijtott vele. A
tipus jellemzdje, hogy nagyon kicsi kézel 0 m/s siillyedési, de viszonylag nagy
(fekezetleniil 10 m/s , fékezve 4-5 m/s) vizszintes sebességgel ér foldet. Ez a
vizszintes sebesség szélcsendben valdsagosan jelentkezik. Ennél a tipusndl az utas a
pilotdhoz képest kb. 20 cm-el lejjebb van felfiiggesztve, ha azonos a testmagassaguk.
Ezért nagyon fontos, hogy az utas a foldetérés el6tt huzza fel, és tartsa ott a labait.

A vizszintes sebesség lefé¢kezésére két féle mdodszert szoktak alkalmazni:

- A pildta szétterpeszti a labait, kozotte van az utas felhtizott 1abakkal, igy kozel allo
helyzetben cstiszva, vagy szaladva lassulnak le.

- Amennyiben az utas nem tartja megfelelden fent a labait, a pildta zart labakkal ala
csuszik és igy szinte fekvd helyzetben védi az utast.

Ennél az ugrasnal a tandem pildta az elsd, az altalanosan alkalmazott modszer szerint
kivant foldetérni €s késve vette €szre, hogy az utas letette a labat.

3. Kovetkeztetések

Szélcsendes idOben, a felkészités és a 1égi gyakorlas ellenére, helyesebb ha a pildta
nem bizik az utas helyes testtartasaban, és eleve a masodik modszer szerint végzi a
foldetérést.

4. Biztonsagi ajanlasok

- Felkésziilésnél az utas hevederének beallitasakor a két felsd felfiiggesztési pontot
hatrébb, lejjebb kell vinni az utas lapockéinak kornyékére. Ezaltal az utas magasabb
pozicioba keriil, a kisebb magassag kiilonbség miatt a pilota konnyebben korrigalja az
esetleges hibas testtartas miatti vesz€lyes helyzetet.



- Ereszkedés kozben célszerli, ha a pildta enged a sajat combhevederén kb. 10 cm-t.
ezzel tovabb javitja a helyzetét, és jobban le tudja huzni az iranyitdézsinérokat a
foldetérésnél, igy hatdsosabban tud fékezni.

- Foldetérésnél biztonsagos zart labakkal az utas ala fekve fékezddni, kiilonosen, ha
kozel azonos testmagassagnak, vagy az utas lathatdoan nem eléggé sportos mozgasu
esetleg sulyfelesleggel rendelkezik, mert ezekben az esetekben varhatd, hogy
fizikailag nem képes felhtizva tartani a labait a foldetéréskor, illetve a fékezésnél.

Budapest, 2004. januar 06.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fdmunkatars



