Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES
221/2003/T

Légikozlekedési esemény

Az esemény helyszine: Obuda, Tsz Lupa-szigeti banyato
Az esemeény id6pontja: 2003. szeptember 27., 19:00 6ra LT
A légijarmi
tipusa: Nova X-Ray segédmotoros sikloernyé
azonosito jele: XC 380

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak,
koérilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen zardjelentés tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatarozott szervezetek,
szolgélatok, személyzetek a kézhezvételtdl szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt, amit a
végleges zarojelentés dsszeallitasakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai szempontbol
nem jelent végleges allasfoglalast.



Az eset osszefoglalasa:

A légijarmii fajtaja: Segédmotoros sikloernyd:
Powered Para Glider=PPG légijarmii

Az eset kategoriaja: repul6esemény (INCID)
A légijarmi (ernyd + belild):

az erny6 gyartéja: Nova Paraglider Manufacturer

az erny6 tipusa: Nova X-Ray

az erny6 azonosito jele: XC 380

a belil6 gyartéja: a tulajdonos (kisérleti épités)

a belil6 azonositéja: nem azonositott
A légijarmi tulajdonosa: maganszemély

lizembentartéja: nem tisztazott
Az esemény napja és idépontja: 2003. szeptember 27., 19:00 6ra LT

helye: Lupa-szigeti banyato

A baleset kapcsan elhunytak/sulyos sériiltek szama: /]
A légijarmi rongalédasanak mértéke: kismértékld (minor)
Az azonosito jelet kiadta: Magyar Replilé Szoévetség

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglald attekintése:

PPG légijarm( a foldetérési pont hibas megkozelitése kovetkeztében vizfellletre szallt
le.

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet az esetr6l a média révén nyert
tudomast. Az esetet a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-EUM egyuttes rendelet 1. sz.
melléklete un. "sulyos incidens"-nek (leszallasi incidens) mindsiti, ezért a PolLéBiSz
igazgatdja a szervezet munkatarsai kozl jeldlt ki szakmai kivizsgalot (a tovabbiakban:
Kivizsgalét) dr. Ordody Marton személyében.

Kérésre a Szentendrei Rendérkapitanysag a Kivizsgald rendelkezésére bocsatotta az
altala vegzett kivizsgalas anyagat. A rendelkezésre bocsatott anyag, valamint a
balesetet szenvedett sportrepllé személy, a légijarmi-forgalmazé és a szakmai
eldljarok meghallgatasa alapjan zardjelentés-tervezet készult. Mivel az érintettek
rendeletben meghatarozott hatariddig észrevételt nem tettek, ezért jelen Zarodjelentés a
tervezet tartalmat valtoztatas nélkul kozli.



1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1. Ténybeli informacidk

A repilés lefolyasa:

A piléta, elmondasa szerint PPG légjarm(vével (helyi idé szerint) 17 6ra 30
perckor szallt fel a Harmashatar-hegy labanal fekvé siklorepulé leszallohelyrél és
mintegy egy O6ras repulés utan a Lupasziget melletti banyaté folé eért. Iit
gazlevétellel magassagot veszitett, a t6 felszinét megkodzelitette és megprébalta
a vizfelszint igen kis magassagban kovetni; szaknyelven "konturozott". Ekozben
a pilota laba a vizfelszint megérintette és a vizben elakadt. A pilota teste a
segédmotoros meghajté egységgel egyutt a vizbe vagddott és a forgd légcsavar
a vizbe belecsapva eltorott. A segédmotoros felszerelés sulyaval kuzdd pilota
életét egy ismer6se mentette meg, aki a felszerelés uszoképesseé tétele céljabol
egy ures, zart edénnyel (festékes vodorrel) uszott oda a slllyedé légijarmihdz.
Ez az alkalmi boja tartotta meg a pilétat a viz felszinén mindaddig, amig 6t és
felszerelését csébnakba nem emelték.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb
személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

A légijarmii rongalédasa
A légcsavar egyik tolla eltorott.

Egyéb kar

Egyéb karrdl a kivizsgalonak nincs tudomasa.

A személyzet adatai

A légijarmii parancsnoka:

Kora, neme: 25 éves feérfi
Képesitései: sikléernyés pildta
Jogositasai: PPG pil6ta
Repult ideje/felszallasok szama:

0SSZEeSeN e 250 ora

Utols6 harminc napban..............c.ccoeee. 10 ora

Az érintett tipuson...........cccccooiie. 10 6ra

A fenti adatok a klub sikloernyds szakmai vezetdje altal becsilt, kdzelité szamok.



1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

A légijarmi adatai

repult id6 leszallasok szama
Gyartas 6ta 50 6ra 100
Utols6 nagyjavitas ota @ ora %)
Utolso6 karbantartas 6ta @ ora %)

A fenti adatok a klub sikléernyds szakmai vezetdje altal becslilt, kdzelité szamok.

A légijarml kupolaja az eset id6épontjaban uj, jo allapotu volt. A beulé tipusa a
hazai sikloerny6s korokben altalanosan alkalmazott un."Pepi Pack" volt. A
bellére a hajtomlivet a pildta szerelte fel. Az igy létrejott légijarmivet a klub
miszaki vezetdje latta el a Iégialkalmassagot igazold tanusitvannyal.

A hasznalt tuzeléanyag fajtaja: 98-as benzin JASO LC motorolajjal 1:50 keverési
aranyban. A hajtomlvet a forgalmazé az esemény utan megvizsgalta és az
Uzemanyag-ellaté rendszer eldugulasat tartja valdészinlinek.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Navigacios berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezéslk nem szukséges.

Repuldtéri adatok

A felszallas a Magyar Repllé Szovetség altal nyilvantartott, rendszeresen
hasznalt, szakmailag felligyelt leszall6 mez6rél tortént.

A leszallasra tervezetten, leszallasra alkalmas sik terepen kerilt volna sor, ha a
piléta a foldetérést megel6zéen nem végez a vizfelszin felett un. "konturozast"
(lasd: 1.1. A repiilés lefolyasa).

Légijarmi adatrogzitok.

A légijarmivon adatrogzité nem volt, effajta berendezés az érintett 1€gijarmi
tipusra és feladathoz nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok.

A légijarmi az 1.3. pont szerinti sérulést szenvedte el.



1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeért6i vizsgalatok adatai

Orvosszakeértéi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbsége

Az a korllmény, hogy a pil6ta vizetéréskor a combhevedert kioldani nem tudta,
kozvetlen életveszélyt teremtett. A pildta életét az "alkalmi boja" mentette meg
(lasd 1.1. pont).

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakra, kisérletekre nem kerult sor.

A szervek jellemzése

A 3/2003 szamu siklérepllé MRSZ fopilotai intézkedés szerint "A Magyar Repulé
Szovetség siklorepllé eszkdzok Uzemeltetését lassan egy éve az MSZ EN ISO
9001:2001 szabvany szerinti mindségiranyitasi rendszerben végzi." Eszerint az
esemény idején

e a képzésre és iskolazasra az ME-711 és ME-712 szamu eljarasi
utasitasok vonatkoztak,

e a légijarmlvek légialkalmassaganak ellen6rzésére az ME-713 szamu,
nyilvantartasba vételére az ME-714 szamu eljarasi utasitas volt érvényben,

e a fel-és leszallohelyek Uzemeltetését pedig az ME-715 szamu eljarasi
utasitas szabalyozta.

A fenti dokumentumok mindegyike un. "kapcsolodé dokumentumok" sorara épul.

Az ME-711 szamu képzési eljaras a "TEMATIKA az MRSZ ilizemeltetésben
végzendd sikléernyés képzéshez" dokumentum, "IV. Tovabbképzések"
fejezetének "4. Segédmotoros sikléernyés (PPG) képzés" szakaszara
hivatkozik. E dokumentum 1.17. pontja szerint:

"Segédmotorral tortént minimum 20 felszallas és minimum 5 éra repiilt id6
utan a gyakorlé PPG piléta automatikusan PPG pil6tava valik."

A hivatkozott eljaras hianyossagait érzékelve az MRSZ sikloerny6s szakvezetd
2003. november 30-ra PPG szakoktatoi értekezletet hivott 6ssze, melyen

e elrendelte a PPG szakoktatok és a PPG repllésre jogositottak
regisztralasat,

o felkérte a PPG szakoktatokat részletes TEMATIKA elkészitésére,



1.18.

1.19.

e nyilatkozott arrdl, hogy jelenleg a PPG uzembentartd az MRSZ siklérepul6
szakag, a sportkérdésekkel viszont az MRSZ motoros konnylreplld
szakag foglalkozik.

A jelenlévé PPG szakoktatok nem kivantak az Gzembentartas fenti korilményein
valtoztatni. A havonta megjelend siklérepllé informaciés kiadvany, a Madartoll
decemberi szama (MRSZ-hirek) megerfsitette a szakoktatoi értekezlet
megallapitasait, és indoklasként megjegyezte: "a képzés, a légialkalmassag, a
felszallbhelyek szabalyozasa terén a hatimotorosok (a PPG uUzemelteték) a
specialis eszkdz, a kupola miatt a siklorepulé szakag Uzemeltetési rendszerében
kivannak maradni."

Az MRSZ motoros konnylrepulé szakvezetd 2003. december 20-ra
szakbizottsagi értekezletet hivott 6ssze, melyen a szakbizottsag arrdl hatarozott,
hogy amennyiben a sikléernyds szakag részerél megkeresés érkezik, ugy az
Uzemeltetés és a sportkérdések megvitatasat napirendre tlzi. A motor nélkuli
szakag részerdl ilyen megkeresés - jelen Tervezet elkészultéig - nem érkezett, a
motoros konnylrepuld szakag sem ajanlott fel kozremikodeést (lasd még: 2.2.c).

A minGségiranyitasi rendszer felllvizsgalata céljabél az MRSZ sikléernyds
szakagvezetd 2004. februar 22-én a siklorepuld miszaki vezetbk részére
értekezletet hivott 6ssze, melyen a PPG Uzemelteték szamara feladatul szabta
meg az ME-713-715 eljarasi utasitdsokhoz kapcsoléddé - a képzeést, a
légialkalmassagot és a repulési terlleteket szabalyozé - dokumentumok felll-
vizsgalatat és felkérte Oket az utasitasok tovabbfejlesztéséhez szukséges
javaslatok megtételére. A sikloernyés szakagvezetd tajékoztatasa szerint a
javaslatok - jelen Zarojelentés-tervezet lezarasanak iddpontjaban - késznek
tekinthetdk. Az uj, médositott utasitasokban kettévalik majd a segédmotoros és a
segédmotort nem alkalmazo légijarmivek

e muiszaki feligyelete, a hajtomli Uzeméeért felelés miszaki vezetd erre
vonatkozo jogositasa réveén,

e a motor nélkuli légijarmi és a motoros meghajté egység légialkalmassagat
igazol6 tanusitvany, a hajtomd alkalmassagat igazolé specialis tanusitvany
réevén.

A készul6 utasitasok tehat nagymértékben figyelembe veszik a motoros

konnylrepulés idevago tapasztalatait.

Kiegészitdé adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivul - kovetkeztetések levonasa és biztonsagi
ajanlasok megtétele céljabdl - egyéb korulményt nem tart kdzlésre érdemesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran ujabb mddszerek alkalmazasara nem volt szukség



21.

2.2,

2.3.

2. Elemzés

A repiilés kapcsan a Kivizsgal6 az alabbi megjegyzéseket teszi.

a)

A piléta abban a tudatban, hogy a nyilvantartas (lasd: 1.10. pont) PPG
légijarmivek szamara is engedélyezetté teszi a felszallast, a motor nélkuli
sikléerny8s leszallasokra hasznalt mez6rdl probléma-mentesen szallt fel. A
piléta a felszallassal - a piléta véleménye szerint - sem a sajat, sem a motor
nélkuli tarsak tevekenységét nem veszélyeztette.

A felszallas pontjat a vizetérés helyével O0sszekodtd repulési palya nem-
ellendrzott 1égtérbe esik, igy - amennyiben az alabbi c) pont szerinti
magassagi feltételek teljesultek - a repllés a légiforgalmat nem
veszélyeztette.

Elmondasa szerint a piléta a repulés folyaman a Harmashatar-hegy csucsat
mindvégig tobbé-kevésbé a horizonton tartotta. Ebbdl kdvetkezik, hogy a
légijarmi talajhoz mért magassaga megkozelitbleg mindvégig 150 és 300
méter kozott valtakozott. Mivel a repulési palya nem esett "varosok,
telepulések strlin lakott terlletei folé", igy nem sérilt a 14/2000 szamu KoViM
rendelet mellékletének - a fent idézett kériiményre 150 méter minimalis talaj
feletti magassagot el6ir6 - 3. 4. 1. b) pontja sem.

A vizetérésre az alabbiak vonatkoznak.

A Kivizsgal6 elfogadja a piléta elmondasat, miszerint 6 a leszallas szandékaval
vesztette el magassagat, azonban a foldetérést megel6z6 manéver, azaz a
vizfelszin feletti "konturozas" (lasd: 1.1. pont) nem indokolhato.

A PPG uzemelés szabalyozottsaganak helyzetére az alabbiak vonatkoznak.

a)

Az MHSZ - hatdésagi jovahagyassal - 1981-ben bevezette a segédmotoros
sikloreplld légijarmivek fogalmat, kiképzési tematikat fektetett le,
meghatarozta a Iégialkalmassag megszerzésének modjat, alkalmassagi
okmanyokat hatarozott meg, megadta a légilzemeltetési utasitasok tartalmat
és megfogalmazta a szakmai felugyelet feltételeit (45. sz. Légugyi elbiras V.
melléklet). E dokumentum a szabalyozasra vardé témak felsorolasa
tekintetében a Kivizsgalé szamara teljes korlinek latszik. A 2002. évi 7. szamu
Kozlekedési és Viziigyi Ertesité a szakmai szabalyként alkalmazhaté légiigyi
utasitasok és elGirasok listajan a 45. szamu légugyi elbirast szerepelteti. Tény
azonban, hogy a fentemlitett szabalyok ko6zil azon rendelkezéseknek a
megjeldlése, melyek a megjelend U rendeletek kdvetkezményeként
érvényluket vesztették, az elmult évtized soran elmaradt. A fent hivatkozott
melléklet valéjaban csak arra alkalmas, hogy téma-jegyzékként ellen6rzé-listat
szolgaltasson a jelenkor jog-, illetve szabalyzat alkotéi szamara.



b) A 2002. évi LXVIII. térvény 14.§ szerint "A lajstromozasra nem kotelezett
légijarmivel folytatott repllések és az azokkal Osszefliggd tevékenységek
végrehajtasanak szabalyait a miniszter rendeletben allapitja meg. " A rendelet
tervezete elkészult és az ebben meghatarozott "UL A2 Mikddési Szabalyzat"
ultrakonny( légijarmivek - a PLH igazgaté engedélyével, kisérleti jelleggel, a
rendelet megjelenéséig. Sikléerny6s légijarmivek tekintetében ilyen mikodési
szabalyzat nem készult.

3. Kovetkeztetések

A baleset oka: indokolatlan kockazatvallalas. A pilota elmondasa szerint a vizsgalt eset
egyedi, a pilota kivételes, nem rendszeres cselekedete volt. Az elektronikus média
szerint azonban ugy tldnik, hogy hasonl6 esetek a hazai PPG repuldk kdzott gyakoriak
lehetnek. Az alabbi kép egy a PPG repulést népszerisité hazai honlapon lelheté fel:

PPG a Velencei-to6 felett

A segédmotorokat tdmegesen alkalmazé sarkanyrepulék és ultrakdonnyld repllék
légilizemeltetési alapszabalya szerint "a segédmotor béarmikor leallhat, ezért
segédmotoros légijarmivekkel csak ugy szabad kozlekedni, hogy alkalmi leszallohely a
repulési palya minden egyes pontjarol elérhetd legyen." Vagyis mély viz felett
alacsonyan repulve a veszély forraésa nem a motor, hanem az ember, aki repulése
szamara a veszélyes repullési viszonyokat megteremtette. A PPG repllések
szabalyzatanak jelenleg készul§ modositasai - az ME-715 eljarasi utasitas teljessé
tétele révén - ezt a légilizemeltetési alapszabalyt is tartalmazni fogjak.



A PPG repllés kornyezete egy sor tovabbi olyan elemet tartalmaz, melyet a
légikdzlekedési balesetek vizsgalatat taglald szakirodalom "a veszélyes emberi tett
el6feltételének” minésit. Elsésorban a "fizikai kornyezet" teremthet olyan feltételeket,
melyben a pilota dontését az ismeretek hidnya megneheziti. Az esetleg fellépd
rezgések, egyes alkatrészek kifaradasa és torése, a zaj, a tliz, a forgd alkatrészek altal
okozott karosodasok megkovetelik a pildtatol, hogy dontson. E dontéseket elsegitd
szabalyzatok a szakag 2004. februar 22-i ulésének hatarozata alapjan - az ME-713
eljarasi utasitas teljessé tétele réveén - jelenleg készulnek.

A szakirodalom "technoldgiai kornyezet" megnevezéssel illeti tobbek kozott a
légilizemeltetést szolgald felszereléseket és kormanyokat. A Madartoll idézet (lasd:
1.17. pont: MRSZ-hirek) tehat egy technoldgiai kornyezeti sajatossag folytan -
nevezetesen a kupola jellemzéi miatt - itéli ugy, hogy a PPG tevékenység maradjon
csak a siklérepulé szakag Uzemeltetési rendszerében. A motort is hordozd kupola
valéban lehet a motort nem hordozééval azonos vagy ahhoz képest hasonld
tulajdonsagu. A motor nélkuli Gzemelésnek az MRSZ hirek-ben felsorolt elemei viszont -
nevezetesen a képzés, a légialkalmassag és a felszallohelyek hasznalata - jelentésen
kilonbdznek a PPG Uzemelés ugyanezen elemeitél. A kulonbségek kezelésére a
szakag készll és varhatd, hogy a kialakitott minéségiranyitasi rendszerbe a PPG
Uzemeltetdk javaslatai (lasd: 1.17.) alapjan készul6, jelenleg még hianyzo utasitasok a
2004. év folyaman beépulnek.

Az a vallalas, miszerint a PPG szakag jelenleg a motor nélkuli sikléerny6zés kereteiben
mikaodik, a Kivizsgalé szamara az uzemeltetés jelenleg jarhato egyetlen utjanak tlnik. A
mikodtetést vallald szakag szakmai vezetdinek elkotelezettsége biztosithatja azt, hogy
a repulések biztonsagat veszélyeztetd fent felsorolt és egyéb, a szervezet mikodésében
rejlé6 emberi tényezok lehetbleg ne érvényesulhessenek. A Kivizsgaldé személyesen vett
részt az ultrakonnyl sportrepulés két f6 nemzetkdzi szervezetének legutobbi Ulésein
(FAI UL szakbizottsagi ulés, 2003. november, valamint az Eurdpai UL Fdderacio
konferencigja, 2004 januar), ezért allithatja, hogy a PPG sportot mas, az ultrakénny(
repulésben élenjaré nemzet is a magyar megoldashoz hasonléan kényszerul mikodtetni
- a tapasztalatok szerint sikeresen.

Uzemeltetési szempontbdl a PPG sport jelenleg szerzi a sziikséges tapasztalatot, helye
van tehat a kisérletezésnek. Mivel a minéségiranyitasi rendszer 5.3. Minéségpolitika
fejezete megkdoveteli a folyamatos fejlesztést, azért a kisérletezés ennek a legujabb
sportrepulé szakagnak - minéségiranyitasi rendszerben torténé mikodtetés esetén - a
természetes velejardja. A Kivizsgald a kisérletek biztonsaga szempontjabol kedvezének
tartia, hogy a szakagban meghonosodott f6pildtai intézkedések biztosithatjak a
kisérletezés megtervezett, ellendrzott voltat. Mivel a levegében torténd kisérletezésnek
velejaroi az események, ezért a repulések biztonsaga szempontjabdl még
jelentésebbnek latszanak a helyesbitésre, valamint a megel6zésre vonatkoz6 ME-851
és ME-852 szamu eljarasi utasitasok, melyek visszacsatolasként gondoskodnak a
min&ségiranyitasi rendszer biztonsag-orientalt mikodtetéseérdl.

Mindezek alapjan a Kivizsgald ugy véli, hogy a sikléerny6zésben alkalmazott
Min&ségiranyitasi kézikonyv alkalmas arra, hogy az 1995. évi XCVII. torvény 23. § (1)
szakasz d) pontja szerinti mikodési szabalyként szolgaljon - a torvénynek a légisport
szOvetségre vonatkozé 36. §-at is figyelembe véve.
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4. Biztonsagi ajanlasok

A Polgari Légikozlekedési Hatdésag vizsgalja meg, alkalmas-e a siklorepuld légijarmivek
Uzemeltetésére  késziilt MINOSEGIRANYITASI KEZIKONYV arra, hogy a
légikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvény 23. és 36. §-a szerint a PPG repulések
szamara is miukodési szabalyt képezzen.

Budapest, 2004. junius 23.

Mészaros Laszlo
igazgaté



