Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

216/2003
légikozlekedési baleset

Szar DN 3 km, N47°28,2' E018°31,0'
2003. szeptember 26., 17 6ra 45 perc

HA-YNAT
Apollo Fox

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replldesemény okanak, koriiményeinek
feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban
nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megdllapitasa.




Az eset osszefoglalasa

Az esemény kategoriaja: ACCID (légikdzlekedési baleset)
A légijarmi gyartéja: Halley Kft., Eger
tipusa: Apollé Fox
lajstromjele: HA-YNAT
gyari szama: MZ 01
A légijarmi( tulajdonosa: maganszemely
lizembentartéja: Halley Kit.
A baleset napja és idépontja (UTC): 2003. szeptember 26., 17 6ra 45 perc
helye: Szar DN 3 km, N47°28,2' E018°31,0'
A baleset kapcsan sulyosan sériiltek szama: 2
A légijarmi rongalédasanak mértéke: SUBSTANTIAL (sualyos)
Lajstromozoé allam: Magyar Koéztarsasag
Lajstromoz6 hatésag Polgari Légikdzlekedési Hatésag
A gyartast feliigyelé hatoésag: Polgari Légikdzlekedési Hatosag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet:
Polgari Légikézlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset dsszefoglalé attekintése:
Foldkodzeli forduléban a légijarmi megmerilt és kivétel kézben a talajnak tk6zott.

A vizsgalat adatai:

A PolLéBiSz ugyeletére a balesetet az eset napjan a Bicskei Rendorkapitanysag
Kodzlekedésrendészeti Osztalyanak vezetéje 18 6ra 15 perckor jelentette. A
PoLéBiSz ugyeletes a kapott informaciét haladéktalanul megkildte a PolLéBiSz
igazgatonak, aki azt a Polgari Légikézlekedési Hatésag felé 18 6ra 20 perckor
tovabbitotta.

A PolLéBiSz igazgat6 a baleset vizsgalatara szakmai bizottsagot (KSzB-t) alakitott
és kildott ki, melynek

elndke: dr. Ordédy Marton eseményvizsgalo, elemzo,
tagjai: Farkas Attila helyszineld.

A KSzB az eljaras soran megvizsgalta a baleset helyszinét, a légijarm( roncsait,
az érdemi informaciéval rendelkezé személyeket meghallgatta és az igy nyert
informaciok, valamint a Bicskei Rendérkapitanysag altal a vizsgalok
rendelkezésére bocsatott anyag alapjan zarojelentés tervezetet készitett, melyet
rendeletben meghatarozott illetékeseknek észrevételek megtétele céljabol
megkildott. Az illetékesek észrevételt a rendeletben megszabott hataridén beldl
nem tettek, ezért jelen zar6jelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkil kozli.




1. Ténybeli informacidk

1.1. A repilés lefolydsa:

A piléta utassal helyi hobbi-repiiésre sz4llt fel. Az utas eimondésa szerint mintegy
200 méter talaj feleti magassagban haladva a piidta egy szarvast vett észre. Az
dllat alaposabb megtekintése céljabsl a pildta forduldba kezdett, azonban a
forduléban a légijarmd megmerllt és a kivétel megkisériése kdzben a talajnak
(tkdzdt. A féfutdk kitdrtek és a Iégijdrmd haséval a talajon cslszva fékez8dstt le.

1.2. Személyl sérllések

Sériiések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halélos 0 0 0
Sdlyos 1 1 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

A pliéta koponya- és csigolyasériilést, az utas csigolyasériiiést szenvedett.

1.3. A légijarm{ rongalédisa

Fébb rongélédésok:

1. A két fofuté jobb iranyban elhajolva kitdrott.

2. A két szamy lehajiott, a szamytarté ducok ennek megfeisien megrogytak
{(kihajiottak).

3. A orrboritdés teteje megnyllt. A térzs alja (hasa) sUri6ddsbél eredden
megkopott, ébb helyen behorpadt, a kabin alja beszakadt.

4, TObb hajtémi-ellatast biztosité berendezés a motorrdl leszakadt.

5. A légcsavar-iollak ietortek.

1.4. Egyéb kir
Egyéb karrél a KSzB nem értesiilt.

1.5. A személyzet adatai
A légijarm( parancsnoka

Kora, neme: 35 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
szakmai: 2004. 09. 11,
egészséglgyi 2004. 03. 21.
Képesitései: vitorlazo pildta, oktatd jogositassal

A és C kategéria]id motoros plidta
Repllt ideje/felszalidsok szama (a plléta altal megadott becsilt adatok):

Osszesen 1500 6ra/1500felszAll4s
A vizsgalt tipuson dsszesen: 493 felszallas/189 ora
Utolsé harminc napban az érintett tipuson: 55 felszallas/14 éra

A l8gijarm( utasa: 37 éves férfi. Az érintett tipuson utasként néhany &rat tSitott
levegében.




1.6.

1.1

1.8.

1.8.

1.10.

1.41.

1.12.

A l8gilarmd adatal
A légijarmd iégialkalmassagéanak érvényessége: 2004. 08. 04.

A KSzB az eivégzsii helyszini szemle alapjan megaliapitotta, hogy a légijarmd a
feladat végrehajtaséra alkalmas volt. A KSzB megéllapitasat a gyans altal végzett
vizsgalat megerfsitetie.

A |8gijarml adatai az esemény Iefolydsdra nem voltak hatdssai, ezért
részietezésiik nem szilkségss.

Meteoroldgial adatok

A helyszin felett, a balesetet szenvedett [8gijdrm{ athaladésa utdn mintegy 20
perc elteltével, az athaladas szintiének magassdgaban a balesetet szenvedett
piléta Klubtdrsa replit 4t Az 8 iégijdrmlvén mikods GPS készulék &ltal mérnt
adatok szerint ekkor a repiilés szintjién 3 m/s erGsségl szél fujt. A baleset idején
uralkodd altalénos id8jarési nalyzet hirislen valtozas lehetbségét kizérta, ezért a
KSzB feltéielszi, hogy a Kkiubtars &ital mért adat a foldetérés hslyére is
vonatkoztathaté volt.

A foldetérés helyét a szél egy domb fel6l érte. A domb a foldetérés helys feié
enyhén lejtett, a domb teteje - a KSzB becslése alapjan - mintegy 50 méterrel
emelkedett a roncs szintje 318, azaz a |8gijarmivet ledramldsban érte a balesst.

Navigéaclés berendezéssk.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szikséges.

Osszekbttetés.

A kommunikaciés berendezések az ssemény lefolyasdra nem voltak hatdssal,
ezért részletezésiik nem szlkséges.

Replidtéri adatok

A balesetet szenvedett |&gijarmd érvényes mikddési engedéilyel rendelkezd nem
nyilvénos fel- és leszallbhelyrSl szdiit fel. Ennek paraméierei a baleset
bekovetkeztét nem befolydsoltak.

Légijdrmd adatrégzitSk.

A iégii&rmiivon adatrogzitd a feladathoz nincs elbirva.

A roncsra és a becsapddéasra vonatkozd adatok.

A helyszini szemle alapjan a KSzB dgy véi, hogy az 1.3. "A [égilarmd
rongélédésal” pont szerintl sériilések mindegyike a féidetéréskor, llietve azutan
keletkezeil. A fOldetérés pontjat feltehetGen a féfuték hagyta viszonylag mély
penyomodas jeizi. A foldetérés pontjatél a légijarml térzse mintegy 40 méter
hosszd suridds-csiszd nyomot hagyott. E nyom mentén elszérva a KSzB
leszakadt iégilarm{l darabokat azonosltott 8s & nyom mentén voltak felisihetdk 2
légcsavar-toliak darabjai is.

A iégijarmi sarkanyanak uzemképessé téteiét - a gyarid széban tett nyilatkozata
szerint - a légijarml sérilései és a helyredllitds gazdasagossdgi szempontjal
indokolatianna teszik. A hajidéml nagy valészinlséggel sértetien maradt.




1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

A7,

1.18.

1.18.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértSl vizsgélatok adatal

Orvosszakértdi vizsgalatokat a KSzB nem végeztetett. Orvosi vizsgélatra az 1.15.
"A tllélés lehet8sége" pont szerint kerilt sor.

Taz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet6sége

Ment8ket a2 helyszinen tartézkodé szemtanik hivtak. A mentSk a sériitekst
kérhazba szallitottak, ahol megvizsgaltdk és megfeleld ellatasban részesitették
Oket. Az 1.2. Személyi sériiiések pont megallapitasai e vizsgalat eredményein
alapulnak.

Prébék és kisérletek
A vizsgalat soran probakra és kisérletekre nem keriiit sor.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz0i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatéssal,
ezért azok elemzése nem tdriént meg.

Kiegészit§ adatok

A KSzB a fentl tényadatokon kivill - kdvetkeztetések levonasa és biztonséagi
ajanlasok megtétele céljabdi - egyéb koriiményt nem tart kbziésre érdemesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasl médszerek
A Kkivizsgalas soran ujabb mddszerek alkaimazésara nem volt szikség.

2. Elemzés

A KSzB feltevése szerint a baleset nagy valészintséggel ugy folyt le, ahogyan azt Jelen
jelentés 1.1. "A repllés lefolydsa” pontja részletezi. E feltevést megerdsitik egyrészt a
Bicskei Rendérkapitdnysdgon az utas és més szemtanik meghaligatasardl felvett
jegyzBkonyvek, masrészt a helyszini szemlén megfigyelt rongéalédasok. Ezek szerint
ugyanis:

1.

2.

Az a kérilmény, hogy a két féfuté-szar a jobb-szamy ir&nyaban tortt ki, a
foldetérés pillanatdban bal-széany ir&nyu csiszast valészindsit.

A féfutéknak a talajon hagyott mélyedés-nyomai, valamint az a tény, hogy a két
szamy lehajlott, ennek megfelelden a szamytartdk az ébredd nyomsé Igénybevétel
kdvetkeztében megrogytak (kihajlottak) jelentSs, a talaj felé irdnyuld tdmegerdk
felléptét igazoljak. Effajta tomegerbk valdszinl oka a lebegtetés nélkiili féldetérés.
A pil6ta és utasdnak gerincsérilései is ezt a feltevést erdsitik meg.

A tbrzs sériilésel és a talajon keletkezett hosszd cslszasnyom nem meredek,
viszonylag lapos becsapédas valészin( kdvetkezménye; a szemtanuk altal emlitett
“lezuhanés" kifejezést hasznélini jelen esetben indokolatian. :

. A légcsavar-tollak letdrt volta és a csiszas pélydja menti fellehetdsége azt

bizonyitja, hogy a motor foldetéréskor jart. Egy esetieges teljesitmény- és az ezzel
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jéré fordulatszam-csékkenés felléptét a gyartd aital végzett hajtdmi-ellendrzés
nagy valészinlséggel kizarta.

A 1égij&rmi a tervezett repulésre alkaimas volt. A hajtémivet az Gzembentart a baleset
bekdvetkezte utén a gyartd mihelyébe széllittatta, ott a gyérté az Uzemeitets jeleniétében
- az lizemelés biztonsdgénak esetleges csokkenése szempontjabol - vizsgalatot végzett.
A vizsgélat teljesitmény-csdkkenésre utald kdriilményt nem tart fel.

A piléta okmanyal azt tanusitjdk, hogy & az é&ltala elgondolt mandver végrehajtdsara
megfelelSen gyakoriott voit. A KSzB valészinlnek tartja, hogy a piléta figyeimét a szarvas
a légijdrml vezetésétdl elvonta, azonban az Otletszerl mandver - szabdlyosan - a
figyelem megfelelé megosztdséval sem hajthaté végre. A 14/2000. (X1.14.) szamd KaViM
rendelet mellékletének 2.1.2. pontja szerint ugyanis — a fel- és leszéllas eseteit kivéve —
150 m AGL alatt replilés nem végezhetd. Mivel a légijarm{ nem fel- illetve leszéllast
hajtott végre, ezért megallapithatd, hogy a pildta ezt a szabalyt figyelmen kiviil hagyta.

A KSzB (gy véli, hogy az éppen uralkodd szélviszonyok - a terep adottsagait is tekintetbe

véve - a replilést gyakoriatilag nem befolyasoltak. A talajnak GtkGzést a KSzB alapvetd
rep.technikai hibanak mindsiti, mely egyaréant lehetsit
= kis sebességll repullés, mely forduldban megcsiszashoz, esetleg atmerlléshez
vezetett és a korrigdlasahoz nem volt meg a kelld magasség,
= szandékos merild forduls, melynek esetében a felvétellel a piléta elkésati.

3. Kovetkeztetések

A pildta egy tiltott mandvert rep.technikailag rosszul hajtott végre.

4. Biztonséagi ajanlasok

A KSzB jelen zérbjelentés kbzzétételén Kivil egyéb intézkedést nem tart indokolinak.

Budapest, 2004. februar *.J2. *




