48/2003 MRSZ.-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

214/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Jakabszallas
2003.09.25.
HA-SJK: lajstromjelii

C-152 : tipusi motoros repiilogép

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repiilbesemény okanak,
koérilményeinek feltarasa és a hasonlo esetek megeltzése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitas.




MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET
Budadérsi Repuilotér

2042 Budaors 2. Pf: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 214/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 48/2003

Uzembentarto: CENTRO-PLANE Kft.
Tulajdonos: CENTRO-PLANE KFT.
Gyarto: Cessna Aircraft Company
Tipus: C-152

Lajstromjele: HA-SJK

Az eset helye: Jakabszallas-repiiliotér 32. palya
Eset ideje: 2003.09.25. 16 é6ra 05 perc
Eset kategoriaja ' légikozlekedési esemény

ATTEKINTES

A légijarmii bal féfutoja atstartolas kozben felkapott egy palyaszegélyezd mianyag
bojat, ami a vizszintes vezérsik bal oldalanak iitkozott sériilést okozva. Az eseményt
szeptember 26.-an 9 ora-kor jelentették az MRSZ-BISZ-nek, ahonnan jelentették a
PoLéBiSz-nek. A PoLéBiSz az esemény vizsgalatat iizemeltetdi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgald szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jeloit ki.

A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgilat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003. november 07.

Amely szerint az esemény oka, hogy a pilota viszonylag kis gyakorlataval nem tudta a
gép oldalra sodrodasat megakadalyozni.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: Utvonalrepiilés kizben Jakabszallas repiiloterén leszallast és
atstartolast hajtott végre a pilota C152-es gépével. amikor is elemelkedés kézben a bal
fofutdjaval nekiiitkozott a palyat szegélyezé milanyag bojanak. A csattanas utan a
piléta nem tapasztalt és nem vett észre rendellenességet. ezért tovabb folytatta a
repiilési feladat.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalddas: A bal gumiabrones festéknyom, a vizszintes vezérsik
bal boritasa sériit.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai: 1.5.2.Az utas adatai:
Szakszolgalati engedélye: 00-7626 007704
Kora, neme: 27 éves, férh 25 éves, férh
Allampolgarsaga: magyar magyar
Képesitése: PPL-A PPL-A
Jogositasa: nincs nincs
Szakmai érvényessége: 2005.09.22. 2005.09.22.
Eii. érvényessége: 2008.02.08. 2008.03.14.
Osszes repiilt ideje: 70 6ra 50 6ra
Osszes felszallasa: 154 fsz. 140 fsz.
Tipuson repiilt ideje: ‘ 70 6ra 50 ora
Tipuson felszallasa: 154 fsz. 140 fsz.
Utols6 honapban felszallasa: 40 fsz. 20 fsz.
Utols6 napon felszallasa: 6 fsz. 2 fsz.

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: C-150

Lajstromjele: HA-SJK

Gyari szama: 15284860

Gyart6 orszag: USA

Gyarto vallalat: Cessna Aircraft Company

Gyartasi év: 1981

Alkalmassagi biz. szama: 4270

Ervényessége: 2004.05.30.

Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: nincs adat 7337 ora 40 perc
-nagyjavitas ota: nem volt nagyjavitva nincs adat

-karbantartas ota: 23 fsz. 12 fsz.




Ures tomege: 548,4 kg  max felszallo tomege: 757.5 kg tényleges: 756,4 kg
Ulésterhelés: 130kg  Uzemanyag: 98 liter
Silyponthelyzet: a megengedett hatarokon beliil.

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Lycomming 0235-1.2C
Gyartast szama: R1.-24057-15

Gyartasi ideje: 2002.10.12. (nagyjavitva)
Uzemideje 6sszesen

- gyartas ota: 2817 ora 58 perc

- nagyjavitas ota: 417 ora 58 pere

- utolso karbantartas ota: 12 Ora

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: Sensenich 72CKS6-0-52
Gyari szama: K 7474
Uzemideje gyartas ota: 2000 6ra (100 ora hosszabbitas)

1.7.Meteorologiai adatok: homérséklet 20°, sz¢él 30°-rol 2-4 m/sec

1.8. Navigacios berendezések: A tipusra rendszeresitett, érdektelen.

1.9. Osszekottetés: Repradio, jelen esetben a repiilotér nem forgalmazott.

1.10. Repiildtéri adatok: Jakabszallasnak érvényes iizembentartasi engedélye van.
1.11. Légijarmii adatrogziték: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: A bal foéfuton csak
festéknyomok, a bal vizszintes vezérsik orr boritasa deformalodott.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
szitkség orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem kelelkezétl.

1.15. A talélés lehetGsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Probak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt szitkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.




2. Elemzés

A 27 éves friss jogositassal rendelkezd pilota ugyszintén fiatal palyatarsaval, mint
utassal gyakorlo atvonal repiilésre indult Budaérsrol Kiskunfélegyhaza, Jakabszallas,
Szeged, Dunaajvaros, Budaors dtvonalra. Jakabszallas repuldtérhez  kozeledve
forgalmazni probalt, hogy a leszallasi és atstartolasi szandékat jelezze, de a repiilotéren
szolgalat nem miikodott. Ezért a gép parancsnoka gy hatarozott, hogy a szélzsak
mozgasabol észlelt széliranyt és szélsebességet figyelembe véve, végrehajtia a
leszallast, mert a korzetben egyéb forgalmat sem észlelt.

A 32-es szilard burkolati palyat valasztotta, amelyhez oldalszélben lehetett
behelyezkedni. Elmondasa szerint a leszallas utani gyorsitas szakaszaban, a repiiltéri
épiiletek takarasabol kiérkezve az oldalsz¢él hatasa erdsodott, és ugy érezte, hogy nem
tudja a palyan iranyba megtartani a repiilogépét oldalra sodrodas nélkiil. Ezért a
lehet6ségek szerinti miel6bbi elemelkedést valasztotta, ami kb.65 csomos sebességnél
meg is tortént, de a bal futé (mar a levegében) nekiiitkozott a szegélyjelz6 milanyag
bojanak. Az iitkozést érezve, és a csattandst hallva szemrevételezte a futomiivet, de
mivel elvaltozast nem észlelt, agy hatarozott, hogy folytatja a feladatat.

18 ora 05 perc-kor szallt le a Budaorsi repiilotéren, majd elmondta a miiszaki
szolgalatnak, hogy mi tortént, és kérte, hogy vizsgaljak at a futdomiivet. A miiszaki
szolgalat alaposan atvizsgalta a futomiivet, de a festéknyomon kivill egyéb sériilést,
deformaciot, rendellenességet nem észlelt. A gyér vilagitas €s a rohamos sotétedés
miatt abbahagytak a bejelentés utani atvizsgalast és betoltak a repilogépet a hangarba.
Masnap reggel a repiilogép repiilésre torténé elokészitésekor vette észre a szolgalat,
hogy a vizszintes vezérsik bal oldali részén a burkolat horpadt és deformalédott.
Ugyanis a repiilés utani vizsgalat befejezésének idejét 6sszevontak a repiilés elottivel,
a ,,Motoros repiilogépek iizembentartasainak szabalyai” cimG kiadvany 18 oldala
értelmében, (Légiigy altal jovahagyva L.1/1951/91 szamon). Ekkor jelentették az
eseményt az MRSZ-BISZ-nek.

3. Kivetkeztetések

Az esemény kozvetlen oka, hogy a pilota ezzel a kis gyakorlataval (70 6ra) nem
tudott megbirkézni a keskeny palya és az oldalszél altal keltett kovetelményekkel.
Kozvetett ok, hogy vallalkozott a képességeit meghalado feladatra.

Mivel a pilota érezte az iitkozést és hallotta is a csattanast, tovabba a szeme sarkabol
latta is a repiilogépnek a szegélyjelek felé valo sodrodasat, természetszeriileg csak a
futomit sériilésre gondolt. Ebben a tekintetben megoszlanak a vélemények, hogy mi a
helyes: ilyen esemény utan azonnal visszaszallni, adott esetben az ismeretlen
repiilotérre, vagy pedig a feltételezett hibaval vagy sériiléssel hazarepiilni az ,,otthoni”
ismert repiilOtérre.

Mindenesetre elég nagy repiilési tapasztalattal kell rendelkezni annak a pilotanak, aki
meg tudja allapitani egy ilyen esetben, hogy a repiil6gép tovabbi repiilése rejt-e ujabb
kockazatot vagy sem. Ebben az esetben egyik pilota sem rendelkezett megfeleld
gyakorlattal, tehat vissza kellett volna szallniuk a repiildtérre és meggy6z6dni a
repiil6gép repiildképes allapotarol, vagy pedig tanacsot kellett volna kérniiik.
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Mas oldalrol szemlélve, a hazai képzési gyakorlatrol a kovetkezoket mondhatjuk el.
Kevés a szilardburkolatu palyaval rendelkezé repiilotér, de egyébként is a gumik
kimélése érdekében altalaban fiives palyakon torténik az oktatas és a repiilés. Ezért a
novendékek és a kezdd pilotak nem rendelkeznek elegendé és megfelelo gyakorlattal a
szilard burkolatu palyak hasznalatat illet6en.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az esemény kapcsan kiilon biztonsagi intézkedések kiadasa nem sziikséges, azonban
az elméleti felkészitések alkalmaval részletesen és alaposan foglalkozni kell a
rendkiviili események eseténi tecenddkkel. Tovabba tudatositani kell az allomannyal
még persze novendék korukban (mert azutan ilyenrdl csak a hivatasosak esetében lehet
sz0), hogy minden (jabb vagy fokozottabb felkésziilést igényld feladatokra csak akkor
vallalkozhatnak, ha arra megfelelden felkésziiltek. vagy felkészitették oket.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szamu melléklet /1 lap/: A pilota nyilatkozatok
2 szama melléklet /1 lap/: A szerel nyilatkozata
3 szama melléklet /1 lap/: Légijarmi Uzeminapld kivonat
4 szamu melléklet /2 lap/: 3 db fénykép

A mellékletek megegyeznek a zarojelentés-tervezethez csatoltakkal.

Budapest, 2003. oktober 07.

A %5 Bpaity Ferenc
O,
B vezeto




