45/2003 MRSZ-BISZ eseményszdm

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
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ZAROJELENTES

207/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY
Békéscsaba
2003. szeptember 17.

15-18: azonosito jeli
Apollé C-15-D: tipusu motoros sarkanyrepiilogép

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapités.
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Budadrsi Reptil6tér
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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 207/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 45/2003

Uzembentarto: magan iizembentartasi

Tulajdonos: magan tulajdonu

Gyarto: Halley Kft.

Tipus: Apollé C-15-D

Azonosito jele: 15-18

Az eset helye: Békéscsaba, Ontozott rét

Eset ideje: 2003. szeptember 17. 18 o6ra 15 perc

Eset kategoridja: repiiloesemény ,,Incident”
ATTEKINTES

A helyi gyakorlo utvonal repiilése kozben a motoros sarkanyrepiilo
kényszerleszallast hajtott végre. Személyi sériilés nem tortént, de a gép jelentdsen
megsériilt.

A pildta az eseményt a renddrségnek azonnal jelentette. A renddrség
szemlebizottsaga, a bejelentés utdn 30 perccel az esemény helyére erkezett, €s ott
helyszini szemlét tartott.

A piléta az MRSZ-BISZ iigyeletesének masnap jelentette az eseményt, aki azonnal
tovabbitotta azt a PoLéBiSz —nek. A PoLéBiSz igazgatdja az esemény szakmai
vizsgalataval az MRSZ-BISZ-t bizta meg.

A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetéje: Oross Janos eseményvizsgalo

A KSzB tagja: Kovacs Jozsef MRSZ UL szakéagvezetd

Az eseménynél helyszini szemlét tartd renddrségi szemlebizottsag, nagy mértékben
segitette a KSzB munkajat.



A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003. december 01.
Az esemény a motor meghibasodasa, ¢és az adott koriilmények kovetkeztében

hatszélben, egyenetlen talaju teriiletre végrehajtott kényszerleszallas miatt kovetkezett
be.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: A pilota, ezzel a géppel végzett elsd repililése soran
-a repiilétérrél altalanosan gyakorlasra hasznalt, -Békéscsaba-Ujkigyos-Békéscsaba
utvonalra indult, a gép megismerése céljabol.

Nem repiilt el a kijelolt 15 km-re 1év6 fordulopontig, hanem kb. 7 km megtétele utdn
visszafordult. A visszatérd —hatszeles- szakaszon kb. 1,5-2 km repiilés utan, az
utvonalon tartott 300 m-es magassagbol kb. 100 m-t vesztett. Ekkor a visszaemelkedés
¢s a magassagtartds céljabol fokozta a motor fordulatszamat. A gazadast kovetden
tobbszor kihagyott, majd ledllt a motor. A pilota egyenetlen talaju rétre, hatszélben
végzett kényszerleszallast.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: A szarny baloldali fGtartoja eltorott, letdrt egy
légcsavartoll €s a trike orrktipja. Az orrfuto és a bal oldali féfuto kitorott.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:

Szakszolgalati engedélye: nincs

Kora, neme: 42 éves, férfi
Képesitése: SES pilota
Jogositasa: oktatd
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.
Eli. érvényessege: 2005.05.22.
Osszes repiilt ideje: 257 fsz.
Hasonlo6 tipuson repiilt ideje: 140 ora
Hasonl6 tipuson felszallasa: 137 fsz.
Ezzel a géppel felszallasa: 1 fsz.
Utols6 honapban felszallasa: 7 fsz.
Utols6 napon felszallasa: 2 fsz.

1.6.Légijarmi adatai:
1.6.1. A szarny adatai:

1.6.2. A trike adatai:

Tipusa: Apollo C-15-D Apoll6 RGT —egyedi-
Azonosito jele: 15-18 33-115

Gyari szama: 270395 nincs

Gyart6 orszag: Magyarorszag Magyarorszag
Gyarto vallalat: Halley Kft.

Gyartasi év: 1995 1995



Szarny
Alkalmassagi biz. szdma:
Ervényessége:
Sarkanykonyv szama:
Hiba bejegyzése:

Osszes felszallas
-gyartas ota:
-nagyjavitas ota:

Osszes repiilt id6
-gyartas ota:
-nagyjavitas ota:

Ures tomege: 115 kg,

15-18

2004.07.15.

nincs adat

torés (rep.esemény)

nem ismert
524 fsz.

nem ismert
215 ora

Trike
33-115
2004.07.15.
nincs adat
nincs

200 fsz.
nem volt nagyjavitva

51 ora
nem volt nagyjavitva

max.felszallo tomege: 350 kg,

Tényleges felszallo tomege: 230 kg,

Ulésterhelés: megengedett min: 60 kg max: 180 kg

1.6.2. A motor adatai:
Tipusa:
Gyartasi szama:
Gyartasi ideje:
Motorkonyv szdma:

Uzemideje dsszesen

- gyartas ota:

- nagyjavitas ota:

- utols6 karbantartas 6ta

1.6.3. A légcsavar adatai:
Tipusa:
Gyari szama:
Uzemideje dsszesen
- gyartas ota:
- nagyjavitas ota:

Hirt T23 A 2/6
881254

nem ismert
nincs

nem ismert
nem ismert
nem ismert

AVIATIKA
A9-All

nem ismert

nem volt nagyjavitva

tényleges: 85 kg

1.7.Meteorolégiai adatok: homérséklet 18°C, szélirdny 260°, szélsebesség 2-3 m/s,
felh6zet 8 okta zart, magassag 1500 m, latastavolsag 10 km

1.8. Navigaciés berendezések: Nem volt alkalmazva.

1.9. Osszekottetés: Radio berendezés nem volt, a repiilétéren latjeleket alkalmaznak.

1.10. Repiilétéri adatok: A felszallas a békéscsabai repiil6térrdl tortént, érvényes
iizembentartasi engedéllyel rendelkezik, az eseménnyel nincs 0sszefiiggésben.



1.11. Légijarmii adatrogzitok: Nem volt alkalmazva.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: A foldetérés egyenetlen talaji
réten tortént, a leszakadt részek kis teriileten szorodtak szét.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértéi vizsgalatok adatai: A pilotanak
El. 2 osztilyt, érvényes orvosi mindsitése volt az esemény bekdvetkezésekor.
Igazsagligyi orvos szakértdi vizsgalatra nem volt sziikség.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.
1.15. A tlélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Prébak és kisérletek: Probakra ¢€s kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Az MRSZ iizemeltetésébe tartozd békéscsabai Kvasz
Andréas Repiiloklub szervezésében folyt a repiiléiizem. A sziikséges, és megfeleld
feltételekkel rendelkeznek. A KSzB-vel jol egyiittmiikddtek.

1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalds, jabbak alkalmazasara nem volt szlikség.

2. Elemzés

Az eseményben érintett pilota gyakorlottnak szamit. Oktatoi jogositasa van és a sajat
tulajdont gépe —mellyel jelentds gyakorlattal rendelkezik- hasonld szarnnyal van
felszerelve. Azonban azon egy nehezebb trike €és egy erdsebb motor van. Ezért ez a
gép, a konnytli, egyszemélyes trike €s a megszokottnal gyengébb motor szokatlan volt
a szamara.

A repiiléshez azért valasztotta ezt a viszonylag kis tdvolsagu és jol ismert utvonalat,
a helyi iskolakorok helyett, mert a repiilétéren vitorldzorepiild kiképzés folyt, és nem
akarta zavarni a tanulokat.

Megitélése szerint 80 km/6 sebességgel repiilt, de a nyilatkozatok alapjan KSzB
valosziniisiti, hogy nem idedlis helyzetben tartott szarnnyal.

Ezért viszonylag nagy fordulatszdmli motor teljesitményre volt sziiksége. Nem
lehetetlen, hogy jelentdsen melegedett, talmelegedéshez kozeli allapotban volt a
motor.

A legnagyobb valoszinliséggel az lizemanyag, esetleg a gyljtas rendszerben tortént a
meghibdsodéas, ami a motor ledllasat okozta. Erre utal a durrogdssal kisért motor
,»Kihagyas”, majd a leallas. A meghibasodas oka utolag, szakértdé bevonasaval sem volt
megallapithato.

Nagyon helyesen a lakott teriileteket elkeriilve repiilt. Ezért amikor leallt a motor,
viszonylag szabad teriileten valaszthatott helyet a kényszerleszallashoz. Ez a tertilet,
csatornakkal €s erddsavokkal tagolt, parcellazott rét volt. Elérhetd kozelségben a



leszallashoz erre alkalmatlanabb, miivelt kertek voltak. Amikor a kényszerhelyzetbe
keriilt a széllel szembe fordulads lehetdségét elvetette, mivel abban az esetben a
kozvetlen kozelében huzodd magasfesziiltségli elektromos vezetékek felé repiilve
szallt volna le. Ezért egy ,S”-elést végrehajtva vdlasztotta ki az ttvonalaval
parhuzamos erd6sav melletti teriiletet. Az eredeti haladési irdnyaban, hatszélben
végezte a leszallast. A hatszél miatt viszonylag nagy sebességli foldetéréskor, az
egyenetlen talaj okozta a gép sériiléseit.

3. Kovetkeztetések

A pilota gyakorlottsagatdl fiiggetleniil, a gép megismerését szolgaldo elsd
felszallasokat célszertibb a reptilotér kozelében végezni.

Leginkabb iskolakoron, de lehet egy kozeli 1égtérben, hogy az legjobban szolgalja a
gép kiilonbozo repiilési helyzetekben mutatkozo jellegzetességinek megismerését ugy,
hogy az esetleg sziikséges kényszerleszallast —amely a jelen esetben bekdvetkezett- a
repiil6tér munkateriiletére lehessen végrehajtani.

Ez az adott lizemnapon bonyolultabb, de nem megoldhatatlan feladatot adott volna a
repiilésvezetonek, a  kiilonbozé  fajtaju, vitorlazd- és  sarkanyrepiilések
0sszehangolasaval.

A vizsgdlt esetben, mivel a repiilétér kozvetlen kornyezetét elhagyta a pilota
helyesen valasztotta meg az itvonalat, a lakott teriiletek elkeriilésével. Helyes volt az a
dontése, hogy all6 motorral nem kockéztatta a kozelben 1€v6 elektromos vezetékek
felé tarto leszallast.

4. Biztonsagi ajanlasok

A KSzB intézkedés kiadasat, illetve az érvényes szabdlyok modositasat nem latja
indokoltnak. Azonban sziikségesnek latja az eseményt ¢€s annak tanulsagait
megismertetni a pilotdkkal, és a repiildterek vezetdivel.

A meghibdsodott motor biztonsagosabb iizemeltetése érdekében, a KSzB javasolja
egy hengerfej, vagy kipufogd homérd beépitését, ¢s ilizemi korlatozasok
meghatarozasat.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 3 db fénykép

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. méarcius 12.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fdomunkatars



