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MRSZ-BISZ eseményszam: 44/2003

Uzembentarto: Magyar Repiil6 Szovetség

Tulajdonos: Magyar Repiild Szovetség

Gyart6: ' PZL Mielec

Tipus: AN-2 (L-410)

Lajstromjele: HA-ANK (HA-LAO)

Az eset helye: Budadrsi-repiilotér

Eset ideje: 2003.09.15. 8 6ra 20 perc

Eset kategoriaja foldi esemény
ATTEKINTES

Ferihegyr6l Budadrsre érkezve, a leszallas utan a parkolohelyre akart gurulni a pilota
¢és nem fért el, a mar ott parkolé AN-2 és L-410 kozott, jobb szarnyvége megnyomta
az L-410 oldalkormany trimmjét.

A PoLéBiSz az esemény vizsgalatat iizemeltet6i hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgidlo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje:  Spang Ferenc  Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idopontja és eredménye: 2003. szeptember 17.
Amely szerint az esemény oka a pilota helytelen megitélése, marmint , hogy elfér a két
gép kozott.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolydsa: Budadrs 09 palyara torténd leszallas utan, a parkol6helyre
gurulas koézben a jobb szarnyvégével a nyiig6zott L-410 oldalkormany trimmjének

litk6zott.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongdlédds: AN-2 szamyvégtél 20 cm-re befelé, jelentéktelen

horpadas.

1.4.Egyéb kar: Az L-410 oldalkormany trimmje kozépen behajlott, deformalddott,

oldalkormany kilép6 éle egy helyen meggyiir6dott.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A parancsnok piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:
Allampolgérsaga:
Képesitése:

Jogositasa:

Szakmai érvényessége:
Eil. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:

Utols6 honapban felszallasa:

Utolsé napon felszallasa:

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyari szama:
Gyartd orszag:
Gyarto vallalat:
Gyartasi év:

Alkalmassagi biz. szama:
Ervényessége:

Osszes felszallas
-gyartas ota:
-nagyjavitas Ota:
-karbantartas 6ta:

00-5104
férfi, 29 éves
magyar
mot., vit. pilota
A7, B”, C’kat. okt.
2003.12.31.
2004.05.29.
1300/280 6ra
8000 fsz.
200 ora
350 fsz

10 fsz.

1 fsz

AN-2

1.5.2.Az piléta adatai:
00-9977
férfi, 38 éves
magyar
HCPL
»A”, ,B’kat
2003.12.31. -
2004.06.26.
300 ora
1000 fsz.
50 o6ra
50 fsz.
10 fsz.
1 fsz.

HA-ANK (HA-LAO)

1G-17442

Lengyel

WSK PZL Mielec:
1978

521434/2002
2004.04.25.

Osszes repiilt id6

11874 fsz.
5620 fsz.
29 fsz.

5172 6ra
2313 6ra

19 Ora




Ures tomege: . 3501 kg max.felszallo tomege: 5500 kg
Ulésterhelés: tényleges 190 kg

Siulyponthelyzet: megengedett tartomanyon beliil

Tényleges csomagtér terhelés:  iizemanyag: 600 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: AS62IR
Gyartasi szama: K-1520201
Gyartasi ideje: 1972
Uzemideje 6sszesen

- gyartas oOta: 3619 6ra

- nagyjavitas ota: 515 6ra

- utolsé karbantartas ota: 19 ora

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: AV-2/2
Gyari szama: W-321129
Uzemideje 6sszesen

- gyartas ota: 1905 ora

1.7. Meteoroldgiai adatok: Szél 30°-rol 5-6 m/sec Cavok.
1.8. Navigacios berendezések: Miiszerrepiilésre alkalmas berendezések.

1.9. Osszekattetés: Kétoldali radio kapcsolat

1.10. Repiildtéri adatok: Budaérs érvényes iizembentartasi engedéllyel rendelkezett.
AFIS szolgalat. '

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra ¢és a foldetérésre vonatkozé adatok: jobb szamyvégtél 10 cm-re
enyhe horpadas, L-410 oldalkormany trimm ko&zépen horpadt, deformaldodott
oldalkormany kilépd éle egy helyen megrogyott.

1.13.Az orves és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgialatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértdi vizsgalatra.

1.14.Tiiz: Nem keletkezett.
1.15.A talélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16.Probak és kisérletek: A pilota észrevételei (1sz.melléklet), valamint az e

targyban kiildott Email okabol, 09.16.-an gurulasi és fékezési probat tartottunk,
tovabba atvizsgaltuk a repiilogép fékrendszerét. (2 sz. melléklet)




1.17.Szervezetek jellemzése: A Budaorsi-repiilotéren a repiillogépek egy részét a
hangarban taroljak, masik része a hangar el6tti beton €s a repiil6tér munkateriilete
kozotti, ugynevezett fiives miiszaki el6téren van tarolva. A gépek altalaban fix
nyliigézd helyeken allnak, de a gépek szamatol és egyéb okoktol ﬁlggoen
esetenként pétlolagosan jelslik ki a helyiiket.

Jelen esetben egy rendezvény miatt az L -4 10-es (HA-LAO) repiilogép nem a
megszokott helyén parkolt, hanem egy ideiglenesen kijelolt helyre allitottak, a
masodik parkolésor korépiilet feloli részére. Egy hallgatolagosan elfogadott
gyakorlat szerint, az els6 parkoldsorban allnak altalaban a ,nagygépek” (AN-2,
L-410, MI-2, stb.), mig a masodik sor a , kisgépeké” (Cessna, Zlin, Cmelak, stb.),
amelytdl most a fent emlitett okok miatt eltértek.

A repiilotéren kiillon guruloutak nincsenek Kkijelolve, a miiszaki elGtérre
/elotérrdl, vagy a parkolohelyre/ parkolohelyr6l valo gurulast a mindenkori
helyzet vagy megallapodas értelmében a pilotak vagy a szerelok végzik,
értelemszeriien. A repiil6térrend ezen gurulasokat, az AFIS szolgalattal torténd
radiokapcsolat felvételéhez koti.

1.18.Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19.Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A repiil6gép parancsnok, aki oktaté jogositasa révén a jobb iilésben foglalt helyet,
Ferihegyrol repiilte ,,haza” (Budadrsre) a repiilogépét pilota tarsaval, akinek szintén
van erre a gépre érvényes jogositasa és a bal iilésben iilt. A leszallast kovetd kigurulas
utan jobb kifordulassal, a pilota (gépparancsnok) igyekezett a gép megszokott
parkolohelyére beallni. Miutan a parkolosor nyugati részérol 1évo begurulast az ott allé
gépektol nem latta biztonsagosnak, az allohelyek kozotti nyilasokat pedig szitknek
talalta, a parkoldsor keleti végétél probalta meg a begurulast elvégezni. A toronyban
AFIS szolgalatot ellatd személytdl (akinek nincs Ilehetosége a tavolsagok
meghatarozasara, és ez nem is feladata) azt a tanacsot kapta, hogy a latszolag elegend6
tavolsagban 1évd gépek mellett probalja meg a gurulast folytatni a parkolohelyre. Ezek
utan a pilota ugy latta, hogy elfér a két gép kozott, de err6l konkrétan nem gy6zOdott
meg, nem allt meg eldtte, nem szallt ki, nem kért kiilon segitséget, hanem csak amikor
a bal iilésben 1€vo pilotatarsa figyelmeztette, hogy a szarnyvég nem fog elfémi, akkor
a balra nézése miatti kis késlekedés mar elegend6 volt, ahhoz hogy nem tudott idében
megallni. Az AN-2 gép szarnyvégén alig észreveheté benyomddas is azt jelzi, hogy a
repiilégép mar majdnem allt az iitkozés pillanataban.

A helyszinrajzb6l (3 sz. melléklet) egyértelmiien kideriil, hogy a gurulaskor
ragyogéan kivalasztottak a kozéphelyzetet, azonban 20-20 cm hianyzott a két gép
kozotti tavolsagbol (17,8 m) a fesztavhoz képest (18,18 m). Az is lathatd, hogy a
Cmelak és Wilga (PZL-104) kozotti tavolsag boven elegendé lett volna a begurulashoz
(27 m). Ko6zismert az is a szakmaban, hogy az AN-2 tipus gurulaskor érzékeny az
erosebb oldalszélre, a viszonylag nagy oldalfeliilete miatt. Ezért ebben a helyzetben is
csak ugy lehetett gurulni (teljes jobb 6 m/sec erdsségii oldalszél), hogy a pilota gurulas
kozben balra belépve fékez, minthogy a gépen nincs farokkerék rogzités. ‘




3. Kovetkeztetések

Ezek szerint az esemény oka, a helyteleniil megvalasztott guruldsi atvonal és a
kelletével késobbi megallas. A gép parancsnoka nem gy6z6dott meg arrdl, hogy
elegendd a két gép kozotti tavolsag az atgurulashoz, szemmértékére hagyatkozott. A
tényleges iitk6zési vészhelyzet észlelésekor, a fékezési reakci6idd elegendd volna a
gép megallitaisahoz ennél a lassi gurulasnal akkor, ha az oldalkormany pedalok
kozépen alltak volna. Valosziniisithetd, hogy a gépkozelség miatt, onkénteleniil is
elobb kezdte a pilota az intenzivebb fékezést, mint az oldalkormany jobbra torténd
atlépését, ami megmagyarazza a gép kezd6dd bal fordulgjat és a farokkerék teljes
elfordulasat. gy a jobb kerék fékezédése csak az oldalkormany kozépre érkezésekor
kezd6dott és a tovabbi jobbra lépésével folytatodott, mig végiil is a gép megallt.
Ugyanis AN-2 tipusnal a féknyomas kerekek kozotti elosztasat a pedalhelyzet
hatarozza meg, er6sségét pedig a miik6dtetd kar kitérése.

A helyszinrajzbol azonban az is kideriil, hogy a két parkoldsorban 1évé gépek kozotti
tavolsag 19,8 m, amely biztonsagosan elegendé a fenti csoportositasban emlitett
»Kisgépek” szamara torténd gurulashoz, az AN-2 tipusnal ehhez mar fokozott figyelem
és Ovatossag sziikséges, az L-410 tipus pedig mar nem képes itt gurulni. Tovabba az is
kideriil, hogy az L-410 tipust agy allitottak be a varakozasi vonalba, hogy az még ezt a
tavolsagot sem biztositotta. Amennyiben a HA-LAO nem 16g ki a sorbdl (marmint
befele), akkor szintén elegendo lett volna a tavolsag a két gép kozotti atgurulashoz. Itt
megint felmeriil az 6r6k probléma, miszerint a repiiléterek fenntartisahoz, illetve a
repiilés megfeleld menedzselésé¢hez anyagi, személyi feltételek és jogszabalyok is
hidnyoznak.

4, Biztonsagi ajanlasok

A MRSZ mint a repiilétér iizemeltetdje, utasitsa az AFIS szolgalatot, hogy a
repiilSteret €s kiillonosen a parkolasi helyzetet nem kellden ismerd személyzet szamara
nyujtson elegendd tajékoztatast a lehetdségekrdl, amelynek rendjét . irasban
szabalyozza.

Az oktatasokon és tovabbképzéseken, pedig hangsulyozni kell a kielégitd
" biztonsagra valo torekvés szitkségességét, tehat, hogy amennyiben a legcsekélyebb
kétség is felmeriil valamely cselekvéssorozat végrehajtasa soran, akkor azt csak akkor
lehet folytatni, ha teljes biztonsaggal meggy6zodink a tovabbi végrehajtas
lehetdségérol.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szamia melléklet /3 lap/: A pilotak nyilatkozatai
2 szama melléklet /1 lap/: Ugyeletes szereld nyilatkozata a fékrendszerr6l
3 szam( mell€klet /1 lap/: Helyszinrajz
4 szamu melléklet /2 lap/: 3 db fénykép

A mellékletek mar korabban a zargjelentés-tervezethez csatolva, i

................

Budapest, 2003. november24. . B ﬂg
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NYILATKOZAT

Ez a nyilatkozat kizardlag ‘a szakmai kivizsgalas elOsegitésére szolgal, mas célra felhasznalni nem
szabad!
Kitoltése kizarolag a kivizsgalo szakbizottsag felkérésére torténik.
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Nyilvintartisi szim:

NYILATKOZAT

Ez a nyiluthozat kizdrolag a szakmai kivizsgélis closegitésére szolgal, rods célra felhaszniini nem
szabad!

Kitditése kizdrdlag a kivizsgalo szakbizottshg felkérésére torténik.
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MRSZ BISZ

Spang Ferenc
ur részére

Megbeszélésinknek megfelelden tisztelettel killddém a Budadredn
2003.08.16.-an reggel készitett fotdkat.

Az egyik kép (DSCH 2781) kép Attanulmdnyorasa ulan Férvewm, hoyy a rveggel
leirtakat az aldbkiakkal kiegésziteni sziveskedjenek:

~ Feltétleniil sctiikségesnek tartom a HA-ANK légijarmid jobh oldali
ESfutdéjan 1évs kerékfék és ezzel dsszefiigygdskhen az egési fékrendszer
vizsgalatat. A fenti szami fényképfelvétel Attanulmanyozasakor jél
lathatd, hogy a farokfutd helyz=te nem egyenes (teljesen ki van
téritve). Korabban pedig csak egyenes vonalt lassu guruldst végeztink, a
foldi esemény bekdvetkezéséig. Ez a farckfutd hely:zet megitélésem
szerint csak dgy kdvetkezhetett be, hogy a farokfutd rdgzitével el nem
latott légijarmi a hirtelen fékezési: kévetSen a bhal FSfutd koril
elfordulva (itkézdzdtt neki a masik rvepildgépnek.

Tisztelettel:

Letakarva
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NYILATKOZAT

Ez a nyilatkozat kizarOlag a szakmai kivizsgalas eldsegitésére szolgal, mas célra felhasznalni nem
szabad!

Kitoltése kizarolag a kivizspalo szaklmouqab felkéréséie tonénik.
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