Polgari Legikozlekedeés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

199/2003/ légikozlekedési baleset

Budapest Harmashatar-hegy/ repulétér 2003. 09. 07. 12. 30.
PRO DESIGNE COMPACT tipusu sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kordlményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sseég vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

A sikloerny6s oktatasban résztvevé ndvendék a kupola felhuzasat gyakorolta. A feje
folé huzott ernyét egy helyben keletkezett kisebb méretli forgészél felkapta. Ezt
kovetben, megkodzelitbleg 20 méter magassagban a kupola becsukddott, aminek
kOvetkeztében a novendék sulyos, nem életveszélyes agyéki csigolyaseérulést
szenvedett.

Az esemény kategoérijja: légikdzlekedési baleset

A légijarmiigyartoéja:

tipusa: PRO DESIGNE COMPACT
mindsitése: DHV-2
azonosito: AM-046

A légijarmii tulajdonosa FLY AIR sikléernyés egyesdulet
lizembentartoéja: FLY AIR sikléerny8s egyestilet
bérldje: nincs

A baleset napja és idépontja (UTC): 2003. szeptember 07. 12 éra 30 perc
helye: Harmashatar-hegy repul6tér

A balesetben sulyos sérultek szama: 1 f6

A légijarmii rongalédasanak mértéke: a légijarmi nem sérdlt

Lajstromozé allam: nincs lajstromozva
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva
A gyartast felliigyel6 hatésag: nincs nevesitve

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2003.
szeptember 07-én 12 6ra 50 perckor az MRSZ BISZ jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese tajékoztatta:

2003. szeptember 07-én 12 éra 58 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatéjat

2003. szeptember 07-én 13 6ra 20 perckor a Polgari Légikozlekedési Hatésagot

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikdzlekedési baleset,
vizsgalatara szakmai kivizsgalot kuldott ki.

szakmai Kivizsgalo: Janovics Ferenc

meghatalmazott képviseldk: nem jeldltek

tanacsadok: igénybevétele nem volt szikséges
kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szukséges
eseti szakértd. igénybevétele nem volt szikséges

A szakmai vizsgaléval szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a légi-
kozlekedési balesetet, illetve a repuléeseményt megel6zben a Iégijarmi utolséd
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légialkalmassagi felllvizsgalataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolso
szakmai mindsitésében nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban részt vevd személy az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.

1. Ténybeli informaciodk:

El6készités:

A 28 éves sikloernyés ndvendék kb négy hete kezdte a tanfolyamot, amely elmélettel
egybekotott gyakorlati tevékenységgel jart. A baleset napjan az oktatoval talalkoztak
a ndvendékek, majd 12 6ra 15 perc korul parokba allva készuiltek a gyakorlashoz. Az
oktatd elmagyarazta a feladatot, a parok mikodésének fogasait, majd ugy
helyezkedett, hogy mind a négy par munkajat szemmel tudja kovetni, és engedélyt
adott a gyakorlas megkezdésére. A gyakorlas targya, a beulébe valé bekoétozkodes,
majd a Kkiteritett kupola felhuzasa, és a kifordulas gyakorlasa volt. A tars a kupola
eld6lését és a kupola visszafogasat kapta feladatul.

1.1. Arepilés lefolyasa:

A novendék 3-4 alkalommal mar felhuzta a kupolat esemény nélkul, amikor a
levegbben 1évo telitett kupola 20-50 centiméterre megemelte.

A tarsa 1-2 méterre volt mellette, amikor az emelés megtortént, a tars kozelebb
lépett. Miel6tt elérte volna a levegbben 1évé novendéket, a forgdszél intenziv
mozgassal 18-20 méterre emelte a kupolat. Az oktaté észlelte az esetet, odarohant,
és megprobalta a levegdben lévé novendéket iranyitani. A ndvendék kupolaja
fordulat nélkdl 2-3 intenziv lengést végzett, majd ezt kovetéen 6sszecsukodott, ekkor
a novendék hanyatthelyzetbe kerult, és nagy sebességgel a protektorara esett. A
ndvendék a foldetéréskor sulyos, nem életveszélyes sérlléseket szenvedett.

1. 2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sérulése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérdlt.

1. 4. Egyéb kar
A foldetérés kdvetkeztében egyéb kar nem keletkezett.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 28 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége: nincs
Szakmai: nincs
Egészségugyi: nincs
Képesitései: nincs

Jogositasai: nincs
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Repulési gyakorlata repulési napld szerint:

Osszesen nincs
Utols6 12 honapban nincs
Utols6 harminc napban nincs

1. 6. A légijarmii adatai
A Iégijarmi Iégialkalmassaganak érvényessége:

DHV minésités | Azonosito Gyartasi érvényessége
szam
Sikléernyd DHV-2 AM 046 nincs 2003. 12. 31.
Tartalék ernyd nincs nincs nincs nincs

1.7. Meteoroldgiai adatok:

Konkrét meteoroldgiai adatok nem kerultek rogzitésre.

A Kkivizsgald szemtanukat nem tudott a helyszinen meghallgatni, de a
meghallgatottak szerint az id6jaras idealis volt a sikléernyds repulések
végrehajtasara.

1. 8. Navigacios berendezések.
A navigacidés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repiulétéri adatok
Mivel szandékos légikozlekedés nem valdsult meg, ezért a repllotér adatai az
eseményre nem voltak hatassal.

1. 11. Légijarmii adatrogzitok
A légijarm(ivdn adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz nincs
is elGirva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozo6 adatok
A légikozlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1.13. Az orvosi és az igazsaglgyi-orvosszakeértoi vizsgalatok adatai

Az ugré feladat el6tti és kozbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. A sikléernyds pilotak repuléséhez orvosi engedély nem eldirt.

A sérultet az OMSZ Szent Janos Korhaz Baleseti Sebészetén vizsgaltak, ahol:
-Fract. Corp. Vertebrae L I-lI-1ll (csigolyatestek toréseit)

-Fract. Ossis pubis sacri sug. Et. Inf. 1.s. (szeméremcsont torést)

-Fract. Ossis sacri 1.s. sérulést (keresztcsont torést) diagnosztizaltak

Igazsagiligyi-orvos szakértdi vizsgalat:
Igazsagugyi- orvos szakértéi vizsgalatra nem kerult sor.



1.14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése a jelenlévd oktatd kozremikodésének koszonhetben
rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szikség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
A légikozlekedési balesetben szervezet nem jatszott szerepet, igy értékelésére nem
kerdlt sor.

1. 18. Kiegészitd adatok
A szakmai kivizsgalo a fenti tényadatokon kivul mas informacioval nem rendelkezik.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2, Elemzés

A siklderny6s iskola a vizsgalat szerint alapos el6készités mellett végzi
ndvendékeinek képzését. Oktatdja nagy szakmai tudassal és komoly
felel6dsségérzettel szervezi a novendékek munkajat, ami az oktatas tematikus
felépitésében és a gyakorlasok biztonsagtechnikai felépitésében is latszott.

A portolcsér keletkezése ezen a gyakorld teruleten nem nevezhetd gyakori
jelenségnek. Az oktatdé elmondasa szerint ezt a portdlcsért nem kisérte a ra jellemzdé
por és fil mozgas, és mivel a felh6sddés mértéke kb 6/10 érték volt, nem is szamitott
termikus aktivitasra. Az oktaté jol latta valamennyi gyakorlé ndvendék part, de csak
akkor észlelte a rendellenességet, amikor a novendéket a forgoszél elemelte a
foldrél. Elindult a leveg6ben lévé ndvendék felé és menetkdzben automatikusan
felnézett a Voroskovar tetejen 1évo széljelz6re, amely nem mutatott szélmozgast.

A sérllt tarsa elmondta, olyan gyorsan tortént az egész, hogy fel sem ocsudott,
amikor a tarsa, mar elérhetetlen magassagba emelkedett. Gyakorlatilag segiteni,
vagy lefogni nem volt lehetésége.

Az oktatd elmondasa szerint a kupola feszitett allapotban volt és rendszertelen ideji
pulzalé mozgassal emelkedett, ekkor csukodas, vagy atesés nem volt tapasztalhato.
Egy ujabb emelést kovetben azonban a kupola meglengett, ezzel az alatta
elhelyezkedd ndvendék is 2-3 lengést végzett, anélkul, hogy az iranyitdé zsinérral
barmit is tett volna.

A masodik lengés egy erételjes csukddassal végzddott és a ndvendéket hanyatt-
helyzetbe huzta, és ebbe a helyzetben nagy sebességgel ért foldet. A kiképzésen
alkalmazott protektor valamit csdkkentett a zuhanas okozta sérllésen, de teljes
mértékben kivédeni a sérulést nem tudta.



3.) Kovetkeztetések

Szakmai berkekben egyre gyakoribb a ,pororddg” elnevezés, amely egy specialis
megjelenése a termikjelenségnek. Mindennapos a szaraz, sivatagos teruleteken, de
Magyarorszagon hegyes viszonylatban még nem okozott balesetet. Hazank
éghajlata, az utolsdé években bekdvetkezett rendkivuli szaraz, meleg idéjaras
kOvetkeztében a sivatagi éghajlatra jellemzé mikroklimaval megegyezd jelenségekkel
is bir. Ennek ismeretében, a balesetet okozo6 jelenséggel szamolni kell. A jovében
ebbdl kdvetkezben egyre inkabb szamolni kell a jelenség nevébdl is visszatlkroz6do
agresszivitasaval. A sérllés egy kidolgozatlan kényszerhelyzetben alakult ki, amelyet
a siklo ejtéernyds megel6zni nem tudott.

Az oktatd mindent megtett az oktatasa alatt all6 ndvendékek biztonsaga érdekében,
de a korulmények az eredményes kdzbeavatkozast nem tették lehetdve.

A kivizsgalas azt latszik bizonyitani, hogy hasonlé esetek megel6zése nem egyszerd,
hiszen a jelenség rendkivul varatlanul I1ép fel, hatasa a levegdben Iévd sikléernybsre
kiszamithatatlan.

4.) Biztonsagi ajanlasok:

Az oktatdi allomanyt széleskorlien szikséges tajékoztatni a veszélyforraskeént
megjelent forgdszél okozta baleseti veszélyekrdl. A megelézése érdekében ki kell
dolgozni az észleléskor elvarhato cselekvési trendet és az oktatas elején azt
ismertetni szikséges.

A sikléernyds szakbizottsag felé javasoljuk, hogy a hasonlé balesetek megel6zés
céljabdl szervezzen nyilt napokat. Az el6éadasokat ismeretfelujitd jelleggel ajanlva,
mindenkinek célszerl javasolni. A részvételt, képzést végz6 oktatdknak és a képzes
alatt allok szamara hangsulyozottan ajanljak.

Témakoreinek javasoljuk tervezni:

1.) A fel-és leszalléhelyeken kialakulhatd porérvény, formai és a jellemzéi

2.) A pororvény aero- dinamikai jellemzdi, veszélye a sikloernybzésben

3.) Az oktatok tevékenysége a pororvény észlelése esetén

4.) A novendékek eljarasa a sikléerny6s oktatok utasitasai alapjan

A repulési napok szervezésekor az oktatok fokozottan hivjak fel a figyelmét a repuini

szandékoz6 pildtaknak a pororvényre, mint jelenségre és megjelenésének lathatd
jeleire, valamint a jelenség varhato kovetkezményeire.

Budapest, 2004. februar 18.

Mészaros Laszlo
igazgato



