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Az iizemben tarté neve: MALEV Rt.
A légijarmii:
e Gyartgja Boeing Company
e Tipusa: B737-500
e Lajstromjele: HA-LER
e A repiilldesemény helye és idopontja: ~ Budapest /BUD/ 2003. 09.09-én
19 6ra 00 perc.

Attekintés: A repiilsesemény bekovetkezésérdl, a PoLéBiSz. szobeli tajékoztatast telefonon,

1.1.

1.2,

irasbeli tajékoztatast faxon kapott.

A repiiléesemény szakmai vizsgalatat a PoLéBiSz a 2003.09.10-1 2142/2003 iktato-
szamu levelében Malév Rt. hataskérébe utalta.

A szakmai kivizsgalast a Malév Rt. Repiilésbiztonsagi Osztaly végezte.

A jelentést a Malév Rt. adja ki, a kiadas idépontja: 2003. oktdber ™.....”.

I.
TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolydsa:

2003. 09. 09-¢n a kijelolt hajozéd személyzet a HA-LER lajstromjelii, B737-500 tipusu
repiilégéppel a MA-622 szami BUD-DUB menetrendszerii jarat teljesitésére indult.

A BUD-i felszallas utani futébehuzas soran az orrfutd kinti helyzetben maradt. A sze-
mélyzet ellendrizte a véletlenszerii futdbehiizas ellen a tipuson rendszeresitett, és a re-
pilégép fedélzetén elhelyezett futd biztositd csapok meglétét, és azt tapasztaltak, hogy a
fedélzeten a tarol6 dobozban, az eldirasos harom biztositod csap helyett csak kettd van.
A hajéz6 személyzet rendellenesség miatt visszafordult, és a tulsulyos leszallas elkerii-
lése érdekében a felesleges tiizelGanyagot kifogyasztotta TPS Holding-ban,. Ezt kéveto-
en a hajozo személyzet Ferihegyen a 13R leszallopalyan Gsszesen 47 perces repiilés
utan, rendben leszAllt.

A repiilégép foldi atvizsgalasakor a RUO miiszaki szolgalata az orrfut6 aknaban behe-
lyezett allapotban megtalalta az orrfutd véletlenszerii behiizdsdt meggdtls biztosito
csapot ( tiskét) (tov.: orrfuté PIN-t).

Személyi sériilések:
Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.

1.3. A légijarmii rongilédasa:

Az esemény kovetkeztében a légijarmii nem rongalodott.

1.4. Egyéb kar:

Az esemény kapcsan sem a repiil6tér berendezési targyaiban, €s sem repiilégépben kar
nem keletkezett.

1.5. A személyzet adatai:

a) A repiillogép parancsnok adatai:
e Eletkora: - 42 év
o Szakszolgalati engedély érvényessége: 2004. 03. 31.

- .-
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¢ Orvosi engedély érvényessége: 2004.01.31.

e Jogositasok: B 737

e Utolso reptechnikai ellendrzés: 2003. 03. 05.

e Az §sszes repiilt ideje: 100176ra 50 perc

e A tipuson repiilt ideje: 6388 ora 03 perc

e Az utolso hét leterheltsége: 09. 02-an, 03-an, 04-¢én, 06-an, 7-€n, és
8-an szolgalatban volt, 09. 05-¢n, szabad-
napon volt

o El6z6 szolgalat befejezésének ideje:  2003. 09. 09. 14: 00 éra.

b) Az elsd tisyt adatai:
e Eletkora: 57 év
o Szakszolgalati engedély érvényessége: 2004. 03. 31.
e Jogositasok: B 737
e Utolsé reptechnikai ellendrzés: 2003. 03. 10.
e Az §sszes repiilt ideje: 13571 6ra 50 perc
e A tipuson repiilt ideje: 6809 6ra 50 perc
e Az utolsé hét leterheltsége: 09. 02-4n, 03-an, 04-én,és 06-an szolga-
latban volt, 09.05-¢n, 07-én és 08-an,
szabadnapon volt
o El6206 szolgalat befejezésének ideje: 2003. 09. 06. 14: 00 éra.

Az esemény idején a személyzet minden tagja az eloirt és érvényes egészségiigyi alkal-
massagi mindsitéssel rendelkezett. Az esemény lefolyasat az érintett személyek egészsé-
gi allapota nem befolyasolta.

1.6. A légijarmii adatai:

a) A Iégijarmii légialkalmassaga és karbantartasa:

e A repiilogépen 2002. 12. 03-an 1C + 3C karbantartas 38707 éra, és 16347 cik-
lusnal volt;

e A repil6gépen 2003. 08. 14-¢n 125 6ras karbantartas 40530 6ra, és 17400 cik-
lusnal volt;

e A repiildgépen 2003. 08. 29-én PH-8 + 200 éras karbantartis 40652 oéra, és
17477 ciklusnal volt;

e A repiildgépet 2003. 09. 09-n TR Check + Orrfuté kerék csere végrehajtasaval
készitették el6 a BUD-DUB jaratra

A 1égijdrmi adatai:

e Lajstromjele: HA-LER
e Tipusa: B 737-5K5 (B 737-500)
e QGyarto: The Boeing Co, USA

e A repiilégép tulajdonosa:  AchtunddreiBigste Betiligungskommanditgesell-
schaft der Deuttschen Flugzeug Vermietungs AG

& CO.KG
Uzemideje:
e Gyari szama: 24926
o Qyartasi éve: 1990. december 15.
o Osszes repiilt ideje: 40736,4 éra 24 perc
e Osszes ciklus: 17519 ciklus, 4652 nap.
e Utols6 nagyjavitas dta: 38707 éra, 16347 ciklus
e Utolsé karbantartas 6ta: 40652 éra, 17477 ciklus.
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b)

1.7.

1.8

1.9

1.10.

A hajtémiivek adatai:

Tipusa:

B4F

Osszes repiilt ideje:
Osszes ciklus:

LER |j. repgépre felépitették:

Repgépen tizemelt:

Utolso javitas ota iizemelt.:
Utolso javitas ideje:
Javitaskori tizemid6
Javitaskori ciklusok szdma:
MALEYV bevételezés ideje:

A teljesitmény révid értékelése:

a repiilégép indulaskori silypont helyzete MACTOW: 20,40.

Bal hajtomi:
CFM56-3C1

42067 ora 12perc
16971

2003.02.12.

1511 é6ra 42 percet
1511 6ra 42 percet
2003.02.07 (Lufthansa)
40561 ora 30 perc
16001

1989.02.25.

d -

Jobb hajtomii:
CFM-80C2-

4163 6ra 36 perc
2575
2003.06.09.

26 ora 36 percet
4163 6ra 36 perc
Nem volt

Nem volt

0

2003.05.20.

A sulyponthelyzet az esemény kialakulasat és kimenetelét nem befolyasolta.

A hasznalt tiizel6agyag fajtaja:

A Malév Rt. altal hasznalt szabvanyos JET Al tiizeldanyag. Az esemény kialakulasat
és kimenetelét nem befolyasolta

Meteoroldgiai adatok:

a)

b)

Az id6jarasi koriilmények:
e palya allapota:

e csapadék:

o szélirany:

szélerGsség

jegesedés

turbulencia:

QNH:

OAT:

Latastavolsag, felhozet:

A természetes fényviszonyok:

szaraz
nincs
100°

08 kt
nincs
nincs
1007 mb.
26C°
CAVOC

A nappali fényviszonyok az esemény bekovetkezésében nem jatszottak szerepet.

Navigaciés berendezések:

Uzemképesek voltak, az esemény bekovetkezésében nem jatszottak szerepet

Osszekottetés:
A hajozészemélyzet tajékoztatisa alapjan a repiilégép és a légiirdnyitas kozotti tav-
kozlés /osszekottetés/ az eldirasoknak megfeleléen miikodott, az esemény bekovetke-
zésében nem jatszott szerepet

Repul6téri adatok:
Az esemény kialakulasat és kimenetelét a repiill6tér tizemi paraméterei nem befolya-

soltak.

Légijarmii adatrégzitok:

Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogzitok lizemképesek voltak. Az esemény
kivizsgaldsakor az adatrogzit kiértékelésére keriilt




MALEV Rt.
Repiilésbiztonsigi Osztaly
25R/03 szakmai eseményvizsgdlat

-5

1.12. A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok:.
Az esemény sordn sem a repiilégép, és sem a repiildesemény szinhelye nem sériilt
meg.

1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:
Az esemény soran személyi sériilés nem tortént, ezért az Orvosi Bizottsag osszehiva-
sara nem volt sziikség.

[.14.1 Tiz:
Az esemény soran, illetve azzal 6sszefiiggésben tiiz nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetosége:
Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban sem személyi, sem pedig miiszaki sérii-
1és nem tortént. Az esemény jellege miatt sem miiszaki targyak, sem emberi életek ve-
szélyeztetése nem allt fent.

1.16  Probak és kisérletek:
Az esemény jellege miatt a miiszaki szolgalat hibafeltaro tevékenysége elégséges volt
a hiba tényleges okanak kideritésére, ezért egyéb proba, illetve kisérlet elvégezteté-
sére nem volt sziikség.

IL.
ELEMZES
A Malév Szakmai Kivizsgalé Bizottsaga (tov: SzKB) a rendelkezésre allo adatok, informacidk,
dokumentaciok, és az eset bekovetkezésének részletes elemezése alapjan végrehajtotta a vizsgalatat.

Jelentését az alabbi fobb témak koré csoportositotta, miszerint:

1. A repiilés lefolyasa, és az észlelt jelenségek

1.1. A BUD-i felszallas utani a futdbehtizas soran, a repiilogép orrfutdja kinti kirogzitett hely-
zetben maradt.

1.2. A hajozd személyzet a hibajelenség miatt az emelkedést megszakitotta, a vonatkozo
CHECK LIST alapjan ellenérizte a fut6 PIN-ket a pilotakabinban. A fut6 PIN-ek tarlo-
helyén csak két db biztositd PIN-t talalt az el6irt harom helyett.

1.3. A haj6zé személyzet az orrfuto kinti kirdgzitett helyzete miatt, a jarat tovabbi teljesitését
megszakitotta. A tulsulyos leszallas elkeriilése érdekében a felesleges tiizeldanyagot TPS
(Tapidsap) Holdingban kifogyasztotta, majd engedélyt kért az Iranyitastdl Ferihegy 13R
palyara torténd leszallasra.

1.4. A hajoz6 személyzet a TPS Holdingban vald varakozas utan kb. 47 perc 6ssz repiilés utan
rendben leszallt a Ferihegyi repiil6téren.

1.5. A leszallas el6tt1 forduldban, a repiildgép parancsnok felkérésére, az elsé Utaskisér6 tajé-
koztatta a repiilégép utasait a kialakult helyzetr6l.

1.6. .A hajozd személyzet a BUD-i leszallast a #0343760 AFL lapon az alabbiak szerint
okmanyolta:

»AFTER TAKE-OFF NOSE GEAR REMAIN DOWN POSITION.”

1.7. A miiszaki szolgalat az BUD-i leszallas utan, az allohelyen ellenérizte a repiilégép orrfutd
aknajat, és megallapitotta, hogy az orrfut6 véletlenszerii becsukodast megakadalyozo futd
biztosité tiiske (orrfutd PIN) az orrfutoban maradt. A PIN-t a felszallas el6tt nem tavoli-
tottak el az orrfutdbol, ami miatt az orrfuté a kinti helyzetében eloirasszeriien rogziilt.

1.8. A kijelolt hajozo személyzet a MA 622 BUD-DUB jaratot gép és tipuscsere utan 3 6ra 35
perces indulo késéssel, a HA-LED lajstromjelii repiilégéppel rendben teljesitette.




MALEV Rt.
Repiilésbiztonsagi Osztaly
25R/03 szakmai eseményvizsgdlat

2.

2.1
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23

24

3.1

4.

4.1

-6 --

A BUD-i leszallds utdn a repiilégépen végrehajtott tevékenységek

A miiszaki szolgalat, a gép allohelyre beallasa utan ellendrizte a repiilogép orrfutd aknajat, és
eltavolitotta az orrfutébol a futé PIN-t ( Nose Landing Gear Ground Lock PIN).
A miiszaki szolgalat, a gép allohelyre beallasa utan, ellenérizte a repiilogép futdomiiveit, egyeb
rendellenességet nem talalt.
A miiszaki szolgalat, a PoLéBiSz kérésének megfelelden leépitette a repiilégéprol a # 980-
4700-002 Flight Recorder-t, és a #93-A100-80 Cockpit Voice Recorder-t
A miiszaki szolgalat, a #0343760 AFL lapon elbirasszerilen okmanyolta a repiuldogépen
végrejtott tevékenységét, az alabbiak szerint:

» TROUBLE SHOOTING PERFORMED. NOSE LNDG GEAR GRND LOCK PIN

FOUND TO BE INSTALLED.
NLG INSPECTION/CHECK PERFORMED IAW MM-32-21-00/601,#:32-21-00-
206-001 TASK CARD. OK. AIRCRAFT FIT FOR FLIGHT.”

A hajézé személyzet visszafordulassal kapcsolatos tevékenységének értékelése

A haj626 személyzet visszafordulassal kapcsolatos dontése megalapozott és helyes volt.

Az eseményt megeldzé karbantartas f6bb mozzanatai

A hajozé személyzet a repiilogéppel 2003.09.09-¢n 16:50-kor érkezett meg a MA-233 szamu
ATH-BUD jaratarol, és a 43-as utashidhoz allt.

4.2 A, MALEV RUO-hoz 2003.09.01-t51 09.29-ig vezényelt ACE RKO repillégépszerels (XY)

4.2.1.

tevékenysége:
Fogadta 43-as utashidhoz all6 érkezd repiildgépet, akit a RUO miivezetéje, KZ bizott meg

a repiillégép fogadasaval, és a Transit Check (az After Arrival (tov.:A/A), és Before
Departure (tov.:B/D)) karbantartas végrehajtasaval.

4.2.2. A #0343760 AFL lapon 16:52-kor atvette a ATH-BUD jarat haj6z6 személyzetétdl a re-

piilégépet.

4.2.3. A repiilogép kiszallitasa alatt megkezdte az A/A munkak végrehajtasat. Az orrfutd ellendr-

zése soran észlelte, hogy a bal orrfutékerék futofelillete a MM-ben megadott kopasi mini-
mum értéknél jobban kopott, és a kereket cserélni kell. Az A/A ellen6rzés befejezése utan
bement a MALEV RUO anyagkiirshoz, hogy megrendelje a futokereket, és annak a gép
alléhelyéhez torténd szallitasat.

4.2.4. Ezt kovetden felvette, és a géphez vitte a RUO eszkdzkiadbol kivett kerékcseréhez sziik-

séges berendezéseket és szerszamokat (orrfutd emeld, nitrogénpalack, célszerszamok, stb.)

4.2.5. A géphez érkezve megkezdte az orrfutd kerék cseréjének végrehajtasat, a csere tevékenysé-

gérdl rendelkez6 MM 32-45-21 és a MM 32-45-21/C/1/page 401-ben megadott, az orr-
fut6 felemelésérdl rendelkez6 MM 07-11-31/page 201~203 eldirasai alapjan.

4.2.6. Az orrfuté felemelése el6tt, behelyezte a MM 07-11-31/page 202/E/1 pontjaban eléirt orr-

futé PIN-t a megfelelé helyre. Meghallgatasa soran elmondta és irasbeli jelentésében
megerdgsitette, hogy az orrfutd PIN behelyezése utan a PIN-en 1év6 kb.60 cm hosszi voros
szinli jelz6szalagot , lefelé kifeszitette”, hogy az orrfut6 aknaban jol lathaté legyen.

4.2.7. A PIN behelyezése elétt, és a megrendelt anyagok géphez érkezése el6tt, feltoltotte a haj-

tomiiveket a sziikséges mennyiségii hajtomitolajjal.

4.2.8. Az orrfutdkerék cserével egyidSben, azonban folyt a repiilogép kovetkezé DUB-1 jaratanak

elékészitése is, ezért a RAMPAS kozvetleniil a kerékcsere befejezése elbtt elhivta a kerék
csere szinhelyérdl tankolni, és az utaskabinba valaszfalat athelyezni.

4.2.9. A kerékcserét kovetd orrfutd leengedést a MM 07-11-31/page 201~203 alapjan végezte el.

De nem hajtotta végre a MM 07-11-31/page 203/E/4/pontjaban leirt futé PIN-ek, a
sziikséges helyekrdl torténd eltavolitasat.
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4.2.10. A végrehajtott A/A, Transit check munkdkat (mint hajtomii olajfeltoltés, valaszfal athe-
lyezés, tankolas) és az orrkerék cserét egyediil végezte. Az A/A munkék kivételével a
#0343759 AFL lap megfelel6 rovataiban eléirasszeriien okmanyolta

4.2.11. Tajékoztatta, kozvetleniil a kerékcsere befejezése, és a tankolas végrehajtasa kozben, a re-
puldgépet atvevé DUB-i jarat parancsnokat a kerékcserérol, és az altala elvégzett eldké-
szitd tevékenységrol.

4.2.12. Sz6ban tajékoztatta, kozvetleniil a kerékcsere végrehajtasa, és a jarat parancsnokanak el-
lendrzése utan, a géphez érkezd Ot valté XP kollegajat, az altala elvégzett tevékenységek-
rél, és megegyeztek, hogy a T/R check tovabbi teend6it (B/D check végrehajtasa, T/R
check alairatasa, a repiil6gép személyzetnek valo atadasa, és inditasa) a valto kollégaja XP
fogja végrehajtani.

4.2.13. Az orrkerék csere végrehajtasat, €s a fentebb leirt szobeli tajékoztatasok végrehajtasat ko-
vetden visszavitte a RUQO Eszkozkiadéba a kerékcseréhez sziikséges eszkozoket, szersza-
mokat.

4.3. A repildgépet indité az ACE RKO-t6l 2003.08.23-t6l ~ 09.30-ig a MALEYV RUQ-hog ve-
zényelt repildgépszereld (XP) tevékenysége:

4.3.1. A 43-as utashidhoz, valtasra érkezve, atvette a repiilégép utra valéd eldkészités tovabbi
igyintézését, az orrfutd kerékcserét végrehajtoé XY repiil6gép szerel6tdl. Szoban atvette a
repiilégépen még hatralévo tevékenységeket.

4.3.2. Végrehajtotta a B/D karbantartisi munkat, melyet a #0343759 AFL laphoz csatolt Work
Summary Sheet-n, a Task Summary Sheet-en és a Maintenance Task Card-on aldira-
sdval igazolt.

43.2.1. A B/D karbantartas Task Card-ja hivatkozik a #S05-SYS-001 Maintenance Manual

Supplementre. A #S05-SYS-001 Maintenance Manual Supplement /page 6/ IX
General Works/ 5 pontja értelmében ellentrizni kell a futé PIN-ek eltavolitottsagat és
elbirasszeril taroldsat. Ennek értelmében ismét ellenérizni, és el kellett volna tdvolita-
ni a futé PIN-t.

4.3.3. Alairta a #0343759 AFL laphoz csatolt Work Summary Sheet-n, a Task Summary
Sheet-en és a Maintenance Task Card-on az A/A karbantartasi munkat, melyet nem O,
hanem az orrfutd kerékcserét végrehajto XY valt6tarsa hajtott végre.

4.3.4. Atadta a repiildgépet 2003.09.09-¢n 16:10-kor a hajéz személyzetnek .

4.3.5. Végrehajtotta a repiilogép utra inditasat, mely soran fel és lecsatlakoztatta az orrfutérél a
vontatovillat, fel és lecsatlakoztatta Head-Set-et az orrfutdé aknaban. De az orrfuté PIN
orrfutoba betett helyzetét, feltehetSleg a jelz6zaszl6 felcsavarodasa miatt, nem vette észre.

435.1. A repiildgép a 43 utashid mellett hossztengelyével kb. az ,E” irannyal parhuzamosan

allt. A kerékcsere idején 100°-rol 8 KTS erdsségii szél fujt, ami a repiilégép orrfutd
gondoldjaba kissé elolrdl oldalrdl fiijt be. Lehetséges, hogy ez a szélaram felcsavar-
hatta a jelzészalagot az orrfutdé PIN-re tigy, hogy az a gondolaba benéz6 szamara ész-
revehetetlen maradt.

4.4. A BUD-DUB jdrat elotti gépdtvételt végz6 hajozd személyzet tevékenysége.

44.1. A repiillogép kilso koriljarasat a repiilogép parancsnoka végezte, kozvetlenil a géphez
érkezésiik utan.

442 A jarat hajozo személyzetének ez volt aznap a masodik utja. A személyzet a repiilégéphez
kozvetleniil az orrfutd kerékcsere utan érkezett.

443, A repilégép korilljarasa soran a repiilégép parancsnoka ellendrizte a Boeing-737 Stan-
dard Operating Procedures (tov.:SOP) EXTERIOR INSPECTION fejezete alapjan a
futé PIN-ek eltavolitottsagat. Ellendrzése soran eltavolitatlan orrfuté PIN-t, feltehetSleg a
PIN-hez erésitett jelz6z4szl6 felcsavarodasa miatt, nem észlelte.

444 A repilogép masodpilétaja a Boeing-737 SOP-ban eléirt ,,COCPIT SAFETY
INSPECTION ,,végrehajtasa soran ellendrizte a futé PIN-ck meglétét a fedélzeti tarolo-
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ban. Az ellenérzése soran ,rendellenességet” nem tapasztalt, habar ekkor csak két PIN
volt a fedélzeten (a harmadik az orrfutéban ).

4.4.5. A repiilégép parancsnoka kozvetleniil a jarat induldasat megel6zé Boeing-737 SOP
~BEFORE START” Check List, felolvasasa soran ,,vizualisan” ellendrizte, a II. piléta
széke mogotti PIN taroloban, a fedélzeten, a futdo PIN-k meglétét. Rendellenességet nem
tapasztalt. A fedélzeten 1évé PIN-ek szamat, mivel erre egyik el6iras sem kotelezte, nem
szamolta meg.

44.6. A hajozd személyzetnek a Boeing-737 SOP, csak a fedélzeti PIN taroldban elhelyezett
PIN-ek meglétének ellendrzését irja el6, de a PIN-k szamszerii ellenérzését nem.

4.5. A BUD-DUB jdrat elétt a CRS-t kiadd RUO miivezets (KA) tevékenysége

4.5.1. A CRS kiadojanak feladatarol a MA1000 Karbantartasi Mindségbiztositasi Eljarasok Ké-

zikonyv MA1018/pageS/3.2 elbirasa, az alabbiak szerint rendelkezik:
szerekre kiadott Munkadsszesit6 lapon meghatarozott munkakat az adott szakteriiletre
vonatkozé eljarasok és el8irdsok szerint végrehajtottdk, a vonatkozd nyilatkozatokat
a nyomtatvanyra ravezették.”

4.5.2. Ellendrizte a Work Summary Sheet-n, a Task Summary Sheet-en és a Maintenance Task
Card-on a végrehajtast igazolé aldirasok meglétét a RUO okmany nyilvantarté helységé-
ben.

4.5.3. Az aldirasok elemzése, és a gépet utra killdé XP repiilgépszereld tdjékoztatdsa alapjan a
#0343759 AFL-en a megfelel6 rovat aldirasaval a CRS-t kiadta.

4.5.4. A kialakult gyakorlatnak megfeleloen, és a MA1018/page 5/3.2 eljaras sajatos értelme-
zése miatt , a repiildgépen a kerékcsere végrehajtasat a RUO-os CRS kiadé (KA), a
RUO létszamhianya miatt kialakult leterheltsége és az ebbdl kovetkezd idéhidnya miatt
nem ellenérizte. A CRS nyilatkozatot formai feltételek (alairasok megléte) alapjan adta ki.

5. A futé PIN kialakitdsa

5.1. A fut6é PIN-ek kialakitasardl , és a PIN-ek jelz6szalagjainak méretérdl , nagysagarol és sziné-
r6l a Boeing PART STANDARD/page 100.1.5.7.1./Seet 1~3 rendelkezik.

5.2. A jelzOszalag mérete 24 inch (60.9 cm) hosszii és 3 inch (76,2 mm)széles, és rajta a feliratot
1.5 inch (38,1 mm) nagysagu betiikkel készitették.

HI.

KOVETKEZTETESEK

3.1. A haj6z6 személyzet alkalmassiga és gyakorlottsaga:
3.1.1. A hajé6z6 személyzet a repiilésre alkalmas, és jogosult volt. Az eset soran és azt kovetden is

megfelelden tevékenykedett. Az esemény megitélése a vonatkozo eléirasok figyelembevé-
telével tortént, és okmanyolasa helyes volt.

3.2. A légijarmii légialkalmassiga:
A repiilogép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A targybeli karbantartasi
rendellenességet leszamitva, repiilésre alkalmas volt.

3.3. Az eset bekdvetkezésének okai:
A SzKB a vizsgalata alapjan az alabbi bekovetkezési okokat tarta fel, hogy
3.3.1. A HA-LER lajstromjelii B 737-500 tipusu repiilégép 2003.09.091 MA-233 szami BUD-
DUB jarat megszakitasat, visszafordulasat, és BUD-1 kényszerleszallasat az orrfuté PIN
orrfutéban tértént bentmaradisa, és a PIN eltavolitasanak elmaradéasa okozta.
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3.3.2. Az orrfuto PIN eltavolitasanak elmaradasat, az alabbi személyek nem kell§ figyelemmel

végzett tevékenysége eredményezte:

332.1. Az orrfut6 PIN-t eltavolitisait, az orrkerék cserét a végrehajto XY

~ repiil6gépszereldnek, az orrfutd csere befejezd miiveleteként, a MM 07-11-31/page
203/E/4/pont alapjan kellett volna végrehajtania;

3.3.2.2. Az orrfutd PIN eltavolitott helyzetét a repiilégép utra inditasat megel6z6 B/D munka-
kat végrehajto XP repiilégépszerelonek, a #S05-SYS-001 Maintenance Manual
Supplement /page 6/ IX General Works/ 5 pontja értelmében, kellett volna észreven-
nie.

3.3.2.3.  Azorrfuté PIN eltavolitottsagat a hajozd személyzetnek ( parancsnok , masodpiléta) a
Boeing-737 SOP-ban eloirt indulds eldtti tevékenységek végrehajtasa soran kellett
volna észrevennie.

333. A repilogép utra induldsa eldtt az orrfuté PIN eltdvolitottsigdnak ellendrzését az

aldbbi tevékenységek sordn kellett végrehajtani:

333.1. A repilogép kovetkezd jarata el6tt a gép utra inditasat XP repiildgépszereld altal végre-
hajtott B/D check soran,

33.3.2. A repillogép kovetkezb jarata elétt, a repiilégép parancsnok altal végrehajtott kiilsé
ellenérzés soran;

3333, A repuldgép kovetkezé jarata elott, a repiilégép parancsnok altal végrehajtott
.BEFORE START” Check List, felolvasdsa soran

3334, A repiilégép kovetkezd jarata elétt, a repiildgép masodpilotdja altal végrehajtott
~COCPIT SAFETY INSPECTION,, check végrehajtasa soran;

3.33.5. A repilégép BUD-DUB jarata elétt, a repiilogép CRS-t a MA1018/pageS/3.2 eljaras
alapjan kiallit6 KA miivezeté CRS kiallitast megel6z6 tevékenysége soran

3.3.4. Az esettel kiozvetlen dsszefiiggésben nem 1évé, de az eset kialakulisdhoz nagyban hoz-

zdjérult egyéb rendellenességek:
3.3.4.1. A RUO Il-as miiszakjaban kialakult 1étszamhiany, ami miatt:
334.1.1. Az orrfutd kerékcserét 1 f6 repiilégépszerelé hajtotta végre a T/R check végrehaj-
tasdval egyidében, pedig a kerékcsere végrehajtasahoz 2 f6 szereldt feltételez a
MM.

3.34.1.2. A CRS kiadas kialakult gyakorlata, ami szerint, csak a bonyolultabb, 6sszetettebb
munkafolyamatok esetén ellenérzi személyesen a gépnél a CRS kiaddja, a végre-
hajtott tevékenységet.

33.42. A kerékcsere idGtartama alatt a repiilogépszereld tobb egyéb el6készitési tevékenységet
hajtott végre, ami miatt a csere munkafolyamatat tobb esetben megszakitotta, és eltavo-
zott a helyszinr6l.

3343, A cserét végzd szerel6tdl tobbszor érdeklGdtek a forgalmi szolgalatok a gép allapotat
(az indulasi késést elkeriilendd) illetéen.

3344  Akerékesere + T/R check miiszakvaltas id6szakara eset, ami miatt a tevékenységek egy
részét szoban atadtak a kovetkezé miszaknak.

3345, A kerékesere idGszakaban kialakult kisebb széllokések (lasd 4.3.5.1), ami a PIN jelz6-
szalagjat feltekerhette, ami miatt a PIN orrfutdbeli behelyezettségét jelzb szalag messzi-
rél nem lathato.

33.4.6. A kerékcsere kialakult végrehajtasanak eljarasa, ami alapjan a cserét az AFL-lapon
okmanyoljak, és az orrfuté kerék cseréjét a MM 32-45-21 és a MM 32-45-
21/C/1/page 401-ben megadott, az orrfuté felemelésérdl rendelkezd6 MM 07-11-31
eldirasai alapjan hajtjak végre. A két MM ponthoz tartozd lapokat a cserét végzd
repilogépszerelének kell a munka megkezdése elott kigyiijteni és elolvasni. Ez eléggé
idoigényes.
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V.
BIZTONSAGI AJANLASOK

A Malév KSzB a szakmai vizsgalata alapjan kialakult véleménye szerint a jelenleg érvény-
be lévo eldirasok maradéktalan betartasaval, a hasonlo esetek kialakulasa megel6zhet6.
A fenti eldirasokon tilmenden a biztonsag fokozasa és a hasonl6 esetek megelézése érde-
kében a Malév KSzB az alabbi biztonsagi eljarasok bevezetését javasolja:
A Boeing 737 tipus esetén a PIN taroldk, a 19R/2001 HA-LEP 2001.12.04-i DUB-ni
eseményvizsgalat javaslataval egybeesGen, olyan modositasa (pl-ul: valaszfalak behe-
lyezése) amik lehetdvé teszik a PIN taroldban, a PIN-ek csak egyenkénti tarolasat. Se-
gitségévé a PIN-ek szamszerii ellen6rzése az indulas el6tti check-nél megvaldsithato,
mivel a PIN felhasznalasa esetén, az iiresen maradd ,tarléhely cella” mar messzirdl ra-
nézéssel jol észlelhetd.
A RUO-on tortént futé PIN-ek hasznalatanak betételét illetve kivételét az AFL egy kii-
16n rovataba, ,,orrfutdé PIN betéve” illetve ,,orrfutd PIN kivéve” széveggel, be kellene
irni. Igy tobb szolgalat is értesiil a PIN hasznalatrol.
Atgondolni, hogy milyen feltételek teljesiilése esetén lehetséges, és érdemes a T/R
check-hez mellékelni a forgalmi hibajavitasokat.
Atgondolni, hogy milyen feltételek teljesiilése esetén érdemes, és sziikséges a CRS kia-
das feltételeit valtoztatni, szigoritani.
Javasolja az érintett hajoz6 és miiszaki allomanyok elétt az eset oktatélagos ismertetését

A szakmai vizsgalatot a KSzB a jelentés alairasaval lezartnak tekinti.

Budapest, 2003. oktdber ,,2¥ .

5.1
5.2.
5.3.
54.
55.
5.6.
5.7.
5.8.
5.9.
5.10.
5.11.
5.12.
5.13.

\ >%\¢Q\m
Varga Zoltan
RBO Feliigyelé RBO Vezet
V.
FUGGELEK

Orrfuté gondola eloInézeti képe az allohelyre tortént beallas utan 1 lap)
Repiilégépparancsnoki Jelentés (1 lap)

PIN jelz6zaszl6 Boeing technoldgiai rajza (2 lap)
#0343759 AFL (1 lap)

Work Summary Sheet (1 lap)

Task Summary Report (1 lap)

33-000-00-20-02 Maintenance Task Card (1 lap)
33-000-00-20-01 Maintenance Task Card (1 lap)
Before Departure végrehajtasi technoldgia (5 lap)
#0343760 AFL (1 lap)

Nose Landing gear wheel-Removal (1 lap)

Jack Airplane Axles-Maintenance Practices (3 lap)
Boeing 737 SOP (4 lap)




