Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

183/2003/ l1égikbzlekedési baleset

Béekéscsaba 2003. 08. 15. 22. 20.
BT- PRO 120 ejtéernyd

A szakmai vizsgélat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak,
kérilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség
vizsgélata és megallapitasa.




Az eset dsszefoglalasa:
Az esemény kategoériaja: ACCID /iégikdzlekedési baleset/
A légijarmtgyartéja:
tipusa: BT- PRO 120
lajstromjele: nincs
gyari szama: EK 024 B
A légijarma tulajdonosa a sérilt
{izembentartéja: a sérult
béridje: nincs

A baleset napja és idépontja (UTC): 2003. augusztus 15. 22 6ra 20 perc
helye: Békéscsaba repulétér

A balesetben sulyos sériiltek szama: 1 6
A légijarm( rongalédasanak mértéke: a légijarmi nem sériilt

Lajstromoz6 allam: nincs lajstromozva
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva
A gyartast feliigyeld hatésag: nincs nevesitve

A Dbaleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikbzlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) POLEBISZ

Az eset sszefoglalo attekintése:

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikbzlekedés Biztonsagi Szervezet ligyeletére az esetet 2003. augusztus
16-an 12 6ra 30 perckor a MRSZ BISZ jelentette be.

A PoLéBiSz ugyeletese tajékoztatta:

2003. augusztus 18-a4n 12 6ra 30 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatéjat

2003. augusztus 18-an 14 6ra 00 perckor a Polgari Légikozlekedési Hatésagot

A Polgari Légikézlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatéja a légikdziekedési baleset,
iletve replilbesemény vizsgalatara szakmai kivizsgalét kiildott ki.

Szakmai kivizsgal6: Janovics Ferenc

meghatalmazott képviseldk: nem jel6ltek

tanacsadok: igénybevétele nem volt sziikséges
kulfoldi szakértok: igénybevétele nem volt szilkséges
eseti szakértd. igénybevétele nem volt sziikséges

A szakmai vizsgéléval szemben Osszeférhetetienség nem meriilt fel, tovabba a Iégi-
kézlekedési balesetet, illetve a replléeseményt megel6zéen a légijarmi utolsé
Iégialkalmassagi felulvizsgalataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé
szakmai mindsitésében nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban részt vevé személy az adott ligyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.




1. Ténybeli informacidk:
ElSkészités:

A tandemugrasra tervezett helyszin az ugras napjan megvaltozott, az utas
késlekedése miatt, kb. 20 6ra 30 perc korll érkeztek az Uj helyszinre, a Békéscsaba
repul6térre. A repulétéren, a délutan folyaman mar volt ejtéernyds Uzem, ezért az
ejtéernyds ugras berendezései a csoport megérkezésekor mar a helyiikon voltak. Az
ugrasvezetd részletes eligazitast tartott, melynek keretében ismertette; az ugras
magassagéat, a kiugrads sorrendjét, a zuhanasi idéket, a foldetérési teriletet, az
akadalyok elhelyezkedését, és a terulet megvilagitasat.

1. 1 A repiilés lefolyasa

22 é6ra korul felszalltak a feladat végrehajtasara. 2500 méter magassagban a sértilt
meghatarozta a kiugras helyét, majd két f6, mintegy 5-7 masodperces idokdzzel
elhagyta a repiilogépet. Ezt kbvetéen a sérult helyezkedett el a Iépcsbn és varta a
tandemugrashoz valé elhelyezkedését az ajtéban. A sériilt, mint kameras video-
felvételt készitett a tandemugras résztvevéirdl. A tandempiléta jelzésére egyszerre
hagytak el a reptlégépet. A tandempiléta 1500 méteren, mig a sértlt 1000 méteren
nyitottak féernyét. A sérilt tébbszoér ellendrizte magassagat, és azt vette észre, hogy
a foldetérési teruletrél egy gépkocsi feléjuk indult. Ekkor elmondasa szerint, a
magassagmeérdje szerint 300 méter magasan volt. Ezt kévetéen egyenes vonall
mozgassal fékezés, lebegtetés nélkil nagy sebességgel a féldnek Utk6zoétt, aminek
kovetkeztében sulyos, nem életveszélyes sériiléseket szenvedett.

1. 2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Silyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarma sériilése:
A légijarml a balesetbdl kifolydlag nem séruit.

1. 4. Egyéb kar
A foldetérés kovetkeztében a sérilt fején 1évd sisak, és az azon lévd vided kamera
megsértilt

1. 5. A személyzet adatai
A légijarml parancsnoka:

Kora, neme: 38 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége: nincs

Szakmai: FAI ,D”

Egészségugyi: 2004. junius 20.
Képesitései: l. oszt. Bemutatd ejtéernyds
Jogositasai: kameraval ugorhat

Ugrasok szama ugrékonyv szerint:




Osszesen 1784
Utolsé 12 hénapban 188
Utolsé harminc napban 46

1. 6. A légijarmi adatai
A légijarmi légialkalmassaganak érvényessége:

Gyartasi szam érvényessége
Féejtéerny6 EK 024 B 2006. 01. 31.
Tartalék ejtéernyd LM 153 B 2004. 06. 13.
Tok+ heveder Nincs adat Nincs adat

1. 7. Meteorol6giai adatok:

Konkrét meteorolégiai adatok nem kertiltek régzitésre.

A kivizsgalé szemtanikat nem tudott a helyszinen meghallgatni, de a repulégép-
vezetd szerint az éjszakai ugras idején 0-2m/sec erésségui volt.

1. 8. Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1. 10. Repiil6téri adatok
Az esetben érintetett repuldtér mikodési engedéllyel és az éjszakai repulés
kdvetelményeivel rendelkezett.

1. 11. Légijarmi( adatrégzitok
A légijarm(ivén adatrégzitdé nem volt, az érintett Iégijarmu tipusra és feladathoz nincs
is elbirva.

1. 12. A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok
A légikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai

A sérilt ejtdernydés a feladat megkezdése elétt érvényes egészségi alkaimassagi
igazolassal rendelkezett. Az ugré feladat elétti és kézbeni pszichofizikai allapotarél
adatok nem allnak rendelkezésre.

A Békés Megyei Képviselbtestulet Pandy Kalman Kérhaza altal kiadott igazolas
szerint: ,...A 38 éves fiatalember ejtbernyés ugras kézben féldetéréskor szenvedett
sllyos arckoponya sériilést. Az elvégzett képalkotd vizsgélatok kétoldali darabos
maxilla- és mandibula torést, temporomandibularis ficamot, és koponyaalapi torést
igazoltak...”




Igazsagiigyi-orvos szakértéi vizsgalat:
Igazsaglgyi- orvos szakértéi vizsgalatra nem kerit sor.

1.14. Taz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése a jelenlévd oktaték kézremikddésének kdszénhetden
rendben megtdrtént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Prébak és kisérietek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt sziikség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
A légikozlekedési balesetben szervezet nem jatszott szerepet, igy értékelésére nem
kerdilt sor. '

1. 18. Kiegészitdé adatok
A szakmai kivizsgal6 a fenti tényadatokon kiviil mas informaciéval nem rendelkezik.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran Gjabb médszerek alkalmazésa nem volt sziikséges.

2. Elemzés
Az éjszakai ugrasok az éves tervezett ugrasoknak csak elenyész6 (8-10) szazalékat
teszik ki, igy végrehajtasaik soran, -kiilénésen a nem tervezett terepen vald
leszallaskor- nagy a rizikéfaktor.
Az ugrasvezetd javaslatara a két 6nallé ugré kicserélte a nappali ugraskor hasznalt
kupolékat. Ez a kupolacsere a sériltnél, tapasztalatara valé hivatkozassal nem
kévetkezett be. A replilégép vezetd elmondasa szerint a kiugrasi idé (az egyedul
ugrok utan) jelentdsen elhuzddott, aminek kdvetkeztében jelentésen eltavolodtak a
tervezett leszallasi tertlettol.
A nyitast a tervezett magassagon végrehaijtottak, de elmondas szerint meglehetésen
tavol, és oldaliranyban voltak. A sérilt az ejtéernyd hatsé hevedereinek hizasaval
igyekezett tavolsagat csékkenteni, majd tébbszdr megvilagitotta magassagmérdojét
és ellendrizte magassagat. Az éjszakai ugras vided felvételéhez szért fényu
nagyteljesitmény( |lampat hasznalt. Ez a lampa kivaléan mikodott 3-5 méteren belll,
de keérdéses, hogy ereszkedéskor a fbldet, milyen magassagban képes
megvilagitani.
A 39.LE 4.4.1. Ejtbéernyds ugro felszerelése (f.pont) elbirja:
éjszakai ugrasnal, —zseblampa

-tiz masodpercnél hosszabb késleltetés esetén sotétben is

leolvashaté stopperéra, vagy magassagméré hasznalatat.

A zseblampat, (bar az idézett szakmai szabalyozd nem irja eld) labra helyezik el,
arra szolgal, hogy kozvetlenll a foldetérés elétt az ugré képes legyen az alatta lévé
terepet figyelemmel kisérni és foldetérését meghatarozni. A sérult nem hasznalt
elemlampat, igy a foldetérés szamara teljesen varatlanul kovetkezett be.
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A sértlésekbdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy az ugré a foldetérés elétt a tobbszor
magassag ellenbrzése ellenére nem volt teljesen tisztdba magassagaval, igy
iranyitas (fékezés, lebegtetés) nélkil, nagy sebességgel a foldnek Utkdzott.

Az ugré elmondasa szerint a foldetérés elétt, a tervezett féldetérés tertletérdl elindult
felé egy fénypar (vélhetéen egy vilagitast biztosité gépjarmi), de ez a foldén
kézleked6 fény nem befolyasolhatta a féldetérését, mert nem érhetett az ereszkedd
ejtéernyds elé, mintegy zavarva 6t, ha az ugré még latta messzirél térténé indulasat.
Az ugré kozvetlentl a foldetérésre illetve az azt megel6zd cselekedeteire nem
emlékszik.

3. Kdvetkeztetések:

Az ugré ernyéjének térzskényvébdl hianyzik a 12. szamua melléklet a 63/2001. (XII.
23.) Ko&ViM rendelethez Ejtéernyék légialkalmassagi felllvizsgélata” o6tédik
szakaszaban foglaltak:

.-..Legialkalmassagi  vizsgédlatot (térzskdnyvbe térténé bejegyzést) a
tipusvizsgaval rendelkezé tartalék és mentdejtéernyd hajtogatéd végezhet.”

lietve a rendelet fenti mellékletének 1. 2. a.) szakaszaban foglalt 6tédik bekezdése,
amely az ejtéernydvel egyuttmozgé okmanyok-hoz sorolja az ejtéernyé azonositd
kartyat, amelynek tartalmaznia kell, az egyedi légialkalmassagot igazolé
bejegyzést.

A foékupola a fentieket figyelembevéve nem rendelkezik légialkalmassagi
tanasitvannyal.

A fentiek a balesettel nem hozhaték 6sszefliggésbe, de a fentieket figyelembevéve
az ugré ezt az ejtéerny6t légialkalmassagi tanisitvanyt igazol6 bejegyzés hianyaban,
nem hasznalhatta volna. Amennyiben a fentiekre valé tekintettel 6 is kupolat cserél
és egy (a tébbi ugréhoz hasonléan) egy lassabban repuld tipussal haijt végre ugrast,
az elszenvedett baleset nagy valészintséggel elkertlheté lett volna.

Az ugré ugy itéli meg a torténteket, hogy helyzetében barki jarhatott volna igy.
Meggyo6zddése, hogy repllését tapasztalata és legjobb tudasa szerint hajtotta végre
az adott lehetéség hatarain belll. Hatarozottan allitia, hogy az érvényben lévd
szakmai szabalyozét betartotta, bar elismeri, hogy a labara helyezett elemlampa
segitségével tobbet latott volna a foldetérés helyébdl.

Az esemény vizsgalata folyaman nem deriilt ki, hogy a sérult mit volt képes érzékelni
az utolsé 200 méter sullyedése kézben. Mit latott, mihez viszonyitott, hogyan vélte
végrehajtani foldetérését, hiszen a foldetérése tavol volt a tervezett (megvilagitott)
terllettél. Gatolta az esemény lefolydsanak rekonstruélasat az a kérilmény, hogy
foldetéréskor elvesztette emlékezetét és nem emlékszik a becsapddas elbtti percek
torténéseire.

A sérllt balesetének értékelésekor gy nyilatkozott:

....Az eset utdn azt gondolom, és meggondolasra javasolom, hogy akinek nem
muszdj, éjszakai ugrashoz nem a gyors emyd alkaimazasa a legbiztonsagosabb
megoldas!”




4.) Biztonsagi ajanlasok:

A kivizsgalé az ugy ismeretében ugy latja, hogy a kialakult veszélyhelyzet
szélséséges eset, amelynek kialakuldsdban nagy szerepet jatszott a
véletlenszerliség és az adott idbpillanatban kialakult ismeretlen helyen és terepen
val6 leszallas.

1.) Az ejtéernyds oktatdknak évenként egyszer ajanlott az Gzemeltetd altal szervezett
biztonsagi konferenciat tartani. Ahol a kivizsgalt és kozzé tett légikdzlekedési
balesetek és repuléesemények tanulsagai, illetve a megelézés lehetséges maddjainak
meghatarozasa érdekében ismertetésre és megvitatasra kerilnek.

2.) A konferencia targyai kdzé ajaniott felvenni azokat az ugrasforméakat, amelyek
végrehajtasa illetve azok veszélyforrasai nem kelléképpen ismertek, illetve
végrehaijtasi szabalyaik atdolgozasra érettek.

Budapest, 2003. november ,.«CZ/...”-én




