Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

PoLéBiSz,

ZAROJELENTES

176 12003

Légikdzlekedési baleset
FertGszentmikiés replliStér, 2003. augusztus 14. 11 6ra 10 perc
Tipus: ,,GARDAN"G 80/160, lajstromjei: HB-DCM

A szakmali vizsgélat célja a légikdziekedési baleset és a replléesemény okénak,
kgrllményeinek feltdrdsa &s a hasonld esetek megelézése érdekében szukséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgédlatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a feleldsség
vizsgélata és megallapitésa.



Az eset 8sszefoglalasa:

Az esemény kategdridja: Légikbzlekedési baleset { ACCID )
A légijarmi gyartéja: SUD-AVIATION
Tipusa: -GARDAN"G B0/160
Felség- és lajstromjele: HB-DCM
A |égijarmd tulajdonosa: Turul Fly GmbH

(Wylstrasse 8, 6052 Hergiswil)
Uzembentartdja: svéjci maganszemély

A balesst napja és idépontja {LT): 2003. augusztus 14. 11 6ra 10 perc
helye: LHFR

A balesst kapcsén elhunytak/sdlyos sériltek szama: nem voltak
A légijarmd rongalédasanak mértéke: t8bb mint 75 %

Lajstromozé allam: Svijc
Lajstromozd hat6séag: Svéjc

A balssst helyszine alapjén illetékes kivizsgéald szervezet:
Polgéri Lagiktzlekedés Biztonsagi Szervezet {(Fol&BiSz)

Az eset §sszefoglalé attekintése:

A pildta a légijarmivel leszalldsi széndékkal hajtott végre megkdzelitést a fertészentmikidsi
replitérre. A végsiklés lebegtetési szakaszdban a légijarmivezetd a futdpélyahoz képest
magasan fejezte be a manfvert. Ebb8l a poziciébdl a gép durvan elpattant Tovabbi
elpattanas utan a gép kisodrodoit 2 fuidpalya folll, s sebességét slveszive lebillent a bal
szamy Irdnyaba. Szamyvéggel és orral foldet érve hason csiszott a talajon. A baleset soran
személyi sériiiés nem tériént. Az anyagi kér a repulégépben jelentds, kb. 75%.

A zirgjelentés tervezeftel kapcsclatban, az eseményben érintett pildta irdsban
észrevéieieket teit, amelyeket a végleges zardjelentés elkésziiésénél a KSZB ériékelt és
ennek magfalsiGen figyslembe vstt.

Az utas, zki a repllégép UzemeltetSje (és akl pllétajogositdssal rendelkezlk) ugyancsak
Irdsban teft észrevételeket. Ezen észrevételeket a KSZB szintén értékelte és ennek
megfeieiben vette figyelembe.

A vizsgalat adatai:

A Polgéri Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet
11 éra 13 perckor a KOBO-COOP Repiilés Biztonsagi Szervezet vezsatbjs jelentette.

A PolLéBiSz Ggysletess
11 éra 15 perckor |elentette a PoL&BiSz igazgatbjanak.
11 Gra 17 perckor a Polgari Légikdzlekedési Hatdsag lgyeletét tajékoztatta

A Polgéri Légikdzlekedés Biztonsdgl Szervezet igazgatdja a légikdzlekedési balesst
vizsgaiatara szakmal bizottsagot (tovabblakban KSZB) alakitott &s kliddt ki, melynek

eindke: Nagy Séndor
tagja: Burda Pal



1.1

1-2.

1.3.

1.4,

Ténybeli informécitk.
Elézmények:

A replildgéppel a svajci illetdségli Uzemeltetd, aki plidtajogositdssal rendelkezik, és
bardtja, (a tovébbiakban Iégijdrmd vezetd, illetve pildta), Svéjcbdl érkeztek
Magyarorszagra Ausztrian keresztiil, A Iégijdrmi vezetbje rendelkezett érvényes PPL
szakszolgalati engedéllyel, de az eseményben szerepld tipusra vonatkozd
jogosuitsaga lejart. Ennek akiivaldsa miatt kérte meg az Gzemsitetd- baratjat, hogy
vezethesse a gépet az & feliigyelete mellett. Ezért az esemény napjan a budadrsi
felszallds elbtt a Torony szoigélatnédl (AFIS) az UzemeitetSt, mint parancsnok pllétat
ifratta be a FLIGHT PLAN-ra ,Légijdrm{ Parancsnoknak’. A Uzemeltetdnek -
eimondéasa szerint - errbl nem voit tudomésa, de az induldsker 6 a jobb, mig a baratja
2 bal vezetd Ulésbe Ult,

A replilés lefolyasa:

A pilsta a légijarmivel budabrsi felszillassal (08:05 UTC), GYR tdraésponttal,
lesz4allasi szandékkal hajtott végre megkdzelitést a fertdszentmikiési repliStérre. A
lesz4llas lebegtetési szakaszaban a [égijarmlivezetd a futdpalydhoz képest magasan
fejezte be a mandvert Ebbdl a poziciébdl a gép durvén eipattant. Tovabbi eipattanés
utén a gép jobbra kisodrodott a futdpalya folll, és sebességét eivesztve lebillent a bal
szémy irdnyaba. Szarnyvégge! és orral foldet érve cslszott a talajon. A baleset soran
személyi sérllés nem tortént. A piléta és az utas meghaligatdsuk sordn a
kbvetkez8ket mondtédk. A jobb Ulésben UIS utas (pllétajogositassal) - eimondésa
szerint - a gép méasodik elpattanasakor raszélt a pilétara, hogy adjon teljes géazt.
Ezutdn a pildta késlekedése miatt 6 maga adott teljies gézt. Ekkor — emiékezete
szerint - & piléta azt mondta, hogy ,vedd at" és elengedie a kormanyt, amit az utas
atvett, de maér tul késdn a korrigdlashoz. A replidgép az elpattandsban a sebasségét
nagymériékben elveszive, isljes gazzal jobbra kitdrt megemslt orral, amibdl baira
leborult 2 szdmyéra, orrara és a csliszas utan megalit.

Személyi sériilések

Sériilések Szeméiyzst Utasok Egyéb személyek
Hzidlos 0 0 0

Salyos 0 0 0
Semmilyen 1 1 0 ]

A légijarmi rongéalédésa
A légijarm( jelent8sen megrongalodott. A sérllés becslit mértéke kb. 75%.
Egyéb kéar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSZB-nek nem hoziak tudomasara.

3



1.5. A légijarmQvezets adatal

Kora, neme:

Szakszolgélati engedélye érvényessége:

Szakmai

Egészséglgyl

Képesitésel
Jogositasai

Repillt idsje :

Felszalidsck szama:

Osszesen:

Utolsd 12 hénapban

Replilt ideje:

Felszalidsok szama:

Utolss harminc napban

Repilt idgje:

FelszAalldsok széma:

Az érintett tipuson:

Osszesen
Replilt ideje:

Feiszaliasok szama:

Utois6 12 hénapban

Repiilt ideje:

Felszallasck szama:

Utolsé harminc napban

Repiilt ideje:

Felsz4lidsok szama:

Piista

71 éves férfl,

2003. 11. 03.
2003. 11. 30.
PPL

A kategéria

5996ra 47 perc

983 felszallas
24 ¢ra 35 perc
18 felszallas
3bra 45 perc
2 felszallas

42 §rz 48 perc

53 felszalids

3 6ra 45 perc
2 feiszallas

3 6ra 45 perc
2 feisz4llds

Utas

64 éves férfl

2006.07.04.
2004.06.15.
PPL

A kategbria

869 6ra 55 perc

1664 felszéllas

23 6ra
35 felszéllas

5.5 6ra
10 felszéllés

620 dra
950 felszallas

17 éra
20 felszallas

5.5 6ra
10 felszéllas



1.8. A légljdrmd adatal

repiit idé leszéllasok szédma
Gydrtés 6ta 2018635p 1548
Utolsé nagyjavités 6ta 2018635 1549
Utolsd karbantartds 6ta 15626p 41

A légijarmd adatai az esemény lefolydsédra nem voltak hatdssal, ezért részletezésik
nem szilkséges.
1. 7. Meteorolbgiai adatok

Az idbjarési kbérllménysk az esemény lefolydsdra nem voltak hatdssal, ezért
részietezésiik nem sziikséges.

1. 8. Navigéaciés berendezések.

A navigéciés berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatissal, szért
részietezésiik nem sziikséges.

1.9. Osszekéttetés.

A kommunikéciés berendezések az esemény lefolydséra nem voltak hatassal, ezén
részietezésiik nem szikséges.

1. 10. Repl|Stéri adatok
Az esetben érintett repllbtémek érvényes miksdési engedélye volt. A replldtér
paramétersi az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért részietezésik
nem szilkséges.

1. 11. Légijarma adatr8gzitSk.

A légljarm{ivdn adatr8gzitd nem volt, az érintett i&gijarmd tipusra és feladathoz nincs
is el8irva.

1. 12. A roncsra és a becsapédésra vonatkozé adatok.
A durva féldet érés kdvetkeztében az orrfutd és a bal cslrd vélt le a replldgéprdl. A
Iégij&rmi futémdivei, a légesavar, a torzs aisé része &s a szdmyak jelentés mértékben
sériitek.

1. 13. Az orvosi és az igazségiligyi-orvosszakériSi vizsgélatok adatai
A pildta a feladat megkezdése eibtt érvényes egészségi alkaimassagga! rendeikezett.
A piléta replilés eiStti és kbzbeni pszichofizikai dllapotirél adatok nem alinak
rendelkezésre.

1.14. Taz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.



1. 15. A talélés lehetSsége

1

1.

16.

17.

.18.

. 19,

Az eset sordn életveszély nem aizkult ki
Prébék és kisérletek

A vizsgélat sorén prébékat és kisérieteket nem folytattak, a véleményalkotéshoz arra
nem volt szilkség.

A szervek Jeliemzése

Az érintstt szervezetek jsliemzdi az ssst pekivetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tértént meg.

Kiegészité adatok

AKSZB a _fenti tényadatokon kiviil mas informéciét nem kivén nyilvdnosségra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgélasi médszerek

A kivizsgélas soran Gjabb mddszerek alkalmazasa nem volt szlikséges.

Elemzés

A pildta a légijdrmivel a feriGszenimikiés: repuibiér megkozelitésekor rendben
besorolt 2 forgalmi kérre és a végsb egyensesen megkezdte a leszallast. A kiszdbdt
atrepllve a besiklasi sz6g megidrésekor a iebegietés megkezdése nagyon magasan,
kb. 4 m-en tortént. A repll6gép lassuidsakor, ebbdl a poziciobdl Ugynevezett ,atesett”
helyzetbe ker(lt, amibd! lelifteive kemsényen a f&-, illetve orrfutdra esett. Ebbdl az
(elsd) elpattandsbél létrejdtt 2 mésodik durva elpattanas Is anélkill, hogy a pliéta a
hiba kijavitdséval megeldzte voina a sdlyos kdvetkezményt. Az utas a jobb ulésbdl a
belenyllt a vezetésbe (ieljes gazt adott), aminek kovetkeztében a piléta ,vedd at’
felsz6litdssal elengedte a kormanyt. A teljes gdzzal hizé motorral, minimal
sabességgel, hizott kormanyhelyzsetben a replil8gép kisodrdédott jobbra a futépalya
falil a mellette levd flves teriiet f5lé. it a hlzott magassagl korméannyal az utas
vissza akarta korményoznl a gépet a futdpalya flé. Ez a kormanymozdulat a minimal
sebességnél a kezdddd dugbhizd leboruld szakaszéba vitte a repulbgépet. Az
alacsony magassag miatt a bal szérny azonnal elakadt, ami miatt az ormra irdnyéba
lepGrditette a replilbgépet Ekkor kitbrott az orrfutd, becsuklottak a féfutok, sérlt a
légcsavar, a tdrzs és a szamy is. A replilSgép a hasan csiszva a leszalldirdnnyal
160°-kal ellentétesen megalit. Személyl sériilés a szerencsés véletlennek
készénhetben nem tértént.

A repllégép sérilése jelentds, tobb mint 75%.



3. K&vetkezistések

Az esemény iefolyasa arra enged kdvetkeztetni, hogy a repllSgép leszélldsakor az
elkbvetett vezetési hibak kijavitasaval a pliéta késlekedett, llletve a jobb Olésben Ui
nagycbb tspasztalattal, pliétajogositassal rendelkezd utas Is t8bbszérés késéssel
kezdte meg a stabil repllés, illetve tovébbi megfeleld mindségl leszdllas
|étrehozésanak kisérietét. A gép vezetésének elkapkodott dtaddsa hozzdjérult a
kialakult helyzet fennmaraddsahoz. A gép vezeiésének atvétele is tovabbi siiyos
veszélyt 8trehozd kormanyzédssal trtént, ami a repllbgép sulyos sériléséhsz
vezetett.

4. Biztonségi ajanlasok
A PoLéBIiSz biztonségi ajaniast nem Kivén tenni.
5. Figgelék
Mellékietek: 1-es szamu: Helyszinrajz
2- es szému: |." piléta nyilatkozata
3- as szamu: I ” utas nyilatkozata

4- es szamU: Fotd az orral féldetérés és megalilds helyérsl
5- 8s szami: Repillési terv

PoLéBISz
2004 oktéber ,, /7 ”

zéaros Laszlé
igazgato
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2.02. fTollrles)

POLGAR! LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET
1675 BUDAPEST-FERIHEGY L PF 411 s
1

NYILATKOZAT 2 oldsl) _

Ez a nyilatkozat kizirélag a szakmai kivizsghléis elosegitésére szolgil
Sem felelGsségre vonssi, sem joghgyi kérdéseknél nem haszndlhatd fiel bizomyftSkdoént.
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POLGARI LEGIKGZILEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET
1675 BUDAPEST-FERIHEGY L PF 411
1 oldal

NYILATKOZAT (2 oldal)

Ez a nyilatkozat kizérblag a szakmai kivizsgiilés elssegitésére szolghl
Sem feleldsségre vondsi, sem jogligyi kérdésekné] nem haszndihatd fel bizonyitéidoént.

A személyi adatok kitSltése

Aleicis helye: . Tetiopndhihdd s S
A nyilatie——= i

lakrfme: . LETAKARVA LETAKARVA
Az eseménnyel knpesolatos viszonya: I{;,—,?c‘(mék.‘./f : akt

van sériilése 0 _kima 0 _kdirigénye 0 az esemény lefolyésit litta o

Wnﬁ:
A nyilatkozat eredetiségét igazolja: e
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