32/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

175/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Pér-repiilotér
2003.08.12.

HA-SGC: lajstromjelii
7Z-142: tipusu motoros repiillogép

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapités.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budadrsi Reptil6tér
2042 Budadrs 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 175/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 32/2003

Uzembentart: Magyar Repiilé Szovetség

Tulajdonos: Magyar Repiil6 Szovetség

Gyarto: Moravan

Tipus: 7-142

Azonosito jele: HA-SGC

Az eset helye: Pér-repiildtér

Eset ideje: 2003.08.12. 18 ora 54 perc

Eset kategoridja: Repiilé esemény INCIDENT
ATTEKINTES

Az eseményt a repildgép leszallasa utdn azonnal jelentette a szolgalatban 1€vo
repiilés irdnyitd6 az MRSZ-BISZ iigyeletesének, aki tovabbitotta azt a PolLéBiSz
igyeletesének. A sériilt pilotat, a helyszinen 1évé mentdk ellattak, illetve rovid idon
beliil kérhazba szallitottak. A PoLL.éBiSz igazgatdja az esemény szakmai kivizsgalasat
2003. augusztus 13.-an, az lizemeltetd hataskorébe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fémunkatars

A KSzB tagja: Oross Janos Eseményvizsgalo

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003. november 20.
Nem lehet kizarni az anyag faradsag miatti torését, de a KSzB valdszintinek tart egy
¢les meriilo forduldban titkozést 1s, a vontatd kotéllel.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Vitorldzo repiildgépet vontatd motoros gép kabintetd plexije,
a leoldas utani siillyedés kozben —kb. 800m siillyedés utan-, a leszalld iranyra
fordulaskor, robbanés szertien betort. A pildta konnyebben megsériilt a szilankoktol,
de tovabbi sériilés nélkiil le tudott szallni a hasznalatos palyara.

1.2.Személyi sériilések: A repiildgép vezetd az arcan szenvedett 8 napon beliil
gyogyulo, vagas jellegli sériiléseket.

1.3.A légijarmii rongalédas: A kabintetd bal oldali plexi burkolata megsemmisiilt és
a bal vezérsik belépdélén  kb. 2 cm atmérdji belyukadas tortént. A pilota fején 1évo
fejhallgato erdsen rongélodott..

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 00-4402
Kora, neme: 41 éves, férfi
Képesitése: CPL
Jogositasa: oktatd, vontat6 pilota
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.
Eli. érvényesseége: 2003.09.10.
Osszes repiilt ideje: 1245 6ra
Osszes felszallasa: nincs adat
Tipuson repiilt ideje: 400 ora
Tipuson felszallasa: 1200 fsz.
Utols6 honapban felszallasa: 54 fsz.
Utols6 napon felszallasa: 7 fsz.
1.6.Légijarmi adatai:
1.6.1. A torzs adatai:
Tipusa: Z-142
Lajstromjele: HA-SGC
Gyari szama: 0273
Gyarto orszag: Csehorszag
Gyart¢ vallalat: Moravan
Gyartasi év: 1982
Alkalmassagi biz. szdma: SG-3
Ervényessége: 2003.12.13.
Sarkanykonyv szama: 0078
Hiba bejegyzése: nincs



Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 8561 fsz. 2237 6ra 45 perc
-nagyjavitas ota: nem volt nagyjavitva
-karbantartas ota: 53 fsz. 20 ora

Ures tomege: 722 kg  max.felszallé tomege: 1020 kg
Ulésterhelés: 82 kg

Sulyponthelyzet: megengedett hatarok kozott volt
Uzemanyag: 50 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: M-337 AK
Gyartasi szama: 843880
Gyartasi ideje: nincs adat
Motorkonyv szdma: 0573

Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: 785 ora 50 perc
- nagyjavitas ota: nem volt nagyjavitva
- utolso karbantartas ota: 20 ora

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: V500 A

Gyari szdma: 02060 424
Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: 1755 6 59 perc
- nagyjavitas ota: 950 ora 37 perc

1.7.Meteorolégiai adatok: hdmérséklet 30°C, harmatpont @ °C, 1égnyomas 1012 hPa,
sz€lirany 360°, szélsebesség 3m/s, felhdzet @ okta, latastavolsag 25 km

1.8. Navigacios berendezések: A tipusnak megfeleld alap navigacids eszkdzok, az
eseménnyel nincs dsszefliggésben.

1.9. Osszekottetés: Két oldali radiodsszekottetés a pildta és a startszolgalat kozott.

1.10. Repiilétéri adatok: Pér-replilétér érvényes iizembentartdsi engedéllyel
rendelkezett, az eseménnyel nincs 0sszefiiggésben.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: Logger LX” gysz:19141

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Roncs nem keletkezett, a
tovabbi sériilés nélkiili leszallas, a haszndlatos palyara tortént.



1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvosszakértoi vizsgalatok adatai: A pilota
érvényes orvosi mindsitéssel rendelkezett, a sériilését a gydri korhazban lattdk el,
1gazsagligy orvosszakértdi vizsgalatra nem volt sziikség.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.
1.15. A talélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébak és kisérletek: Probakra ¢€s kisérletekre nem volt szlikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: A F.A.l altal feliigyelt és az MRSZ altal rendezett
Vitorlazé Miirepiil6 Vilagbajnoksag keretében zajlott a vizsgalt lizemnap.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Az esemény a Vitorlazé6 Mirepiild Vilagbajnoksag egy ilizemnapjan tortént. A
késdbb sériilt pildta, egy versenyzot vontatott fel 1250 m magassagba, verseny feladat
végrehajtasdhoz. Elmonddasa szerint, leoldéas utan a kijeldlt 1égtérbe kb. 250-270 km/6
sebességgel siillyedt. Kb. 400-500 m magassagban kezdte ,.koptatni” a sebességet, és a
leszallo iranyba fordulni, mikdzben az altala felvontatott vitorlazd repiilégépet
figyelte. Ekkor tortént a kabintetd berobbanésa.

3. Kovetkeztetések

Az esemény vizsgalata soran felmeriilt az a lehetdség, hogy a plexi az eloregedés, az
aznapi meleg ¢€s a siillyedéskor bekovetkezd lehiilés, valamint a felvételkor keletkezd
nehézségi terhelés hatasara, a benne 1évo fesziiltség kovetkeztében robbant szét. A
KSzB ezt a lehetdséget sem kivanta kizarni, azonban nehezen tudta valosziniisiteni.

A gyakorlati tapasztalatok azt mutatjdk, hogy az eldregedett, belsd fesziiltséggel
rendelkez6 plexi is, csak valamilyen, -akar kis ereji- kiilsé hatas kovetkeztében torik
el. A belsO fesziiltségbdl eredd torés, altaldban egy hosszi repedéssel kezdddik ¢és a
plexi nagy darabokban valik szét. Az apr6 darabokra torott plexi, €és a baloldali
vizszintes vezérsik belépd élén 1évo sériilés —ez egy szabdlytalan alaku belyukadas-,
inkabb egy kiilsd targgyal valo titkozésre utalnak. Ez a targy, a legnagyobb
valoszinliséggel, a vontatd kotél végén 1évo kengyel vagy a szakadobetét lehetett. A
vezérsik sériilését a kengyel kialld zard csavarja is okozhatta. Az iitk6zést valoszintisiti
az erdsen roncsolddott fejhallgato is, mert nem valdszinii, hogy kis plexi darabok ilyen
komoly sériilést okozhattak volna.



Ez a val6szintsitett litk6zés olyan mddon johetett 1étre, hogy a pilota mikozben
felfelé nézett a vitorlazd gépre, a leszalld iranyra fordulast, egy éles meriilé forduloval
végezte. Ebben az esetben konnyen eléfordulhatott, hogy az éltala vontatott , a
megszokottnal hosszabb, -tobb mint 60 m-es- tehetetlenség miatt lemarad6 kotél elé
fordult.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eseménnyel kapcsolatban intézkedés kiaddsa nem latszik sziikségesnek. Azonban
fel kell hivni a repiilogépeket lizemeltetd miiszakiak €s a pilotak figyelmét a kabintetd
plexi allapotanak vizsgalatara.

Célszerli ismertetni az eseményt, és a valdsziniisitett megallapitasait a vontato
pilotakkal. Kiilondsen abban az esetben, ha a megszokottnal hosszabb kotéllel
repiilnek, az mellett, hogy természetesen figyelemmel kisérik a veliik egy légtérben
1évé vitorlazd repiildgépet, forditsanak nagyobb figyelmet a sajat helyzetiikre, és
mindenképpen kertiljék az éles forduldval jaré6 mandvereket.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 3 db fénykép /2 lap/

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. februar 24.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars



