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ZAROJELENTES

171 12003/ légikozlekedési baleset

Budapest Ill. ker. Bécsi-ut 2003. 08. 09. 16. 40.
ASPECT AIREA tipusu sikléerny6

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szlikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

A sikléernyds pildta a leszallas mandévereit helytelendl alkalmazva atejtette az ernyét,
aminek kovetkeztében sulyos, nem életveszélyes agyéki csigolyasérulést
szenvedett.

Az esemény kategoériaja: légikdzlekedési baleset

A légijarmiigyartoéja:

tipusa: ASPECT AIREA
lajstromjele: nincs
gyari szama: 200021

A légijarmii tulajdonosa a seérult
lizembentartoéja: a sérult
bérloje: nincs

A baleset napja és id6pontja (UTC): 2003. augusztus 09. 16 6ra 40 perc
helye: Obuda ideiglenes leszalldhely

A balesetben sulyos sériltek szama: 1 f6
A légijarmii rongalédasanak mértéke: a légijarmi nem sérult

Lajstromozé allam: nincs lajstromozva
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva
A gyartast felliigyel6 hatésag: nincs nevesitve

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2003. augusztus
09-én 16 6ra 59 perckor az OMSZ jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese tajékoztatta:

2003. augusztus 09-én 19 6ra 08 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatodjat

2003. augusztus 09-én 18 6ra 24 perckor a Polgari Légikozlekedési Hatosagot

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikdzlekedési baleset,
illetve repuléesemeény vizsgalatara szakmai kivizsgal6t kuldott ki.

Szakmai kivizsgalo: Janovics Ferenc

meghatalmazott képviseldk: nem jeldltek

tanacsadok: igénybevétele nem volt szikséges
kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szukséges
eseti szakértd. igénybevétele nem volt szikséges

A szakmai vizsgaléval szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a légi-
kozlekedési balesetet, illetve a repuléeseményt megel6zéen a légijarmi utolsd
légialkalmassagi felulvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utolsé
szakmai mindsitésében nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban részt vev6 személy az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jart, illetve a jovében nem jarhat el.



1. Ténybeli informaciok:

El6készités:
A 24 éves pildta 2002 marciusaban kezdett el sikléernydzni. 2003. marciusban sajat
sikléerny6t vasarolt, és mint ,Novendék II” minésitést repulé tarsaival oktato-

segédoktatd jelenléte mellett tanultak repulni.

2003. augusztus 9-én 12-13 ora kozott érkeztek a Harmashatar-hegy dél-keleti
starthelyére, ahol mar kb. 25 repulé vart startra. A sérult, segédoktatdja jelenlétében
végrehajtott egy kb. 20 perc id6étartamu repulést, majd ismét visszament a
starthelyre.

1.1. Arepilés lefolyasa:

Mintegy 40 perces repulést kdvetéen leszallashoz készulédott. Errdl a starthelyrél
startolok nagy része a Kubik-utca szomszédsagaban Iévd kijeldlt leszalléban szallt le,
amelyet a levegbbdl jol lehetett kovetni. A sérllt a leszallasa el6tti repuldk foldetéresi
iranyat kovette, amely hatszelesnek bizonyult. A sérllt nem érezte magat abban a
helyzetbe, hogy ideje, és magassaga lenne Uj iranyu leszallast felépiteni, ezért ugy
dontott, hogy ebben a poziciéban kiséreli meg a foldetérést. A sérllt nem volt
gyakorlott pilota, ennek kovetkeztében az erdsen fékezett erny6 atesett (full-stall),
aminek kovetkeztében a sérilt elére lendult. Ettdl a lendulettél a sérilt megijedt és
felengedte a fékeket. A kovetkezd pillanatban a kupola er6sen megstllyedve el6re
lendilt, majd ezt kovetd hatralenduletbél a piléta a foldnek csapddott. A foldetérés
kovetkeztében a pildta sulyos, nem életveszélyes csigolyatorést szenvedett.

1.2. Személyi sérilések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sériilése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérdilt.

1. 4. Egyéb kar
A foldetéres kovetkeztében egyéb kar nem keletkezett.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarmd parancsnoka:

Kora, neme: 24 éves ferfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége: nincs

Szakmai: ,Novendék II” mindsités
Egészsegugyi: nincs

Képesitései: nincs

Jogositasai: nincs

Repulési gyakorlata repulési naplé szerint:

Osszesen kb. 8 6ra

Utols6 12 hénapban kb.8 dra

Utols6 harminc napban nincs



1. 6. A légijarmii adatai:

DHV minésités | Azonositd Gyartasi érvényessége
szam
Sikléernyd DHV-2 EN-314 200021 2003. 12. 31.
Tartalék erny6 nincs nincs nincs nincs

1.7. Meteoroldgiai adatok:

Konkrét meteoroldgiai adatok nem kerultek rogzitésre.

A Kkivizsgald szemtanukat nem tudott a helyszinen meghallgatni, de a
meghallgatottak szerint az id6jaras idealis volt a sikléernyds repulések
végrehajtasara.

1. 8. Navigacios berendezések.
A navigacidés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9. Osszekottetés.
A kommunikacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repiul6téri adatok

Az esetben érintetett ideiglenes le- és felszalld hely mikodésével 6sszefiggésben a
kivizsgaléo informacidokat kért, amelyet az Uzemelteté nem bocsatott a
rendelkezésére.

1. 11. Légijarmii adatrogziték
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarmu tipusra és feladathoz nincs
is elGirva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé6 adatok
A légikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

Az ugré feladat el6tti és kozbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. A sikléernyds pilotak repuléséhez orvosi engedély nem eldirt.

A sérliltet ellaté Févarosi Onkormanyzat Karolyi Sandor Korhaz és Rendel8intézet
traumatoldgia altal kiadott zardjelentés szerint:

.---OlKlOrepulés kapcsan sérilt, eszméletét nem vesztette el, de RTG-vel thoracal
Vlll-as csigolyatorést szenvedett.”

Igazsagiligyi-orvos szakértdi vizsgalat:
Igazsagugyi- orvos szakértdi vizsgalatra nem kerult sor.

1. 14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.



1. 15. A tulélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése a jelenlévé segédoktatd kozremikodésének
koszonhetben rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
A légikdzlekedési balesetben szervezet nem jatszott szerepet, igy értékelésére nem
kerdlt sor.

1. 18. Kiegészité adatok
A szakmai kivizsgalo a fenti tényadatokon kivil mas informacidéval nem rendelkezik.

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2. Elemzés

A pildta ,Novendék II” minésitéssel rendelkezett, meglehetésen kevés repllt idével.
A baleset napjan mar tul volt egy sikeres (20 perces) feladaton. Ugyanazon
starthelyrdl végrehajtott masodik startjat kdvetéen, kb. 40 percet repulve leszallasra
hatarozta el magat.

Elmondasa szerint tudta, hogy hol van, a széliranyjelz6, azonban nem emlékszik
arra, hogy milyen iranyt mutatott. Sokan szalltak le el6tte a leszalloba, de keresztbe
repulésnél csak a két utolsé behelyezkedését figyelte meg alaposabban. Mint késébb
kiderult, az el6tte leszallok iranyanak kovetése helytelen taktikanak bizonyult.

A leszallas kezdeti fazisaban érzékelte, hogy vizszintes mozgasahoz (hatszélben)
kicsi a sullyedési sebessége. Rutin hianyaban nem tudott idében donteni Uj iskolakor
kialakitasarodl, rutintalansaga nem tette lehetévé az ilyenkor ajanlott ,S-eléseket”
ezért, magassagat fékezéssel akarta csoOkkenteni, ami hatszeles szakaszban
megoldhatatlannak bizonyult.

Arra a kérdésre, hogy az elbtte leszallast végrehajtd pilotak jelezték-e a szél iranyat,
a sérult nem tudott valaszolni. Az egyre er8sebb fékezés hatasara atesett az erny6
amitél a piléta megijedt és felengedte a fékeket.

Ebben a pillanatban a kupola elére lendult maga ala lenditve a pilotat. Majd a
kovetkezd (hatra) lenduletbdl, mintegy harom méter magassagbol a pildta a fenekére
esett. A pilota altal hasznalt protektor valamit csdkkentett a zuhanas okozta
sérulésen, de a gerinc sérulését kizarni nem tudta. A pilota sisakot viselt, igy fej
sérllés nem kdvetkezett be.

3.) Kovetkeztetések

A pontos leszallas el6feltétele a helyes rarepulés. Gyakorlatlan pilétaknak focipalya
nagysagu terlletet javasolnak. Azt is tudnia kell a ndvendéknek, hogy a foldkdzelben
nagy valoszinliséggel lecsokkent szélmozgassal kell szamolni.

Azonban gyenge szélben leszallbhely mogé repulés nagy gyakorlatot igényel, ami a
sérult esetében hianyzott. A sérlulés egy kidolgozatlan leszall6 manévert kovetd



6

kényszerhelyzetben alakult ki, amit a pilota képzetlenségébdl eredéen nem tudott
kezelni.

4.) Biztonsagi ajanlasok:

A sikléerny6s szakbizottsag nyilt napokat szervezett. El6adasokat tart ismeretfelu;jitd
jelleggel, amelyek nyiltak és mindenki szamara ingyenesek. A részvételt képzés alatt
allok szamara hangsulyozottan ajanljak.

Ezt a gyakorlatot kovetve:

1.) A képzés alatt allok részére kotelezd jelleglivé javasoljuk tenni

2.) A repulési napokon az oktatok altal észrevételezett, hasonlé repuléstechnikat
vétdk részére is kotelezévé kell tenni

3.) A nyilt napokon valé részvételt, elmult évben repilési technika hiba miatt bevont
jogositas visszaadasanak feltételévée kell tenni.

Budapest, 2003. november 18.

Mészaros Laszlo
igazgato



