Polgari Legikozlekedeés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

170/2003/ baleset

Gyongyos- Sarhegy 2003. 08. 09. 16. 20.
AIR VAVE MAGIC-1 sikléernyé

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a repul6esemeény okanak,
korulményeinek feltarasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség
vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 6sszefoglalasa:

A sikléerny6s pildta 2003 augusztus 09-én kora délutan ugy dontétt hogy a
sikloerny6zésre egyre inkabb alkalmatlanna valt id6jarasra valé tekintettel befejezi a
repulést. Gépkocsija a leszalloban 1évé parkoldban volt, ezért ugy dontétt, hogy
lesiklik kocsijahoz. Egy erételjes termik ernyéjét 20-25 méterre felemelte. Tébbszori
csukodas-nyitas utan, kb. 15m-en volt, amikor az erny6 bal oldala 80-90%-ban
becsukddott. A kupola forgasba kezdett, amely visszaforditotta a pilotat a hegynek,
ahol a piléta a foldnek Gtkdzve sulyos, nem életveszélyes légikozlekedési balesetet
szenvedett.

Az esemény kategoriaja: ACCID /légikdzlekedési baleset/

A légijarmiigyartoéja:

tipusa: AIR VAVE MAGIC-1
lajstromjele: nincs
gyari szama: nincs

A légijarmii tulajdonosa a sérult
uzembentartodja: a sérult
bérléje: nincs

A baleset napja és idépontja (UTC): 2003. augusztus 09. 16. 20.
helye: LHGY- Sarhegy DNy-i starthely

A balesetben sulyos sérultek szama: 1 f6
A légijarmii rongalédasanak mértéke: a Iégijarmi nem sérdlt

Lajstromozé allam: nincs lajstromozva
Lajstromozé hatésag: nincs lajstromozva
A gyartast felliigyel6 hatésag: DHV 2-3

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Polgari
Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, (tovabbiakban) PoLéBiSZ

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet Ugyeletére az esetet 2003. augusztus
09-én 16 ora 23 perckor a helyszinen tartozkodo sikloernyds oktato jelentette be.

A PolLéBiSz ugyeletese
18 dra 24 perckor jelentette a PoLéBiSz igazgatdjanak és tajékoztatta
18 6ra 30 perckor a Polgari Légikozlekedési Hatosag ugyeletét
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatoja a légikdzlekedési baleset,
illetve repuléesemeény vizsgalatara szakmai kivizsgal6t kuldott ki.
Szakmai kivizsgalo: Janovics Ferenc
meghatalmazott képviseldk: nem jeldltek
tanacsadok: igénybevétele nem volt szikséges
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kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szukséges
eseti szakért6 igénybevétele nem volt szikséges

A szakmai vizsgaléval szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a légi-
kozlekedési balesetet, illetve a repuléeseményt megel6zéen a légijarmi utolsd
légialkalmassagi felulvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utolsé
szakmai mindsitésében nem vett részt.

A szakmai vizsgalatban részt vev6 személy az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jart illetve a jovében nem jarhat el. A szakmai kivizsgalé az
eljarasa soran: megvizsgalta a légikozlekedési baleset helyszinét, a légijarmivet,
annak tartozékait.

1. Ténybeli informaciodk:
El6készités:

A Gyodngyos Sikléernyds Klub pilétai és ndvendékei 2003. augusztus 09-én 11 drakor
erkeztek a Sarhegyként ismert harmas hegyvonulat kozéps6 Csepjetetd elnevezési
helyére sikloernyds repllés céljabdl. Folyamatosan tortént a startra valo felkészulés.
A szél nagyobbrészt keleti-délkeleti volt, de nem volt ritka a délnyugati iranybdl
érkezd befujas sem. A befujasok ereje ez idében gyenge volt, amely dél kordl
valamivel erGsebb lett, azonban késdbb fokozatosan csokkent. A befujasok kozotti
szlnetek folyamatosan néttek, délutanra a 20-30 percet is elérték. Két befujas kdzott
szinte allt a levegb.

1.1. Arepulés lefolyasa:

15 dra utan a fenti id6jarasra vald tekintettel tobben ugy dontottek, hogy nincs
ertelme tovabb varni, mert az id6 nem alkalmas tartalmas repulés végrehajtasara és
elindultak hazafelé. Egyesek a leszalléban allé kocsijukhoz siklottak, volt, aki gyalog
indult el. A sérult piléta a leszalléba akart lesiklani, ezért a Dny-i starthelyen teritett ki
és a tobbiekhez hasonléan egy alkalmas termikbefujasra vart, hogy ernydjét
felhnizhassa. Szemtanu szerint a kupola szinte egyhelyben erételjesen felemelkedett
mintegy 20-25 méter magasra. A piléta az ernyd alatt, hattal a menetiranynak
emelkedett fel, majd a leveg6ben kifordulva helyezkedett a bellébe. Ezt kbvetben az
erny6 bal, majd jobb oldala egymas utan felvaltva becsukddott, illetve kinyilt. Ezt az
ernyd mintegy haromszor egymas utan megcsinalta, kozben a piléta tartotta a
hegytél vald repulési irdnyat, ami arra engedett kdvetkeztetni, hogy az ernyéjét nem
vitte forgasba a csuklas és a visszanyitasokat is tudatos tevékenységgel oldotta meg.
Magassaga folyamatosan csOkkent, amikor azonban kb. 15 méterre lehetett, az
ernyd bal oldala eddiginél erételjesebben, kb 85-90%-ban becsukédott. A nyitott
oldalt megfékezte, de nem tudta megallitani a kupolat. A csukast kdvetéen a kupola
jobbrél balra induld erételjes forgasba kezdett, aminek kovetkeztében a pilota
vizszintes helyzetbe lendult. A foldetérése el6tt a kupola a hegy felé helyzetben nyilt
vissza, aminek kovetkeztében a test mar flggbleges helyzetben, de nagy
sebességgel a hegynek utkozaott.

1. 2. Személyi sériilések



Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -

1. 3. A légijarmii sérulése:
A légijarmi a balesetbdl kifolydlag nem sérult

1. 4. Egyéb kar
Egyéb kart, a vizsgalat befejezéseéig a KSzB-nek nem hoztak tudomasara.

1. 5. A személyzet adatai
A légijarm{ parancsnoka:

Kora, neme: 28 éves férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége nincs

Szakmai: ,Sikloerny6s pilota 1.”

Egészségugyi nincs regisztralva

Képesitései sikléernyés, ,PILOTA I”

Jogositasai Tavrepuléseket végezhet,
résztvehet hazai és nemzetkozi
versenyeken.

Repult ideje/felszallasok repulési napld szerint:

Osszesen nincs osszesitve

Utols6 12 hénapban 8 start

Utols6 harminc napban 2 start

1. 6. A légijarmi adatai
A légijarmi légialkalmassaganak érvényesseége:

ideje érvényessége
Légialkalmassag 2003. 04. 27. 2004. 03.15.
Kategoéria DHV 2-3
Mentd ernyd 2000. 01. 02. 2004. 03. 15.

1.7. Meteoroldgiai adatok:

Konkrét meteoroldgiai adatok nem kerultek rogzitésre.

A piléta elmondasa szerinti id6jarasi korulmények az el6z6ekbe ismertetésre
kerlltek. A kivizsgalé szemtanukat nem tudott a helyszinen meghallgatni, de a
meteorologiai adatok az, aznap szintén repuld sikloernyds oktatd elmondasa szerint

kerlltek rogzitésre.

1. 8. Navigacios berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésuk nem szukséges.



1.9. Osszekottetés.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1. 10. Repiulétéri adatok

Az esetben érintetett repul6tér (nem nyilvanos le-felszalld hely) Uzemeltetdje a
baleset idején érvényes mikodési engedélyeit a kivizsgalonak megkuldte. A
sikloerny6s klub rendelkezik a ,nem nyilvanos fel-leszalléhely” Uzemeltetési
engedélyekkel.

1. 11. Légijarmu adatrogzitok.
A légijarm(von adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz nincs
is elGirva.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozo6 adatok.
A légikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

1. 13. Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai

A légijarmi vezet6je a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi alkalmassagi
igazolassal nem rendelkezett. A piléta repulés elbtti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarol adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalat
Az Orszagos Baleseti Intézet altal kiadott Zardjelentés szerint a sikléernyds piléta :
- Jobb boka torest szenvedett ficammal
- L V.lagyéki V. csigolyatorést
- Agyrazkodast
- Nyakcsigolya torést szenvedett

1. 14. Tiiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1. 15. A tulélés lehetbsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése a jelenlévd oktatd kozremikodésének koszonhetben
rendben megtdortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1. 16. Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szikség.

1. 17. A szervezetek jellemzése
A vizsgalonak nincs a szervezeteket illetéen észrevétele



1. 18. Kiegészit6é adatok

A sikléreplld szakosztaly egyontetl allasfoglalast adott ki, melyben kijelentik:
,Véleményunk szerint, a piléta mindent elkdvetett, amit lehetett, hogy a balesetet
elkerulje. A légkori esemény nem volt elére lathatd. A sérilt képzett, régdta repuld
pilota. TObbszor oldott mar meg vészhelyzetet kulondsebb gond nélkul, gyakorlott,
feleslegesen nem kockaztaté embernek ismerjuk.”

1. 19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

2, Elemzés

A piléta és sikldernybje rendelkezett mindazokkal a feltételekkel, amelyekkel a
repulést egyénileg végre lehet hajtani. A piloéta a kialakult helyzetet elére nem
lathatta, a kialakult szituaciét nem lehet kdnnyelmiiségnek, vagy kockaztatasnak
mindsiteni. A pilota cselekedeteit illetéen, a téle elvarhatéan reagalt az eseményekre,
kapkodasra, vagy panikra jel nem utalt. Még a becsapddasra is felkészult a
tanultaknak megfeleléen prébalta elviselhetéve tenni.

3. Kovetkeztetések:

A pilota a balesetet ugy itéli meg, hogy helyzetében barki jarhatott volna igy.
Repulését tapasztalata és legjobb tudasa szerint hajtotta végre az adott lehetéség
hatarain beliil. Ugy itélte meg, hogy tervezett repiilése képzettségét tekintve és az
adott idében tapasztalt id6jarasi korulményeket figyelembe véve végrehajthaté.
Balesete kényszercselekvések sorozatabdl kovetkezett be, amelyre kulsé rahatas
nem volt. A balesetet akkor lehetett volna megelézni, ha a starthelyen van egy,
hasonlé szituaciot megélt oktatd, aki ismerve a starthely adottsagait, valamint
felismerve az id6jarasban valoszinlsithetd valtozas lehetéségét javaslatot tett volna
a start megtiltasara.

4. Biztonsagi ajanlasok:

A kialakult veszélyhelyzetet és az azt kovetd légikozlekedési balesetet hasonlo
meteoroldgiai adottsagok kialakulasa miatt elemzésre javasolom. A siklérepuld
klubok tematikajukba tegyék oktatas targyava a balestbdl levont kOvetkeztetéseket,
mert a repulési helyzet hasonldé alakulasakor, ilyen, vagy ehhez hasonld
meteorologiai viszonyok kozott nem latszik biztositottnak a siklérepuld pildta
biztonsagos repulése.

Budapest, 2003. november 17.

Mészaros Laszlo



igazgatod



