31/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

169/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Nyiregyhaza-repiilotér
2003.08.09.

HA-SBG: lajstromjeli
PZL 101/A: tipusi motoros repiilégép

A szakmai  vizsgalat  célja  légikdzlekedési  baleset és  a  repiiléesemény  okdnak,
kortilményeinek feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgdlatnak
semmilyen formaban nem cé¢lja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitds.



MAGYAR REPULO SZOVETSEG

BIZTONSAGI SZERVEZET
Budadrsi Repiilétér
2042 Budabrs 2. Pf.; 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 169/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 31/2003

Uzembentarté: MRSZ Nyiregyhazi Repiil6 és Ejtéernyds Klub

Tulajdonos: MRSZ Nyiregyhazi Repiilé és Ejtéernydés Klub

Gydrto: PZL Lengyelorszig

Tipus: PZL 101/A

Lajstromjele: HA-SBG

Az eset helye: Nyiregyhaza repiilotér

Eset ideje: 2003. augusztus 09. 13 6ra 58 perc

Eset kategoridja: esemény (jelentéktelen sériilés)
ATTEKINTES

Hangartol a  starthelyre  gurulas  kozben, nekigurult a  palyafénysor
kapcsol6szekrényének. Magassagi kormény jobb kiilsé része térott. A PoléBiSz az
esemény vizsgalatat izemeltet6i hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetoje, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jeldlt ki.

A KSzB vezetéje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgilat lezariasianak idopontja és eredménye: 2004. jilius 20.
Amely szerint az esemény oka a pilota nem kell6en koriiltekintd guruldsa.



L.

TENYBELI INFORMACIOK

I.1.A repiilés lefolydsa: A starthelyre (6riéné kiguruliskor, a szilard palya bevezetod
fénysoranak egyik kapcsold dobozinak nekilitkozott a repiilogép jobb magassigi
korménya, az aerodinamikai kiegyenlitd lap letrott.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: a jobb oldali magassagi kormény kiilsé része a

kiegyenlit6 laprésszel letort.

1.4.Egyéb kér: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgélati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositésa:

_._..Szakmai érvényessége:
Ell. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszéllasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:

Utolsé hénapban felszallasa:

Utolsé napon felszallasa:
Egyéb megjegyzés:

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gydri szama:
Gyaérto orszag:
Gyart6 vallalat:
Gyartasi év:
Alkalmassagi biz. szama:
Ervényessége:

Osszes felszillas
-gyértés Ota:
-nagyjavitds ota:
-karbantartas ota:

08-1425

63 éves, férfi
vitorldzo és motoros pildta
oktato, vontato piléta
2004.12.31.
2004.05.10.

850 ora

3000

500 6ra

1200

30

1

800 ora vitorlazoval

PZL-101/A
HA-SBG
107233
Lengyel
PZL

1968

nincs adat
2004.05.22.

Osszes repiilt idé
29677 4860 ora 42 perc
4257 656 6ra 51 perc
300 52 6ra



Ures tomege: kg 1083

Ulésterhelés: megengedett min:

max.felszallo tomege: 1660 kg

70 kg max: 320 kg tényleges: 85 kg

Salyponthelyzet: megengedett hatarokon beliil

Uzemanyag: 120 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa:

Gyartdsi szama:

Gyartasi ideje:

Motorkdnyv szama:

Uzemideje 6sszesen:
-gydartas Ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartds Ota:

1.6.3. A légesavar adatai:

Tipusa:

Gyari szama:

Gyartasi ideje:

Uzemideje Gsszesen:

Al-14RA
KA-811915
1979
SBG-1

1511 6ra 26 perc
501 éra
52 dra

US-122000
K-8305

1983

946 6ra 36 perc

1.7.Meteorol6giai adatok: Az esemény szempontjabol érdektelen.

1.8. Navigdcios berendezések: Az esemény szempontjabol érdektelen.

1.9. Osszekottetés: Kétoldali radiokapesolat AFIS szolgalattal

1.10. Repiilétéri adatok: Ervényes iizembentartoi engedéllyel rendelkezett.

1.11. Légijarmii adatrégziték: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: Gurulas kdzben a jobb oldali
magasséagi kormany kiils6 széle letorott.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgilatok adatai: Nem volt
szilkség igazsagiigyi orvosszakértdi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probik és kisérletek: Probdkra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Klubiizem

1.18 Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.



1.19.Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomdanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A hangér el6tti el6térrél a vitorlazé starthelyre gurult a vontaté pilota, a szilard
burkolat (beton) kezdete és a repiilbtér széle kozott. lgy keresztezte a bevezetd
fénysort és a jobboldali magassagi korméany beleakadt a fénysor kapcsolédoboziba,
amit6l a kormany kiilso része letort. Bar a repiildtéren a flivet kaszalték, az akadalyok,
igy a lampdak és a kapcsolédoboz kozvetlen kozelében, még maradt némi magas fi,
ami a pontos észlelést akadélyozhatta, de pontosan ugyanez figyelmeztethette volna a
pilétat, hogy keriiljon. Az titk6zésben kdzrejatszott a PZL-101 tipussajatossaga, hogy a
fenti gép magassagi kormanya aerodinamikai korméanyerd kiegyensulyozassal
rendelkezik. Ez azt jelenti, hogy ha a magassagi kormany hizva van (mérpedig
gurulaskor hizni illik, mert csak igy akad be a farokkerék rogzité), vagyis felfelé tér
ki, akkor az aerodinamikai korméanyer6 kiegyenlitd rész lefele tér ki, mert a forgdspont
elé nyulik, tehat kdzelebb keriil a foldhoz.

3. Kivetkeztetések

Ezek szerint a esemény oka a pilota figyelmetlensége, mert a kapcsolédobozt
koriilvevo fiinek figyelmeztetni kellett volna a pilotat. Tovabba a pilétanak, mivel igen
nagy gyakorlata van, tudni kellett volna, hogyha a vezérsik és a magassagi kormanylap
alatt elfér is a doboz, korményerd kiegyenlité kibuko orra még beleakadhat abba.

4. Biztonsigi ajanliasok

Az esemény kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiadasa nem sziikséges, elegend6
az eset oktat6lagos ismertetése a levonhato tanulsagokkal egyiitt.

Budapest, 2004. december 08.

Spang Ferenc
KSzB vezeto



