Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES
168/2003/T

Légikozlekedési baleset
Esztergom Kertvaros, 2003. augusztus 08.

IS-29D -2, HA — 4438

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset okanak, kdrilményeinek feltarasa és a hasonlo6 esetek
megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség
vizsgalata és megallapitasa.

Jelen zardjelentés-tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatérozott szervezetek, szolgalatok,
személyzetek a kézhezvételtél szamitott 60 napon belll tehetnek észrevételt, amit a végleges
zardjelentés 6sszeallitasakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai szempontbdél nem jelent végleges
allasfoglalast.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: Légikdzlekedési baleset (ACCID)
A légijarmii gyartodja: I.C.A. Brasso
tipusa: I1S-29D2
felség- és lajstromjele: HA-4438
A légijarmi tulajdonosa: Aero Club Esztergom
uzembentartoéja: Aero Club Esztergom
A baleset napja és idépontja: 2003. augusztus 08.,
13 6ra 44 perc (helyi id6 szerint)
helye: Esztergom Kertvaros

A baleset kapcsan sulyos sériultek szama: 1

A légijarmii rongalédasanak mértéke: sulyos (substantial)
Lajstromozé hatésag: Magyar Polgari Légikozlekedési Hatdésag
A gyartast feligyel6 hatésag: Roman Polgari Légikdzlekedési Hatésag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 0sszefoglal6 attekintése:

A vitorlazé repulégép zuhano-féklapja légivontatasos felszallas kézben kiszivodott. A
vitorlazo repllégép pilotaja a féklapot a vontatopilota jelzésére sem csukta be, nyitott
féklappal helyezkedett és nem érte el a repulbteret. A légijarmi akadalyoknak Gtkdzve
sulyosan rongalédott, a pilota sulyos séruléseket szenvedett.

A vizsgalat adatai:

A balesetet 13 6ra 47 perckor a vontatopilota jelentette a PoLéBiSz ugyeletére. Az
ugyeletes haladéktalanul értesitette a PoLéBiSz igazgatét és a Polgari Légikdzlekedési
Hatosag igazgatd-helyettesét. A PoLéBiSz igazgato a baleset vizsgalatara kivizsgald
szakmai bizottsagot (a tovabbiakban: KSzB-t) alakitott és kuildétt ki, melynek

elndke: dr. Ordody Marton kivizsgalo, elemzé.
tagjai:  Olah Zsdéfia kivizsgald, elemzé,
Kovacs Andras helyszinel6,
Farkas Attila helyszinel6.

A KSzB a helyszint és a roncsot megszemlélte, az érintetteket meghallgatta, a
vizsgalatot helyszini szemle jegyz6konyvvel, valamint fényképfelvételekkel
dokumentalta, majd e dokumentumok alapjan Zardjelentés-tervezet készitett. Mivel az
érintettek rendeletben meghatarozott hataridéig észrevételt nem tettek, ezért jelen
Zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkul kozli.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Arepulés lefolyasa

A vontato és a vitorlazo6 Iégijarmi 13 6ra 40 perckor kezdte meg a felszallast Esztergom
repulétérrol.

A vontatopiléta a felszallas emelkedési szakaszaban vette észre, hogy a vontatott
légijarml féklapja "kint" helyzetben van. Mivel a légijarmivek k6z6tt nem volt radio-
kapcsolat, a vontatdpilota a kabinbdl, a kabin atlatszé hatsé fedelén keresztll, kezével
jelezve prébalta a vontatott légijarmi pilétajanak tudomasara hozni, hogy a féklap kinyilt.
Prébalkozasa eredménytelen maradt; a féklapot a vitorlazé piléta nem csukta be. Ekkor
a motoros légijarml parancsnoka a vontatmannyal a repulétér folé repult és mintegy
300-320 meéter magasan szarny-billegtetéssel leoldasra utasitotta a vitorlazo
repulégeépet.

A leoldast kdvetd szabalyos jobbra, illetve balra kifordulas utan a motoros légijarmi
parancsnoka figyelemmel kisérte a vitorlazé repulégép mozgasat és latta, hogy a gép -
rossz helyezkedés kovetkeztében - nem fog beérni a repulétérre. A vitorlazo
beperdulését és utra zuhanasat latva a vontaté azonnal leszallt, pil6taja és a repulés-
vezetd mentdt hivtak és eleget tettek egyéb értesitési kotelezettségeiknek.

A vontaté légijarmi 13 6ra 44 perckor szallt le.

1.2 Személyek sériilése

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb Osszesen
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 1 0 0 0
Koénnyl 0 0 0 1

Nem sérult 0 0 0 0

1.3. Légijarmii rongalédasa
A légijarm( sérulései a tereptargyakkal, illetve a folddel Utk6zés soran keletkeztek. A
repulégeép jelentés mértékben megrongalddott, javitdasa nem gazdasagos.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a foldetérés pontja kornyezetében lévé haz melléképulletében és keritésében
keletkezett.

1.5. A személyzet adatai

1.5.1 Parancsnok adatai: magyar allampolgarsagu férfi
Szakszolgalati engedélye: a Polgari Légikozlekedési Hatésag adta ki.
Kora: 69 éves
Képesitése: Motoros ,A”; kat.; vitorlazé
Jogositasa: oktato, MOVIT pildta
Szakmai érvényessége: 2004. december 31.

Orvosi alkalmassag érvényessége: 2004. junius 20.



1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

A légijarmi adatai

Lajstromjele: HA-4438

Gyarté: I. C. A. Brasso
Tipus: IS —29 D2

Hajtoma tipusa: -

Gyari szam: 167

Gyartasi év: 1982

Uzembentarto: Aero Club Esztergom

Légialkalmassagi biz. érvényes: 2005. 06. 20.

A repulégép terhelése és sulyponthelyzete az eset idején a megengedett
hatarokon beldl volt.

Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, repulésre alkalmas latasi viszonyok kozott tortént.

Navigaciés berendezések

A légijarmi miszerezettsége a repllést lehetévé tette, a fedélzeten lévd
miszerek megfelel6en mikodtek.

Osszekottetés

A légijarmivek kozott radio-osszekottetés nem volt. A motoros légijarmi nem volt
felszerelve radié berendezéssel.

Repulétéri adatok

A felszallast Esztergom repulétérrél hajtottak végre és a leszallast is ide
tervezték. A repulétér allapota megfeleld volt.

Légijarmii adatrogzitok
A repulégép nem volt felszerelve adatrogzité berendezéssel. Adatrogzitd
felszerelése erre a tipusra nincs eléirva.

Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

A foldetérést megeldzéen a légijarm el6szor jobb szarnyvéggel egy haz udvaran
lévé fanak Utkozott, ezt kdvetben bal szarnyvégével és torzsével egy
melléképuletnek, majd egy keritésnek csapodott, innen a mar sérult gép az utra
perdult. A becsapddas helye az uttest menti jarda és az arok volt, ahonnan az
uttestre pattanva a sulyosan sérult Ieégijarmi a repulési iranyhoz képest mintegy
170 - fokkal elfordulva allt meg.



1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

A vitorlazé pildta alkoholszondas vizsgalatanak eredménye negativ volt. Mas
ilyen vizsgalat nem tortént, effajta vizsgalatot a KSzB nem tartott szikségesnek.
Mivel a sérultet a helyszini szemle el6tt korhazba szallitottak, ezért az orvosi
min@sitésben elbirt szemiveg viselését a KSzB a helyszinen nem tudta
ellendrizni.

Tlz
A fedélzeten tliz nem keletkezett.

A talélés lehetésége
Eletveszélyes helyzet nem alakult ki.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakra és kisérletekre nem volt szikség

Szervek jellemzése

Vitorlazo repulGgépek légivontatasat az Uzembentarto a Magyar Repul6
Szdvetség altal kiadott "UTASITAS a vitorlazérepulések végrehajtasara”
dokumentum szerint végzi. A légivontatast korabban a Magyar Honvédelmi
Szdvetség altal kiadott kiképzési utasitas szabalyozta, mely tartalmazta azokat a
teendbket, melyet a féklap kiszivodasa esetén akkor kdvetni kellett. A zart kabinu
vontatdégépek megjelenésével az ott rogzitett eljarasok - azaz a vontato pildta
kézjelei - értelmiiket veszitették, ennélfogva a jelenleg érvényes UTASITAS
ezzel a jelenséggel immar nem foglalkozik.

Az Uzembentarté "mindségugyi rendszert" miikddtet, melynek egyik legfontosabb
elemeként az alabbi tevékenységet jeldli meg:

"A klub belsé eljarasokat dolgoz ki szolgaltatasainak és tevékenységének
végrehajtasara az érvényben Iévl ... rendelkezésekkel, ...kovetelIményekkel és
ajanlasokkal 6sszhangban."

A feltart hianyossagok kikuszobolésének és a megismétlddés megel6zésének
kozvetlen eszkOze az Uzembentarto kezeben az un. "belsé felllvizsgalat”
(lasd: az Gzembentartd "Uzemeltetési kézikdnyve", 3.2.2. és 3.2.3. pontok).

Kiegészitd adatok

A KSzB a fent vizsgalt és elemzett adatokon tul - kovetkeztetések levonasa és
biztonsagi ajanlasok megtétele céljabdl - egyéb adatot nem tart kozlésre
érdemesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A vizsgalat soran elegendd volt az ismert és bevalt moédszerek alkalmazasa.



2. ELEMZES

Részben a vontatd Iégijarmi vezetdjének elmondasa alapjan, részben a vontatott
légijarminek a helyszini szemle soran felmért allapota alapjan megallapithaté volt, hogy
a vitorlazo repulégép féklapja a repulés kezdeti fazisaban kiszivodott és egészen a
becsapddasig nyitva maradt. A pildta a rovid repulés soran nem érzékelte, hogy a
légijarmli nem emelkedik megfeleléen, nem gondolta at, hogy miért oldatta le 6t a
vontatd alacsonyan és emelés helyett jelentés merllésben és az sem késztette 6t a
féklap becsukasara, hogy a leoldasra éppen a repulétér felett kapott parancsot. A
leoldas utan sem tlnt fel a vitorlazo pilétanak az erételjes mertlés és kis dontéssel
forduldézva, megszokott merilési adatokra épitve egy tag iskolakér mentén helyezkedett
be a leszallashoz. Ezért kerult olyan tavol a repulétér munkateraletétél, hogy nem érte el
azt.

A repulési naplé alapjan ezzel a tipussal a piléta 1990-ben; 1993-ban; 1996-ban, illetve
2003-ban repult 1-1 felszallast. Végeredményben tehat a tipuson 5 felszallast hajtott
végre 13 év alatt, és ebbdl 14 6ra 14 percet repult. lyen mérték( tapasztalat esetén egy
"oktato" jogositassal rendelkezé légijarmU-vezet6tél elvarhatd hogy észlelje, ha az altala
vezetett légijarmd intenziven merul és nem gyorsul kell6képpen akkor sem, ha
hosszdélése jelentésen nagyobb a normal siklohelyzetekhez tartozonal.

A KSzB az elemzés soran megvizsgalta, mit tehet a vontatopilota, ha észleli a féklap
kiszivodasat, de a vontatott Iégijarmi vezet6jével szoban kommunikalni nem tud. Az
elemzés két lehetdéséget tart fel.

a. A vontatopiléta bal kezét a kabinbdl vizszintesen kitartja és tenyerét 90 fokos
szogben egymast kdvetben tobbszor elforditja. Az elemzdk nem kétlik, hogy ez a
- korabban kiképzési szabalyzatban is rogzitett - lehetéség csak oldalra nyitott,
illetve oldalra nyithatdé kabin esetén alkalmazhat6. Kabinteté mogul jelezve -
amint az a vizsgalt esetben is tortént - a jelzés nagy valdszinlséggel hatastalan
marad.

b. A vontaté huzza a vontatmanyt a repul6tér munkaterulete folé, de olyan
alacsonyan (szlikség esetén "lehuzas" révén), hogy a vontatott Iégijarm( leoldas
utan iranyvaltoztatas nélkili egyenes leszallasra kényszertljon. Az elemzdk ugy
vélik, hogy amennyiben ez a lehetdség elfogadotta valik, ezzel élni csak akkor
szabad majd, ha a repulétér a lehuzas palyajanak minden egyes pontjabdl -
nyitott féklappal végzett siklassal - elérhetd.

3. KOVETKEZTETESEK

A baleset bekodvetkeztének oka az volt, hogy a légijarmi vezetdje egy sztenderd eljarast
- leoldast kovet6 magassagvesztés iskolakor mentén - hibasan, nem a korilményeknek
megfeleléen hajtott végre. A rossz végrehajtas elbfeltételét észlelési hianyossag-sorozat
teremtette meg; a piléta nem észlelte, hogy a repulégép egy sor kuldnb6zd, egymast
kovetd repulési mozzanat soran nem a normal, megszokott médon repul. A repulési
paraméterek ugyanis kozvetlenul az elemelkedést kdvetden Iényegesen megvaltoztak; a
csukott féklapu konfiguracioval ellentétben a repllégép vontatasban lényegesen
kevésbé emelkedett, siklasban lényegesen tobbet merllt, és csdkkent a kormanyzas
hatasossaga is.

A baleset alapvetéen kétféleképpen lett volna megel6zhetd:
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1. Apilota a féklap nyitott voltat felismeri és a féklap becsukasaval a normal repulési
viszonyokat helyreallitja.

2. Apiléta nem ismerifel, hogy a féklap nyitva van, de a magassagvesztés palyajat
a megnovekedett merulésebességhez igazitja.

A pildta a korrekcio szikségesseget nem észlelte, ezért leszallasra alkalmatlan terepen
kényszerult foldetérni.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

Az (izembentart6 hajtson végre un. "soron kiviili belsé felllvizsgalatot" (Uzemeltetési
kézikdonyv, 3.2.3. pont), melynek soran a mindségugyi megbizott és a belsd
felUlvizsgalo:

1. mérje fel a pilota cselekedeteit meghatarozo észlelési hianyossag-sorozat okait, és a
fopilota e felmérésnek megfeleléen intézkedjen (Uzemeltetési kézikonyv 1.2.3. pont
Il. szakasz: a f6pil6ta feleléssége).

2. vizsgalja meg, hogy a légivontatas jelenlegi miszaki feltételei mellett mikor
szikséges és mennyiben lehetséges a vontatd és a vontatott Iégijarmivek kdzott a
nem-szébeli kommunikacio.

A Polgari Légikdzlekedési Hatosag kotelezze az Uzembentartdt, hogy azok az eljarasok,
melyek a 2. szamu biztonsagi ajanlassal kapcsolatos kdvetkeztetések szerint
szukségesek, a vitorlazorepilések vegrehajtasanak szabalyai kozott - célszerlien a
TEMATIKA a vitorlazorepulé kiképzés végrehajtasara, VIIl. FEJEZET, VONTATASOS
REPULESEKRE VONATKOZO SZABALYOK kozétt - helyet kapjanak.

Budapest, 2004. junius 23.

Mészaros Laszlo
igazgato



