Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES
165/2003

Az esemény kategodriaja: Replléesemény
Helyszine: LHBP Budapest/Ferihegy Nemzetkdzi Repulétér
Id6pontja: 2003. augusztus 06. 11 6ra 02 perc

Légijarm( tipusa, lajstromjele: Piper Aztec PA-23-250 HA-YCE

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.



Az esemény osszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: Repiilé esemény (incid)

A légijarmii gyartdja: Piper Co USA
tipusa: Piper Aztec PA-23-250
lajstromjele: HA-YCE

A légijarmi tulajdonosa: Magyar maganszemély
lizembentartéja: Fair Plane Kift.

Az eset napja és idépontja (LT): 2003. augusztus 06. 11 6ra 02 perc

helye: Budapest/Ferihegy Nemzetko6zi repiil6tér
Lajstromozé allam: Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatésag: Polgari Légikozlekedési Hatosag

Az eset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet:

Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

A PolLéBiSz igazgatoja a légikdzlekedési esemény vizsgalatara Pataki Ferenc
személyében szakmai kivizsgalot (SzK) jelolt ki. A helyszinen a gép bal féfutd kitamasztd
csukloskar kozéps6d csapszegének helyzetérél, majd a sérllt csapszeg kiépitetése utan a
csapszegrol fényképfelvételeket készitett az SzK. Az lzemeltet6tdl az SzK bekérte:

a légijarmivon elvégeztetett utolsé apolas (500 éras apolas) iratanyagat,

az esetben érintett pildta nyilatkozatat,

a Piper Parts catalog-bdl a fé6futdé egység csapszegeinek un. cikkszamait, valamint a féfuto
felépitésérdl kinetikai vazlatot.

A légijarm( apolasat végz6 hazai légijarmi javitd szervezettél a kdvetkezdket kérte be az
SzK:
a csapszeggel kapcsolatos munkafeladatot, illetve ellenérzést (MEO) végz6 személytdl
nyilatkozatot.

A csapszegeket forgalmazo vallalkozastol az SzK bekérte:
a hazai javitd szervezet altal megrendelt, illetve részére atadott csapszegek cikk szamait.

A zardjelentés tervezetet a PoLéBiSz 2003 .12. 05-én az érintetteknek megkiildte.

A hazai légijarm0 javitdo szervezet a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények
szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6l6 13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EUM egyuttes rendelet
36.§ (4) bekezdésnél leirt jogaval élt 2004. 02. 04-én. Szervezetiinknek atadott levelében
jelezte, hogy a zarodjelentés tervezetben leirtakkal nem ért egyet. A levélben egyeztetési
idépontot kért, melyre 2004. 02. 17-én Kkerllt sor a hazai javitoszervezet részérél két
képviseld részvételével. Az egyeztetés végeztével a PoLéBiSz részérél a SzK kérte, hogy
irasban (levélben) benyujtott észrevételt tegyenek a szakmai vizsgalat iratanyagaval
(zérojelentés tervezettel) kapcsolatosan. Mivel a javitoszervezet 2004. 03. 10-ig nem kuldott
konkrét észrevételt a PoLéBiSz levélben ismételten felkérte a javitdszervezetet, hogy a
szakmai vizsgalat zarojelentés tervezettel kapcsolatos észrevételét tegye meg.

2004.03 29-én észrevételét a légijarml javitd szervezet megklldte. Az észrevétel a
kovetkez6 volt ,a PoLéBiSz fenti targyu vizsgalati anyagaval kapcsolatos észrevétellnk az,
hogy a szakért6i vélemény ellentmondasokat tartalmaz. Az Onoknek altalunk atadott csapon
lathato torési felllet friss, nincs rajta faradasos toérésre utald jel. Mivel a csavarszaron sem



kopas, sem deformacio, se bemardédas nem volt Iathatd, egyértelmiien megallapithatd, hogy
a csap, amelyet a fenti repulégépbe épitettiink Uj volt.

Bar a csap cseréjének szikségességét dokumentaltuk, sajnalatos adminisztraciés hiba
folytan elmulasztottuk dokumentalni az apolas soran elvégzett fenti munkat, azaz a csap
cseréjét’.

A zarojelentés- tervezetben rogzitett megallapitasait az SzK a fenti észrevétel ellenére-
a szakértdi véleményre alapozva- valtozatlanul fenntartja.

Az eset 6sszefoglalé attekintése:

A légijarm( ferihegyi leszallasa soran a bal f6futd kitamasztd csukloskar kozépsd csapszege
faraddsos torésre visszavezetheté ok miatt eltorott. Az alkatrész torése a szerencsés
véletlenek egybeesése miatt nem jart tovabbi gépsériléssel (fé6futé becsukodas, ezaltal a
légcsavar, valamint szarny sériilés, esetleges tiz Iétrejotte stb.)

Az esetben érintett csapszeg a légijarmi 500 6ras apolasa idején lett beépitve, vagy
ellenérizve, melyet az elemzés fejezetben részletezink.

A piléta a repllési feladat végrehajtasahoz megfeleld képesitésekkel, jogositasokkal
rendelkezett, szakszolgalati engedélye érvényes volt.

A légijarm lajstromjellel és érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett.

Az eset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Arepiilés lefolyasa

A nemzetkozi atrepuilést végrehajtéd légijarml parancsnoka a ferihegyi leszallas utan gurulas
kézben a miszerfalon a bal f6futdé helyzetjelz6lampa jelzésének megsziintét észlelte. A
kisgépes terminal elégurult, majd a hajtomivek ledllitdsa utan a bal féfutonal
szemrevételezéskor a futdkitamasztd csuklés kar kozéps6d csapjanak csapszegtorését
észlelték.

A hibajelensegrél a PoLéBiSz ligyeletesét az esetet kdvetben haladéktalanul tajékoztattak.

1.2 Személyek sériilése

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek

Halalos

oo

0
0

0
Sulyos 0
Kisebb /semmilyen 1

—

1.3. Légijarmii rongalédasa
Az emlitett csapszegtorésen kivul mas sérulés nem keletkezett a légijarmdvon.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kar a SZK tudomasa szerint nem keletkezett.

1.5. A parancsnok adatai

Kora: 49 éves

Neme: Feérfi

Allampolgéarsaga: Magyar

Jogositasa: PPL Pil6ta

Képesitése: MOT A-B-C

Szakmai érvényessége: 2004. szeptember 13.
Orvosi alkalmassag érvényessége: 2003. oktéber 03.
Repdllt ideje: 654 6ra 35 perc Felszallas szama: 1500

PA-23-250 tipussal: 195 dra



Az eset napjan replilt id6: 3 6ra 30 perc

1.6. Légijarmi adatai
Tipus:

Légialkalmassagi biz. szama:
Ervényessége:

Osszes lizemidé:

Utolso apolas éta:
Hajtomivek tipusai:

Ne 1.
Szériaszam:
Osszes (izemidd:
Nagyjavitas 6ta:

Ne 2. .
Szériaszam:
Osszes Gizemidé:
Nagyjavitas ota:

Légcsavarok tipusa:
Ne1 Gyari szama:
Osszes lizemidé:
Ne 2 Gyari szama:
Osszes lizemidé:

A repulési feladat végrehajtasara (nemzetkozi atrepilés) a 1égijarma alkalmas volt.

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az érkez6 repll6étéren a mért adatok alapjan az eset idépontjaban 180 fokrol 3-4 m/s

Felszallas szama: 2

PA-23-250

4377

2003.10.12.

7144 6ra 02 perc

5 6ra 50 perc
Lycoming 10-540-C485

L-10138-48
6105 o6ra 40 perc
1882 d6ra 30 perc

L-11014-48
7135 6ra 38perc
1137 6ra 54 perc

HC-E24R
BP-1052

456 o6ra 02perc
BP-6871

456 6ra 02perc

erdsségi szél fujt. A latastavolsag 10 km, és repuilésre alkalmas volt.

1.8. Navigacios berendezések

A légijarmi a szukséges navigacios berendezésekkel el volt latva.

1.9. Osszekottetés

A légijarm rep. radioé berendezéssel fel volt szerelve..

1.10. Repiilétéri adatok

Budapest-Ferihegy Nemzetkozi Repulétér az eset idején érvényes lzembentartasi
engedéllyel rendelkezett, tovabbi vizsgalata az eset szempontjabdl sziikségtelen.

1.11. Légijarmii adatrogziték
A légijarm( adatrogzitével nem rendelkezett, a tipusra hasznalata nincs el8irva.

1.12. A roncsra és a becsapddasra vonatkozo6 adatok
A fenti pont vizsgalata szukségtelen.

1.13. Az orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
A pilota szakszolgalati engedélyében igazolt orvosi alkalmassag alapjan tovabbi vizsgalat
nem indokolt.

1.14. Taz
Az eset soran tliz nem keletkezett.



1.15. Tulélés lehetésége
Az eset soran emberi életre veszélyes helyzet nem jott Iétre.

1.16. Probak és kisérletek
Probakra, kisérletekre nem volt szikseég.

1.17. Szervek jellemzése
Az esettel 6sszefliggésben nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.18. Kiegészitd adatok
A fentieken tul nem mertltek fel kozlésre érdemes adatok.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A hagyomanyos vizsgalati modszereken tul nem volt szikség egyéb mddszerek
alkalmazasara.

2. ELEMZES

A PolLéBiSz az esetben érintett csapszeget szakértbvel vizsgaltatta meg. A metallografiai
vizsgalatra felkért szakeért6tol a kovetkezd kérdéseinkre vartuk valaszat:

-Tulterhelés vagy faradasos torés, esetleg anyaghiba okozhatta a csapszeg sérilést.
A szakérté szakvéleményében a kdvetkezbket allapitotta meg:

Idézve , A 7/167-0s csavar amelynek teljes hossza 89 mm, a fejtél mintegy 28 mm-re a
tengelyvonalara csaknem merdlegesen eltért. A csavar menetének hossza 17 mm, igy a
torés a finom megmunkalasu csavarszarnak csaknem a kdzepén kovetkezett be. Ez a csavar
valéjaban menetes csapszegnek mindsul. A torési felulet egyértelmien kagylds, azaz
faradasos folyamatot bizonyit. A faradasos repedés a csavarszar palast két ellentétes
pontjabdl indult és nem egyforma sebességgel haladt befelé. Valdszinlisithet, hogy a
keresztmetszet mintegy kétharmadanak szétvalasat eredményezd repedés indult el6bb és a
felvételeken is jol lathatdo ives hatarvonal elérésekor kezdddott a szemben levd oldal
repedése. A tovabbrepedési lépcs6k nagyon vékonyak, azaz a feszlltségingadozas
viszonylag kicsi volt. Nagyon keskeny savra korlatozédott a teljes szétvalast eredményezd,
befejezd kristalyos torés is.

A csavarszaron kopasi, bemarodasi, fényesedési, deformaciés nyomok lathatdk teljes
hosszban. A helyi bemélyedések tobb helyen elérik a néhany tized mm-t. A csavarszar torési
helyén is ilyen 2-3 tized mm-es bemélyedés alakult ki. A csavarfej szar fel6li homlokfeluletén
aszimmetrikus felfekvés, kopas nyoma lathaté. Egy ives szakaszon kb. 90°-ban nem
érintkezett a persellyel. Minthogy a csavar nem gorbilt el, a rugét tartd gorbitett végi alatét
ismétléddé mozgasa eredményezte a kopast.”

A szakeért6 a csapszegfejen metallografiai vizsgalatot illetve keménységméréseket végzett.
Megallapitasa a kdvetkezé:

, A csavar anyaga Otvozott szerkezeti acél, nemesitett hékezelési allapotban. Finom
szferoidit, gyakorlatilag zarvanymentes. Vickers keménysége négy mérés atlagaként:
HV=400, szakitészilardsaga 1000 N/mm?-re becsllhet6.”

A szakvélemény Osszefoglalasaban a szakértd a csapszeg torését egyértelmiien faradasos
folyamat kdvetkezményének tekinti. ,A faradas meginduldsaban a csapszeg szar sok-sok
felUleti sérllésének volt szerepe. Lehetséges, hogy a repedés megindulasat egy nagy,
dinamikus er6hatas el6segitette, de a repedésterjedésben nem ez, nem ilyen terhelések
voltak a meghatarozék, hanem sok viszonylag kis értékl fesziltségingadozasok, azaz
aszimmetrikus leng6fesziltség. Sem el6zetes repedés, sem anyaghiba nem okozta a torést.



A szakértd kdvetkeztetésében megallapitotta: A rendelkezésemre bocsatott felvétel alapjan
a csapszeg egész befogasat, a csuklopontot kissé bizonytalan tamadaspontu kéttamaszu
tarténak lehet tekinteni. Ennek megfeleléen az ismétlédé fesziltségek érvényesulésének
adottak a lehetéségei.

Tovabbi megjegyzés, hogy ez a faradasos repedésterjedés hosszu id6t vett igénybe, kozbeni
ellenérzéssel felfedezhették volna a repedést.”

Meg kell jegyezni a szakért6 nem rendelkezett a légijarmi apolas ota repult Gzemidejére
vonatkoz6 adattal.

A légijarmi okmanyaiban bejegyzett adatok szerint a hazai légijarmi javitd szervezet
szakm(ihelyében elvégzett 500 6éras apolast kévetben a gép 5 6ra 30 perc repilt id6t
teljesitett 10 fel-leszéllas szammal.

Az SzK a rendelkezésére bocsatott iratanyagok tanulmanyozasa utan az emlitett 500 6ras
apolassal 6sszefuggésben a kdvetkezbket jegyzi meg:

Az apolas megkezdésekor hibalapot vett fel a kés6bbiek soran MEO feladatot végzoé
szakember. Az 5-6s szamu hibalapon a kovetkezdket rogzitette ,Mind a harom futé
forgasponti csapszeg garnitura erdsen kopott, cserélni. A munkat végzé személy,
valamint a munkat ellen6rz6 MEO feladatot végzd ugyanakkor nem jegyezte be a
cikkszammal rendelkez6 csapszegeket, melyek beépitésre kerlltek annak ellenére, hogy a

”

hibalapon szerepel a kdvetkezb rovat ,Felhasznalt anyag, berendezés”.

Az apolast végzék rendelkezésére allt a 1égijarmi "PIPER PARTS CATALOG, kézikdnyv,
ezaltal a cserére szoruld, majd az esetben érintett csapszeg cikk szamat behatarolhattak,
illetve a csapszeget megrendelhették a javitashoz.

Kulfoldi gyartétol megrendelt, illetve beérkezett és cikkszammal rendelkezd csapszegeket
épitettek - szereltek be a fé6futdknal, ugyanakkor a hibalapon mindezt nem lehet kévetni a mar
emlitett dokumentalas hianyaban. Az esetben érintett csapszeg cikkszama a PIPER PARTS
CATALOG -ban a 283-as oldalon 402 427 szammal jelolt a 48 sorszam alatt (BOLT Main
gear drag link center AN177-27). A f6futd szerkezeti felépitését, illetve az alkatrészeit
bemutatdé vazlat az emlitett CATALOG 281 oldalan taldlhaté. A vazlatban a 48 szam alatt
lathatd a fent emlitett cikkszdmmal rendelkezd csapszeg, de meg kell jegyezni, hogy ez a
szam nehezen kivehetd, olvashaté (lasd. 4 sz. melléklet). Az esetben érintett csapszeg 402
427 cikkszama ugyanakkor egyaltalan nem szerepel a csapszegeket forgalmazé
vallalkozas altal a PolLéBiSz-hez megkiildott INVOICE-on (szamlan), lasd 5. sz.
melléklet.

A MEO feladatokat végzé személy egyértelmiien kijelentette nyilatkozataban, hogy javitaskor
a bal féfutonal a bekotécsapszegek és a perselyek cseréje végre lett hajtva.

A légijarml parancsnoka, aki az apolas utdan a légijarmi repulléseinél jelen volt,
nyilatkozataban kijelentette, hogy durva leszallasban, féldetérésben gépe nem volt érintett.

Végezetll meg kell emliteni, hogy a csapszegtorés egyértelmiien a ferihegyi leszallas soran
kovetkezett be, mivel a f6futd helyzetjelzd rendellenes jelzésére figyelt fel a piléta. A légijarm{
okmanyaiba bejegyzett adatok szerint 10 fel-leszallast végzett 5 6ra 30 perc repult idével a
repllégép (az apolaskor beépitett és gyari Ujnak emlitett csapszeggel). A szakértdi
iratanyagban ugyanakkor van egy megjegyzés, nevezetesen, hogy ez a faradasos
repedésterjedés hosszu idét vett igénybe.

A fent leirtakat nézve feltételezhetd, hogy a kérdéses csapszeg az allitasokkal szemben nagy
valészinlseggel nem lett gyari ujra cserélve az 500 6ras karbantartaskor.



3. KOVETKEZTETESEK

A bal féfutd kitdmasztd csukléskar kdzépsd csapszege faradasos térésre visszavezethetd ok
miatt eltorott.

A karbantarté szervezetnél, amennyiben az apolasi okmanyokat eldirasszeriien
vezették volna, a cikkszamok oOsszehasonlitasaval a beépitést végzdé, ellen6rzé
személyek szamara észrevehetdévé valhatott volna az, hogy az apolas idején o6sszeirt,
majd megrendelt és beérkezett gyari Uj csapszegek cikkszamai az apolasi okmanyokon
nem szerepelnek.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

A légijarmi karbantartasokat végz6 szervezetek miiszaki vezet6i az apolasok soran felvett,
illetve elkészitett iratanyagok, dokumentumok el6iras szerinti vezetését kdveteljék meg az
érintett allomanyuktdl, hogy az ilyen vagy ehhez hasonld eset a j6v8ben ne ismétlddhessen
meg.

Budapest, 2004. aprilis 07.

Mészaros Laszl6

Melléklet:

1. A piléta nyilatkozata 1 oldal
2. A MEO nyilatkozata 1 oldal
3. 5 szamu hibalap kivonat 1 oldal
4. PIPER PARTS CATALOG kivonat 2 oldal
5. INVOICE kivonat 1 oldal
6. Muszaki Szakvélemény 4 oldal

7. Fényképfelvételek 2 oldal



