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HA-SBN és HA-4250: lajstromjelii
PZ1.-101 és Foka 5: tipusu repiillogépek

A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltardsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapitas.
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LEGIKOZLEKEDESI FOLDI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszdm: 164/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 29/2003

Uzembentarto: Miiegyetemi Sportrepiilo Egyesiilet

Tulajdonos: Miiegyetemi Sportrepiilo Egyesiilet

Gyarto: Varso Repiilogép Gyar, ZSLS-WROCLAW

Tipus: PZ1.-101 és Foka S

Lajstromjele: HA-SBN és HA-4250

Az eset helye: Harmashatarhegy-repiilotér

Eset ideje: 2003.08.05. 14 ora 15 perc

Eset kategoridja: légikozlekedési foldi esemény
ATTEKINTES

Az eseményt a bekovetkezése utdn azonnal jelentette a repiildtér alkalmazottja a
PoL¢BiSz illetve az MRSZ-BISZ tigyeletesének. A PoLLéBiSz igazgatoja 08.05.-én az
esemény szakmai kivizsgalasat az MRSZ-BISZ hataskorébe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt

ki.
A KSzB vezetéje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars
A KSzB tagja: Oross Janos eseményvizsgald

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003. november 20.
Az esemény oka, a figyelmetleniil, nem kelléen megtervezetten végrehajtott gurulas
volt.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.Az esemény lefolyasa: A HA-SBN lajstromjelii vontatd repiildgép, a startra
guruldskor, nekilitkozott a vontatni kivant vitorldzo repiilogép mogott allé masik

repiilogépnek.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmi rongalédas: A HA-SBH bal szarnyan az iveldlap kilépdéle sériilt €s
a kozépsd forgasponti borda. 2 db kisduc merevitd torott.
A HA-4250 jobb szarnyan a csiird kilépdél sériilt és a szarnyvégtdl 1,5 m-re a boritas a

segédtartonal elvalt a cslird vajatban.
1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A HA-SBN pilotajanak adatai:

Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:

00-5674
29 éves, férfi

Képesitése: vit. és mot pilota
Jogositésa: vit.okt, vont pilota
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.
Eli. érvényessege: 2004.03.07.
Osszes repiilt ideje: 110 6ra motoros
Osszes felszallasa: 950 fsz.
Tipuson repiilt ideje: nincs adat
Tipuson felszallasa: 900 fsz.
Utols6 honapban felszallasa: nincs adat
Utols6 napon felszallasa: nincs adat
1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:
Tipusa: PZL-101
Lajstromjele: HA-SBN
Gyari szama: 119296
Gyart6 orszag: Lengyelorszag
Gyart6 vallalat: Warso Repiilogépgyar
Gyartasi év: 1969
Alkalmassagi biz. szdma: 522686/2002.
Ervényessége: 2003.09.06.
Sarkanykonyv szdma: 0178
Osszes felszallas
-gyartas ota: 19556 fsz.
-nagyjavitas ota: 4123 fsz.
-karbantartas ota: 138 fsz.

Foka-5
HA-4250
W-419
Lengyelorszag
ZSLS-Wroclaw
1968
521596/2003.
2004.05.16.
521/2

3535 fsz.
510 fsz.
18 fsz.



Osszes repiilt id6 PZL-101

-gyartas ota: 3544 o6ra 06 perc
-nagyjavitas ota: 494 oOra 46 perc
-karbantartas ota: 26 6ra

PZL-10

lires tomege: 1037 kg
max.felszallo tomege: 1650 kg
Foka-5

iires tomege: 257,5 kg
max.felszallo tomege: 357,5 kg
hasznos terhelés min: 70 kg

hasznos terhelés max: 100 kg

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: AI-14R

Gyartasi szdma: KA-80976

Motorkonyv szdma: 170/K/L/77
1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: US-122000

Gyari szama: K-8581

1.7.Meteorolégiai adatok: Homérséklet 34°C, 1égnyomas 765 Hgmm (1019,9hPa),
sz¢élsebesseg 0-2 m/s, latastdvolsag 15 km, felhdzet 3/8 okta h 1300 m

1.8. Navigacioés berendezések: A tipusnak megfeleld alap berendezések.
1.9. Osszekottetés: Radio osszekottetés biztositva.

1.10. Repiilétéri adatok: Harmashatarhegy repiiltér, érvényes iizembentartasi
engedéllyel rendelkezett.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A Iégijarmiiben adatrogzitdt nem hasznaltak.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Roncs nem keletkezett, a
sériilés foldi gurulas kozben tortént.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: Nem volt
szlikség igazsagiigyi orvosszakértdi vizsgalatra.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.

1.15. A tiilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.



1.16. Probak és kisérletek: Probakra ¢€s kiserletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: A MSE iizembentartdsdban van a repiilotér és az
érintett replilégépek. Az egyesiilet a tervezett feladatra megfeleld felkésziiltséggel és
engedéllyel rendelkezett. A kivizsgalds sordn megfeleléen egylittmiikodott a
bizottsaggal

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A HA-SBN lajstromjelii vontato repiilogép, a repiilotér 31-es palya varopontjan allt.
Ez a felszall6 palydhoz viszonyitva egy kiemelkedésen van. Eldtte balra 20 méter
tavolsagra, a lejtd aljaban volt két vontatasra varakozé vitorlazé repiilégép. A vitorldzo
pilotak kérésére, a vontatd pildta a gépével, az eldl allo ,Pirat” elé¢ akart gurulni
valoszinilileg ugy, hogy a két vitorlazd gép mogott haladjon el. Néhany méter gurulas
utan, a piléta egy enyhe jobb fordulot kezdett, ekkor latta meg kdzvetleniil maga el6tt
a Foka-5 tipusu repiilogép felemelt jobb szarnyat. Fékezett és intenziven ,,belépett”
jobbra, azonban az {itk6zést mar nem tudta elkeriilni, csupan jelentdsen csokkentette
annak sebességét. A vitorlazd repiildgép jobb szadrnya a PZL-101 repiilégép bal
szarnya és a merevitd duc kozé szorult. A Foka-5 pilotaja latta, hogy a vontatd gép az
0 repiilogépe felé halad, ezért megprobalta eltolni a gépét, majd amikor ez nem jart
sikerrel, integetett és kiabalt a motoros pilotanak, azonban ¢ ezt nem észlelte.

3. Kovetkeztetések

Az eseményt egyértelmiien az okozta, hogy a vontatdpilota tul késon kezdte el a jobb
forduld végrehajtasat. A két vitorlazé gép helyzete nem valtozott az utdn, hogy 0
kiszamitani. Valoszinilileg a lejtd miatt érkezett a vartnal korabban a varakozo gépek
kozelébe.

Az adott koriilmények kozott azért is igényelt volna a gurulds nagyobb figyelmet,
mivel a lejtérdl lefelé haladva, erdteljes fékezés esetén fennall a gép orra billenésének
lehetdsége. Tehat nem csak a farokkerekes gép adottsagai miatt a latasa, hanem a
mandverez0 lehetdségei is korlatozottak voltak.

Az is egy lehetdség lett volna, -mivel a rendelkezésére all6 rovid ut miatt az ,,S” elve
gurulds nehezen megvaldsithato-, hogy segitséget kér a helyszinen 1évd, még varakozo
Foka-5-0s repiilogép pilotajatol, és az 6 iranyitasat figyelembe véve halad.



4. Biztonsagi ajanlasok
Az eseménnyel kapcsolatban a bizottsag intézkedés kiadasat nem latja sziikségesnek.

Azonban célszerli ismertetni ezt az eseményt a vontatd pildtakkal, és felhivni a
figyelmiiket a guruldsok gondosabb megtervezésére és végrehajtasara.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 2 db fénykép /1 lap/

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. februar. 12.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fdmunkatars



