28/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

162/2003 sorszami LEGIKOZILEKEDESI ESEMENY

Farkashegy-repiilotér
2003.08.03.
HA-S516 : lajstromjelii

Gobé R26 : tipusa vitorlazo repiilogép

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a  repuldesemény  okanak,
koralményeinek feltarasa és a hasonlo csetek megelozése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitas.
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MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET
Budaorst Repuloter

2042 Budaors 2. Pf: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 162/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 28/2003

Uzembentarto: Csepel Aeroklub

Tulajdonos: Csepel Aeroklub

Gyarto: Xlilsz. Autéjavité Vallalat, repiillégép iizem

Tipus: Gobé R26

Lajstromjele: HA-5516

Az eset helye: Farkashegy-repiilotér

Eset 1deje: 2003.08.03. 12 ora 51 perc

Eset kategoriaja repiildesemény
ATTEKINTES

Az eseményt a bekdvetkezése utan kozvetleniil jelentette a repiilésvezetd, az MRSZ
replilésbiztonsagi  fomunkatarsanak, aki tovabbitotta a jelentést a PolLéBiSz
igyeletesének. A PoLéBiSz az esemény vizsgalatat lizemeltetdi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, Kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jeldlt
ki.

A KSzB vezetdje:  Spang Ferenc Repiilésbiztonsagr fomunkatars

A KSzB tagja: Oross Janos eseményvizsgald

A szakmai vizsgalat lezardsanak idopontja és eredménye:  2003. oktober 01.
Az esemény oka a csorlokezelok helytelen tevékenysége. 1lletve a létr e]ott helyzet nem
teljesen sikeres megoldasa.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Oktato novendékkel 1/6 sz, -csorlokotél alacsonyan torténo
szakadasa- feladatra indult. 40 méteren meglonént a ¢sérld gazlevétel, leoldottak,
majd a leszallashoz szitkséges siklohelyzethe vittek a pépet. Kozvetleniil a
kilebegtetést helyzet elott a gépben ilok észlelték. hogy az alattuk 1¢vd csdrlokotel
emelkedni kezd. Az dsszcakadas clkeriilése nuatt, az oktatd atvette a repildgép
vezelését, bezarta a féklapot és emelkedésbe kezdett. Kb, 5 m magassagban voltak,
amikor lauak, hogy a csorlokotel végen 1éva (Ekernyd  amely megemelte azt-
elhaladt alattuk, megkisérclte ismét siklasha vinm a gépet. de a kis scbesség (kb. 60
km/ora) miatt mar nem jart sikerrel. A gép atesési helyzetben, megndovekedett
sitllyedési sebessépgel fOfutora. majd jobb szamyvéggel ért foldet és 90%-o0s jobb
radli utan allt meg.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalodas: A futomi akna mellett a boritas deformalodott, a jobb
oldali szarnyvég csusza clhajlott. mellette a boritas sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adataiz

1.5.1. A pilota adatai:

1.5.2.A7 utas/nivendék adatai:

Szakszolgalati engedélye: 08-52-54 novendck szakszolgalati engedély
Kora, neme: 30 éves. férfi 25 éves, no
Képesitése: vitorlazo pilota vitortazo novendék
Jogositasa: oktato

Szakmai érvényesscge: 2004 12.31.

Eii. érvényessége: 2005.06.28. 2008.06.12.
Osszes repiilt ideje: 1000 ora A Ora 46 pere
Osszes felszallasa: 2000 fs7. 60 fs7.

Tipuson repiilt ideje: 400 Ora 4 6ra 46 pe
Tipuson felszallasa: 1000 fs7. 60 sz,

Utolso honapban felszallasa: 32 fs7. 29 fs7.

Utolso napon felszallasa: 13 fs7. 5 fs7.

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A tirzs adatai:

Tipusa: R 26 Giobé
Lajstromjele: HA-55106
Gyari szama: A-A 800032
Gyarto orzsag: Magyar

Gyarto vallalat:
Gyartasi év:

X1, s7. Autojavito Vall. Repildgép iizem.
1984

Alkalmassagi biz. szama: 4119
Ervényessége: 2004.04.11.
Sarkanykonyv szama: 699




Osszes felszallas Osszes repiilt idéo

-gyartas ota: 14899 fs7. 2092 ora 19 pere
-nagyjavitas ota: 737 s7. 91 éra 57 pere
-karbantartas ota: 321 fs7. A1 ora 57 pere
Ures tomege: 236 kg max felszallo tdmege: 440 kg

Ulésterhelés: megengedett min: ~ 70/55 kg max: 200 kg tényleges: 140kg
Salyponthelyzet: megengedett min: 71,7 % max: 74,168 %  tényleges: 73 %
Tényleges terhelés olomsaly: 5 kg clol

1.7.Meteorologiai adatok: 13 ora. s72¢1 3307 1-2 m/s _ fethdzet 3/8 1500 m Cu.

1.8. Navigacios berendezések: A tipus alap miiszerei, az esettel kapcsolatban nincs
jelentdségik.

1.9. Osszekittetés: A repilldgéphen nines radio rendszeresitve.

1.10. Repiildtéri adatok: 2004.05.3 1 -ig érvényes izembentartasi engeddély.

1.11. Légijarmii adatrigzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozd adatok: A |C';Li‘i:'ll’lllll"l nem roncsolodott.

1.13. Az orvos ¢és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: A személyzet
érvényes orvosi minositéssel rendetkezett. Nem volt szitkség orvos szakénton
vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.
1.15. A talélés lehetdsége: Lletre veszélyes helyzet nem alakult ki,
1.16. Probak és kisérletek: Probakra ¢s kisérletekre nem volt szitkség.

1.17. Szervezetek jellemzése: A ('sepel Aeroklub a vitortazo repitld képzésre
megfeleld tematikaval és feltételekkel rendelkezik.

1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt szitkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.




2. Elemzés

Az iizemnapon a csorlot egy gyakornok kezelte, oktato feliigyelete mellett. Ismerték
az indulo gép feladatat, amikor az elérte a kb. 30 m-es magassagot rendben megtortént
a gazlevétel -illetve azt kovetden a repilogépen a leoldas-. A csorlokezeld oktato,
helyteleniil itélte meg a Icoldas utan a kotel helyzetét, agy vélte, hogy a repiildgép elou
van, ezért, hogy elkeriilje azt. hogy a gép nekirepiil a kotéInek, gyorsabb visszahuzasra
utasitotta a gyakornokot. A nagyobb scbességii visszahuzas miatt, a kotél végén 1évo
fékernyo belobbant és megemelte a csorlokotelet. Miutan a kotél a géphez viszonyitott
helyzetének megitélése téves volt, 1étrejitt az a helyzet, hogy lehetségessé valt a kotél
beakadasa a repilldgépbe. Az oktatd dontése helyes volt. hogy ¢l akarta keriilni az
osszeakadast, azonban talan helyescbb megoldas lett volna, egy enyhe ivi elhajlast
végeznt, mivel a lebegtetés eldtti viszonylag kis sebességbol 16rténéd emelkedés
egyértelmiien ateséshez vezet. Azonban ennél a megoldasnal is valoszintleg kisebb
volt a veszélyhelyzet, mintha az 6sszeakadas megtortént volna.

3. Kivetkeztetések

Nem célszerii valtoztatni azon a gyakorlaton, hogy az alacsony kotélszakadast
imitalo feladatnal elegendé tavolsagra, a f6ldon fekvo kotél mellé szall le a repiilogép.
Helyes megoldas lett volna, ha kozvetleniil a leoldas utan, kissé oldalra elcsusztagyak a
gépet, igy nem johet létre, a kotél hibas helyzet megitélése miatti veszélyes szituacio.

4. Biztonsagi ajanlasok

-Az alacsony kotélszakadast imitalé gyakorlatnal sziikkséges a c¢sorlon teljesen

levenni a gazt, hogy a kotélen ne legyen akkora vonoerd, amelynek hatasara 1étrejon .
a fékerny6 belobbanasa.

-Fel kell hivm az oktaté allomany figyelmét, hogy biztonsagos tavolsagra, a kotél
mellé szalljanak le, de ha ez mégsem tortiénik meg, akkor a kotél visszahuzasat meg
kell allitani.

-Célszerli fokozott figyelemmel Osszekottetést tartani a repilésvezetd, és a
csorlokezel kozott.

5. Fiiggelék
Mellékelve: 1 szama meltéklet/1 tap/: Helyszinrajz
2 szamu melléklet/1 lap/: Légijarmi sériilései
3 szamu melléklet/1 lap/: 2 db fénykép
A mellékletek mar korabban a zarojelentés-tervezethez csatolva.
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Oross Janos B .ng\Ferenc
KSzB tag . KS7zB vezetd




