26/2003 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

150/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY
Tokol-repilotér
2003.07.21.

HA-VEC: lajstromjelii
C 172 XP: tipusu repiilogép

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repuléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitas.




MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budaorsi Repulotér
2042 Budaors 2. Pf: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 150/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 26/2003

Uzembentarto: Pannon Air Service Kft.

Tulajdonos: Horvath Csaba Zoltin

Gyarto: ' Reims Cessna

Tipus: C-172 XP

Lajstromjele: HA-VEC

Az eset helye: Tokol-repiilotér

Eset ideje: 2003. jalius 21. 14 6ra 20 perc

Eset kategonaja: repiiléesemény
ATTEKINTES

Tokol-repiilotéren egy Cessna 172 tipusu repiildgép, leszallas kozben madarral
itkozott. A gép kis mértékben megsériilt, de rendben leszadllt. A pilota még a
levegobdl, kozvetleniil az esemény megtorténte utan, tajékoztatta az AFIS szolgalatot
az utkozésrol. A tokoli szolgalat, jelentette az eseményt az MRSZ-BISZ
igyeletesének, aki tovabbitotta a jelentést a PoLéBiSz-nek. A PoLéBiSz igazgatodja az
esemény szakmai kivizsgalasat az MRSZ-BISZ hataskérébe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A szakmai kivizsgalé: Oross Janos eseményvizsgalo

A szakmai vizsgilat lezarasanak idopontja és eredménye: 2004. januar 30.
Leszall6 fazisban véletlen szeriien el6fordulhat6 esemény, madarral térténd iitkozés.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Az eseményben érintett pilota helyi repiilési feladatot végzett
Tokol-repiilétér kozelében. Az iskolakor negyedik forduldja utdn, a leszallas végso
egyenes szakaszaban, kb. 100 m magassagban a repiilogép kozvetlen kozelében latta
meg a kozepes testli madarat. Megkisérelte elkeriilni azt, azonban a kozelség miatt
nem jart sikerrel. A madar a jobb szarny belépd €lének {itkozott, a szarnyt6tdl kb. 30
cm tavolsagra. A gép repiilési tulajdonsagai nem valtoztak, ezért folytatta a leszallast,

rendben foldet ért.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: A jobb szarny belépd €lén egy 10-20 cm-es nagysagu

horpadas keletkezett.
1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositasa:
Szakmai érvényessége:
Eli. érvényesseége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:
Utols6 honapban felszallasa:
Utolsé napon felszéllasa:

1.6.Légijarmu adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyari szama:
Gyarto orszag:
Gyarto vallalat:
Gyartasi év:

Alkalmassagi biz. szdma:
Ervényessége:
Sarkanykonyv szama:
Hiba bejegyzése:

00-5736

28 éves, férfi
motoros pilota
IFR pilota
2003.12.31.
2004.02.24.
1600 6ra

1840 fsz.

410 ora 15 perc
500 fsz.

50 fsz.

3 fsz.

Cessna 172 XP
HA-VEC

FR 17200481
Francia

Reims Cessna
1974

4361
2003.10.11.
HA-VEC L.
nincs adat



Osszes felszallas Osszes repiilt id6

-gyartas ota: 9353 fsz. 6786 6ra 45 perc
-nagyjavitas ota: nem volt nagyjavitva nem volt nagyjavitva
-karbantartas ota: 34 fsz. 41 ora 30 perc

Ures tomege: 697 kg max.felszallo tomege: 1157 kg

Ulésterhelés: tényleges: 80 kg
Sulyponthelyzet: megengedett hatarok kozott volt.
Uzemanyag: 130 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: TCM 10360
Gyartési szdma: 816255-R
Gyartasi ideje: 2001
Motorkonyv szadma: L.

Uzemideje 6sszesen

- gyartas ota: 486 oOra 38 perc
- nagyjavitas ota: nem volt nagyjavitva
- utolso karbantartés ota: 42 ora 10 perc

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: MTV-12-D/180-17
Gyari szama: 93058

Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: nincs adat

- nagyjavitas ota: 25 ora 51 perc

1.7.Meteorologiai adatok: CAVOK, sz¢l 330°-ro6l 3-4 m/s
1.8. Navigacios berendezések: A tipusnak megfeleld alap berendezések.
1.9. Osszekottetés: Radio dsszekottetés az AFIS szolgalattal.

1.10. Repiilétéri adatok: Tokol-repiilétér érvényes tiizembetartasi engedéllyel
rendelkezett. Az eseménnyel nincs 0sszefiiggésben.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: Nem volt alkalmazva —a tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Roncs nem keletkezett a
repiildgép normalisan a palyara szallt le.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: A pilota
érvényes orvosi alkalmassagi engedéllyel rendelkezett. Nem volt sziikség igazsagiigyi
orvos szakértdi vizsgalatra.



1.14. Tiiz: Nem keletkezett.
1.15. A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: A repiilogép a Pannon Air tizemeltetésében szabalyos
koriilmények kozott repiilt.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt szitkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyoményos, bevalt
mobdszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Repiilés koézben, szerencsére ritkan, de el6fordulo jelenség, madarral vagy
madarrajjal torténo talalkozas. Ez t6bbnyire fel-, vagy jelen esetben leszalld fazisban
fordul el6. Veszélyes helyzet alakulhat ki, ha a 1égcsavart, vagy a hajtomiivet rongalja
meg az iitkdzés, esetleg a kabin plexijét betorve a pilotanak sériilést okoz.

A vizsgalt esetben, a pilota a kozvetlen kozelében, az iitk6zés el6tt 1-2 masodperccel
észlelte a madarat. Oldalra kitérve megkisérelte elkeriilni azt. Az iitkdzést ugyan nem
tudta megakadéalyozni, de a gépen nem tértént olyan sériillés, ami komolyabb
kovetkezményekkel jarhatott volna.

3. Kovetkeztetések

A pilota helyesen cselekedett. Miutan megtortént az iitkzés, folytatta a megkezdett
leszallasi eljarast, rendben foldet ért.

4. Biztonsagi ajanlasok

A kivizsgilé véleménye szerint, az eseménnyel kapcsolatban intézkedés kiadasara,
vagy a szabalyok megvaltoztatasara nincs sziikség. Természetesen a repiilGterek
lizemeltetdjének a lehetdség szerint, mindent meg kell tenni, hogy a munkateriilet
k6zelébdl elriasszak a madarakat.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szamu melléklet /1 lap/: A pilota nyilatkozata
2 szamu melléklet /1 lap/: 2 db fénykép a szarny sériilésérol
A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. aprilis 01.

MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars






