REPULOESEMENY ZAROJELENTESE

Készitette a HungaroControl Uzembentart6i Szakmai
Kivizsgalébizottsaga (UszKB)

Az eseményt vizsgalta:
Fazekas Andras és Szalai Laszl6 (USzKB)

Uzembentart6 (hivojel):
Az AEROSVIT, ukran légitarsasag AEW203 sz. jarata;
a Deutsche Lufthansa, német 1égitarsasag DL.H3345 sz. jarata; és
a SkyLux Légiszallitasi és Kereskedelmi Kft, HAVES hivojelii, Socata Tampico tipusi

légijarmiive

Repiiléesemény helye:

Magyar K6ztarsasag, Ferihegyi repiil6tér, 31R futopalya

Repiilesemény ideje:
2003. julius 21, 06:43 - 06:44 UTC

Repiilesemény kategoriaja:
A 16/2000 (X1.22) K6ViM rendelet 2. szami melléklet I. részének 14.3 pontjara és a 3.

szamu melléklet 174. pont 3. bekezdésére hivatkozva:

299799229222929?

1. Osszefoglalo attekintés:

A repiilés lefolyasa:
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Az AEW203 sz. jarat bevezetést hajtott végre a 31R futdpalyara.

Az AEW203 a 31R futépalya végs6 egyenesén atstartolasi utasitast kapott a TWR-
t6l, mivel az azonos futdpalyan allo, mar felszallasi engedélyt kapott DLH3445 sz.
jarat a HAVES lajstromjelii repiilégépnek a 31L futdpalyardl végrehajtott

felszallasa utan kapott csak felszallasi engedélyt.

A Torony az AEW203-nak kiadott atstartolasi utasitds utdn azonnal utasitotta a
DLH3445 sz. jaratot, hogy tartsa a jelenlegi helyzetét, amelyet a légijarmi
haj6zészemélyzete valdsziniileg nyugtazott is, mert megallt a futépalyan, 4m a
radidiizenet Osszeolvadt az AEW203 lzenetével. Az AEW203 nyugtizta és
végrehajtotta az atstartolasi utasitast, majd egy kor megtétele utan ujbol végrehajtotta

a bevezetést és rendben leszallt.

A Ferihegyi repiilotéren az emlitett id6szakban lényegében egypalyas iizem volt
érvényben a 31L futdpélya zarasa miatt. Az esemény bekovetkezése tajékan alltak
4t a kétpalyas fizemre, de az indulé forgalom még a 31R futépalyat hasznalta. fgy
gurult el a 31R futdpalya felé a DLH3445 sz. jarat, am a forgalmi helyzet masik
szerepl6je, a HAVES (tipusa: Socata Tampico) mar a 31L futépélyat kiszolgald
Bravo gurul6utra gurulhatott. Az érkez6 forgalom, azaz a AEW203 sz. jarat is a

31R futdpalyara kozeledett.

A Ferihegyi GND a megfeleld utasitdsokkal és engedélyekkel kezelte a forgalmat,

majd mindkét légijarmiivet a varépontokon atadta a TWR-nek.

06.36-kor a HAVES bejelentkezett a TWR frekvenciajan, majd 06:40:19-kor
utasitast kapott a futpalyara valé kigurulasra és tovabbi véarakozasra. A

hajozészemélyzet az utasitast nyugtazta.
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06:41:08-kor a DLH3445 is bejelentkezett a TWR frekvencian, kozolve, hogy
»ready in sequence 31R”; a TWR 06:41:13-kor engedélyt ad a futépalyara val6

kigurulasra, amelyet a hajozészemélyzet nyugtiz.

A TWR 06:41:22.kor médositja a HAVES-nak elézetesen kiadott ATC-engedélyt:
ennck megfeleléen a felszallas utdn jobbforduléval EK iranyba kellett repiilnie,

majd 06:41:46-kor engedélyezi a felszallast is.

A TWR a 06:41:54 utén felszall6 HAVES-nek 06:42:38-kor utasitast ad, hogy
minél el6bb kezdje meg a jobbfordulot.

Az AEW203 06:42:48-kor bejelentkezik a végsé egyenesen, mintegy 3,5 NM
tavolsagban, kozolve, hogy az ILS-en kozeledik a 31R futépalyara.

A TWR egyeldre csak az ILS bevezetés folytatasara ad engedélyt, és kozli, hogy

rovidesen visszahivja az AEW203 sz. jaratot.

A TWR 06:43:11-kor megadja a felszéllasi engedélyt a DLH3445-nek; a

hajézoszemélyzet nyugtazza.

1d6kozben, 06:43:23-kor a HAVES keresztezi a 30R futépalya meghosszabbitott
egyenesét, jelentése szerint 1500 labra emelkedSben. Tekintettel arra, hogy
fedélzeti valaszjeladdjanak ,,C” mddjabél szarmazé magassagi kijelzését nem
lehetett latni (mivel a hajozdészemélyzet valdsziniileg nem kapcsolta be), a
HAVES repiilési magassagardl ebben a szakaszban nem érkezett informécié. A
HAVES-16l el6szér csak 06:47:30-kor érkezik értelmezhetd magassagi kijelzés,
tehat mar csak akkor, amikor sem foldrajzi helyzete, sem pedig magassaga alapjan

sem lehetett mérvado forgalomnak tekinteni.

A TWR 06:43:32-kor visszavonja a DLH3445-nek kiadott felszallasi engedélyt, a
»HOLD POSITION” kifejezés kiséretében, majd 06:43:36-kor utasitja az
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AEW203 sz. jaratot az atstartolasra, az ,AEW203, GO AROUND! I SAY
AGAIN, GO AROUND, EXECUTE MISSED APPROACH PROCEDURE”
kifejezéssel; a két légijarmii hajozészemélyzetének véilasza Osszeolvad; az

AEW203 iizenete kivehetd, a DLH3445 valasza kivehetetlen.

A TWR az AEW203-nak kiadott atstartolasi utasitast tovabbi tajékoztatasokkal
egésziti ki, majd visszakiildi a BUD APP frekvenciajara. Az AEW203 végrehajtja

az atstartolast, majd egy kér megtétele utan rendben leszall.

A TWR 06:45:21-kor Ojra felszallasi engedélyt ad a DLH3445-nek, amelyet a
hajozoszemélyzet nyugtdz, majd felszall. A DLH3445 felszallisa utin az
AEW?203 is rendben leszall.
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Az ATS személyzet adatai:
Légiforgalmi iranyit6 - Oktato6:

Kora, neme:

34 éves, férfi

Szakszolgalati engedélye 11-0319

Képesitése RepiilStéri

Jogositasa Ferihegyi repiilétér, Budapest CTR; oktatd
Szakmai érvényessége 2001‘61 31

Orvosi alkalmassag érvényessége: 2003.09.23

Légiforgalmi iranyité - Gyakornok

Kora, neme; 27 éves, férfi

Szakszolgilati engedélye 11-0369

Képesitése Repiilétéri

Jogositasa Gyakornok iranyit6 2003.01.13
Szakmai érvényessége 2004.01.13




Orvosi alkalmassag érvényessége:

2004.11.21

1.6 A légijarmiivek adatai
1. | Hivéjel AEW203
Tipus/Turbulencia-kategéria BOEING B-732 / Kézepes
Utvonal UKBB - LHBP
Magassag, repiilési szint Siillyed6ben a leszallashoz, majd atstartolas
Helyzete Erkezdben a 31R futdpalyara
Iranyultsag KozeledGben a leszallashoz
2. | Hivéjel DLH3345
Tipus/Turbulencia-kategoria De HAVILLAND DHB8D / Kézepes
Utvonal LHBP - EDDM
Magassag, repiilési szint /
Helyzete Felszallasi helyzetben a 31 R futopalyan
Iranyultsag Pélyairanyban, felszéllas elGtt
3 | Hivojel HAVES
Tipus/Turbulencia-kategéria Socata Tampico/ Koénnyii
Utvonal LHBP — Kerep-Vac-Godol16-Kerep; kiképz6-és
vizsgarepiilés
Magassag, repiilési szint Emelkedében A15 1ab tengerszintfeletti
magassagra
Helyzete Felszallas utan keresztezte a 31 R futdpalya
meghosszabbitott egyenesét
Iranyultsag EK
1.6  Meteorologiai adatok

VMC,; a talajszél 120/9 kt erdsségii volt.
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Navigacios berendezések

Nem jelentettek rendellenes mikodést.

Osszekottetés

Nem jelentettek rendellenes mikodést.

A repiilétér adatai

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta.
A légijarmii(vek) adatrigzitdje

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta,

A roncsra és a becsap6dasra vonatkozé adatok

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
A HungaroControl UszKB nem vizsgilta.

Tz

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta.

A talélés lehetdsége

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta.

Probak, kisérletek

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta.

Szervek jellemzése

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta.

Kiegészité és egyéb adatok

A HungaroControl UszKB nem vizsgalta.




1.19 Hasznos, vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgélas soran a HungaroControl repiiléesemény-vizsgald szervezete meghallgatott
két érintett 1égiforgalmi irdnyitot; meghallgatta és leirta a régzitett magnetofon-anyagot és

tobb alkalommal visszanézte a rogzitett radarképet.




