Polgari Legikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES
141/2003

mindsités: repuléesemény
hely, id6: LHCC FIR, Balaton feletti légtér, 2003.07.13.

légijarmiivek jaratszama (tipusa): 1) SWR251K (RJ 1H)
2) CYP303 (A 319)



A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen vizsgalatot

- alégi kozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt
Egyezmény flggelékeinek kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X.21.) KHVM rendelet mellékletében
megjeldlt 13. Annexben,

- llletve a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-EUM egyiittes rendeletben foglaltak - amely szabalyozas
a Magyar Koztarsasag és az Eurdpai Kozosségek és azok tagallamai kozott tarsulas
létesitésérdl szolo, Brisszelben, 1991. december 16. napjan alairt Eurdpai Megallapodas
targykorében, a megallapodast kihirdetd 1994. évi I. térvény 3.§-aval 6sszhangban, az Eurépai
KdzO0sségek Tanacsanak a polgéri légikdzlekedési balesetek és repul6események
kivizsgalasat szolgalé alapelvek megallapitdsarol széld6  94/56/EK  iranyelvével
Osszeegyeztethetd szabalyozast tartalmaz — alapjan folytatta le az illetékes kivizsgalo
szervezet.

Fenti szabalyok szerint:

- a légikdzlekedési balesetet és a replléeseményt ki kell vizsgalni, mely vizsgalat soran, a
hivatkozott jogszabdalyokon tulmenden, az ICAO DOC 6920 Légijarmil balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- A polgaéri légijarmiivel bekdvetkezett |égikdzlekedési balesettel, repiléeseménnyel kapcsolatos
szakmai vizsgalat elvégzésére a kozlekedési és vizligyi miniszter altal alapitott Polgéri
Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet az illetékes.

- Ha a légikdzlekedési balesettel vagy a replléeseménnyel kapcsolatban allamigazgatasi,
szabalysértési, blintetéeljaras indult, a szakmai vizsgalatot ezektél az eljarasoktol fliggetlendl
le kell lefolytatni.



Az eset 6sszefoglalasa:
A Budapest-Ferihegyrél indult SWR 251K jarat, emelkedés kozben keresztezte a Bécs-
Schwechatrdl indult és szintén emelkeddben 1évé CYP303 jarat utvonalat és repllési szintjét.

Mindkeét légijarmi hajozészemélyzete ACAS-riasztast észlelt, majd ACAS-utasitast kovetett,
amit jelentettek az iranyitasnak.

Az esemény kategoériaja: a 16/2000 (X1.22.) K&ViM rendelet 3. melléklete alapjan:
»Nem volt dsszelitk6zési veszély”
Az esemény napja és idépontja (UTC): 2003.07.13. 11:08
helye: LHCC, a Balaton feletti légtér
A baleset kapcsan elhunytak/sulyos sériiltek szama: sérilés nem tértént
A légijarmi rongalédasanak mértéke: rongalddas nem tortént

Lajstromozé allam: 1) Svajc
2) nem ismert

Lajstromozé hatésag: nem ismert
A gyartast felligyel6 hatésag: nem ismert

Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: PoLéBiSz

A vizsgalat adatai:

A szakmai vizsgalat lefolytatasara a PoLéBiSz igazgatéja Torécsik Jozsef
személyében Szakmai Kivizsgalét jelolt ki.

meghatalmazott képvisel6k:  nem jeldltek ilyet

tanacsadok: igénybevétele nem volt szlikséges
kulféldi szakérték: igénybevétele nem volt sziikséges
eseti szakért6é. igénybevétele nem volt szilkséges

Tanacsadokeént az
Uzembentartd képviseldje: A HungaroControl részérél: Fazekas Andras

tulajdonos képviselgje: részvételét nem kérték
gyarto képviselbje: részvetelét nem kerték
javito képviseldje: részvételét nem kérték

karbantarté képviselgje: részvételét nem kérték



11.

Ténybeli informaciok
A repiilés lefolyasa:

Az SWR 251K sz. jarat 11:00:22-kor jelentkezett be a BT EC frekvenciajan, FL180-ig
emelkeddben, GOTAR pontra tartva. BT EC engedélyezte szamara a tovabbi
emelkedést FL300-ra, amit a személyzet elébb nyugtazott, majd az altaluk kért
FL280-ra médosult az engedély.

A CYP 303 sz. jarat 11:02:48-kor jelentkezett be, jelentve, hogy FL 140-et elhagyva
emelkedik FL 230-ig, ABETI-iranyon. Az iranyité (BT EC) tovabbi emelkedésre adott
utasitast FL 270 kdézbensd magassagig és BABIT pontra engedélyezte a CYP 303 sz.
jaratot. A személyzet ezt nyugtazta, k6zolve, hogy a kért magassaguk FL 370.

11:07:24-kor a BT EC frekvenciajan az MNB 1303 sz. jarat jelentkezett be, FL 320-at
tartva, TONDO pont koézelében. Az iranyitd azonositds utdan ABETI pontra
engedélyezte a jaratot.

11:07:48-kor az iranyito észlelve azt, hogy a SWR 251K mérvadd helyzetbe kerilhet
a CYP 303 jarattal, utasitast adott a CYP 303-nak 15 fokos balfordulé végrehajtasara.
Ezt az utasitast azonban az MNB 1303 ismételte vissza, amit az iranyité el6szor
automatikusan nyugtazott, majd négy masodperc mulva ismételten utasitotta a CYP
303-at a balforduld végrehajtasara. Az MNB 1303 téves visszaismétlésére azonban
nem reagalt, ezért az MNB 1303 tovabbi 12 percet repult az uj irdnyon, mig azt
modositottak (Id. a 11:20:28-kor tortént kozleményvaltast).

11:08:18-kor BT EC utasitotta a CYP 303 haj6z6 személyzetét, hogy az emelkedést
FL 250-en allitsak meg. Ezt a hajozé személyzet nyugtazta, majd réviddel késébb
hivast kezdeményezett a frekvencian, azonban kdzleményt nem adott.

11:08:48-kor a SWR 251K jelentette, hogy TCAS/RA alapjan rovid ideig sullyedtek,
de folytatjak az emelkedést az engedélyezett FL 280-ra.

11:09:00-kor a CYP 303 személyzete szintén TCAS-slllyedést jelentett és azt, hogy
tartjak a FL 250-et, majd kérték a masik (a TCAS-jelzést kivaltd) légijarmi hivojelét.
Az iranyitd nyugtazta a kézleményeket és kozolte a kért hivojelet.

11:12:20-kor az iranyité utasitotta a CYP 303-at el6szor a FL 270, majd 11:14:05-kor
a FL 310-re val6é emelkedésre. A személyzet a kozleményeket nyugtazta.

11:14:45-t61 az iranyitd mindkét 1égijarmi személyzeténél érdekl6dott, hogy irnak-e
TCAS-jelentést, amire igenld valaszokat kapott, mivel ez az el6iras.

11:17:34-kor a CYP 303 utasitast kapott a FL 370 elfoglalasara, amit a személyzet
nyugtazott.

11:20:28-kor az MNB 1303 kozolte az iranyitéval, hogy 295 fokos iranyt tart. Az
iranyit6 jobbforduléra adott utasitast a személyzetnek, ABETI iranyaba.

A forgalom a tovabbiakban esemény nélkil zajlott le.



1.2. Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént
1.3. A légijarmii rongalédasa

Az eseményben érintett légijarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem
keletkezett.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Kivizsgalonak nem hoztak tudomasara
1.5. A személyzet adatai
1.5.1 Hajozoszemélyzet

A SWR-személyzet nevein és munkaltatéi szamain kivil egyéb adatok nem
ismertek.

1.5.2 Légiforgalmi Iranyité
Kora, neme: 52 éves, férfi

Szakszolgalati jogositasa: ,Area” eljarasiranyité 1977
radariranyité 1981

oktaté 1988
Szakszolgalati érvényessége: 2004.01.31.
Orvosi alkalmassaga: 2004.03.18.

1.6. A légijarmiivek adatai

gyartéja: 1) BRITISH AEROSPACE
2) AIRBUS INDUSTRIES

tipusa: 1) Avroliner RJ-1H
2) A-319

felség- és lajstromjele: 1) HB-IXX
2) nem ismert

gyari szama: nem ismert, az esemény szempontjabdl érdektelen

1.7. Meteorolégiai adatok
A meteoroldgiai kériilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal.
1.8. Navigaciés berendezések.

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal.



1.9.

1.10.

1.11.

1.12

1.13.

1.14.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Osszekottetés.

Az Osszekottetések soran miszaki rendellenesség nem fordult el6. A hivdjel-
tévesztéssel kapcsolatos megallapitasokat a 2.1 pont tartalmazza.

Repulétéri adatok

Repulétéri paraméterek az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm( adatrégziték kiertékelésére az esemény kapcsan nem volt lehetéség.
A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Nincsenek, az esemény kapcsan rongaldédas nem tortént.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai
Nincsenek, az esemény kapcsan sérilés nem tortént.

Tiiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran a Szakmai Kivizsgalé prébakat és kisérleteket nem folytatott (Id.
még 1.19 pont).

A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem toértént meg.

Kiegészité adatok

A Szakmai Kivizsgalo a fenti tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan
nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

Az esemény kapcsan, a HungaroControl értesitése alapjan, az Eurocontrol ACAS-
esemeényeket nyilvantartd és elemz6 csoportja szimulacios vizsgalatot vegzett. A

Kivizsgald a vizsgalat eredményét az alabbi 2. pontban (Elemzés) hasznalta fel és
mellékletként csatolja a Zarojelentéshez.



2. Elemzés

2.1 Az esethez vezetd folyamat elemzése

211

2.1.2

213

214

21.5

2.1.6

21.7

2.1.8

2.1.9

2.2

A rogzitett radiolevelezési és radaradatok alapjan megallapithaté, hogy a BT EC az
érvényes szabalyoknak megfeleléen adta ki mindkét (SWR 251K, CYP 303) légijarmi
emelkedési engedélyét (11:01:05, ill. 11:02:56).

A 11:07:24-kor MNB 1303 jaratszammal bejelentkezd Black Sea légitarsasag az
eseményben kdzvetlenll nem érintett, azonban a CYP 303 jarathoz hasonld hivojele
részben hozzajarult az esemény kialakulasahoz.

11:07:48-kor az iranyitdé (BT EC) 15°-o0s balforduléra utasitotta a CYP 303 jaratot,
annak érdekében, hogy az a SWR 251K mdgott keresztezze annak utvonalat. Erre az
iranyitd megitélése szerint azért volt szikség, mert a két Iégijarmi az addig tartott
iranyon esetleg mérvado lehetett volna egymasra.

A CYP 303 helyett azonban az MNB 1303 valaszolt az iranyité utasitasara, aki
elébb nyugtazta a valaszt, majd valoszinlleg felismerve, hogy nem a megfeleld jarat
ismételte azt vissza, 11:08:02-kor Ujra kiadta az utasitast a 15°-os balforduléra,
amelyet ezuttal a CYP 303 személyzete nyugtazott.

11:08:18-kor az iranyitd utasitotta a CYP 303 személyzetét, hogy emelkedését FL
250-en allitsa meg. Erre azért lehetett szlikség, mert a hivéjeltévesztés miatt késve
kezdett forduld6 mar nem biztositotta volna az el6irt elkilonitési minimumot. A
mellékelt System Track- és radar-rajzadatok azt mutatjak, hogy a CYP 303 ekkor mar
atemelkedett a SWR 251K akkori aktualis szintjén.

11:08:19-kor a két l1égijarmi keresztezte egymas utvonalat. A k6zottik mért tavolsag
9.61 NM volt, magassaguk pedig kézel azonos (CYP 303 FL246 ; SWR 251K FL245).

11:08:48-kor a SWR 251K személyzete jelentette, hogy rovid ideig sillyednidk kellett
TCAS/RA szerint, ezutan folytattak az emelkedést az iranyité altal el6zetesen adott
FL280-ig.

11:09:00-kor a CYP 303 személyzete szintén jelentette, hogy TCAS/RA-slllyedést
hajtottak végre, tartjak a FL250-et. Az iranyité a kdzleményeket nyugtazta és BABIT
pontra forditotta a CYP 303-at.

Az Eurocontrol ACAS-eseményeket nyilvantartdé és elemzd csoportja megallapitotta,
hogy mindkét légijarmi tébb megoldasi utasitast (RA) kapott a TCAS-rendszertdl.
Elemzésik azt mutatta, hogy a SWR 251K kdvette az RA-t, mig a CYP 303 nem.
Hangsulyoztak azonban, hogy ezt az elemzést az adott id6pontban mért pontosabb
magassagadatokkal, vagy a hajozé személyzetek beszamolojaval kell alatamasztani.

A két légijarmi tovabbi utja eseménymentes volt.

A légiforgalmi iranyit6 tevékenységét elemezve a Kivizsgal6 a kovetkezdket
allapitotta meg:

A légiforgalmi iranyitd a szabalyoknak megfeleléen jart el. Az esemény
bekovetkezésének valdszinliségét azonban nagymértékben csdkkenthette volna, ha
idében tajékozodik a két érintett légijarmi emelkedési meértékerdl és megfeleléen
szabalyozza azokat.



3. Kovetkeztetések

3.1 Az esemény nem kovetkezett volna be, ha a két Iégijarmi nem kozeliti meg egymas
magassagat 850 lab, vagy annal kisebb értékkel, az adott (9.61 NM) vizszintes
tavolsagon belll. Ezt az emelkedési mértékek megfelel6 szabalyozésa biztosithatta
volna.

3.2 Az alternativ megoldasként alkalmazott vektoralas megfelel6 elgondolas volt (Id. 3.3
pont), azonban annak végrehajtasa — ami részben a hivojeltévesztés miatt késett — nem
akadalyozta meg a TCAS/RA helyzet kialakulasat.

3.3 A két érintett Iégijarmi kozotti legkisebb vizszintes tavolsag megfelelt az elbirt
elkulonitési minimumoknak.

4. Biztonsagi ajanlasok

4.1 Egymas utvonalat keresztez6 légijarmiivek esetében is megfeleld elkilonitésként alkal-
mazhato, akar a lIépcsbzetes (,step by step”), akar a megfelelé6 mértékben megszabott
és folyamatosan ellen6rzott emelkedés, vagy slllyedés. Ennek alkalmazasaval az ilyen
és ehhez hasonl6 esetek bekbdvetkezési valdészinlisége nagymértékben csdkkenthetd.
Cimzett: HungaroControl

4.2 Ha egy adott frekvencian olyan légijarmivek forgalmaznak, amelyek hivéjele egymassal
Osszetéveszthetd, az iranyitd, amikor lehetséges, hivéjel-valtoztatassal elézze meg a

tévesztés esetleges bekovetkeztét.
Cimzett: HungaroControl

PoLéBiSz
2004.aprilis 15.

Mészaros Laszld
igazgato

5. Fuggelék

- radar-rajz (1 lap)
- Eurocontrol e-mail masolat (2 lap)



