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A szakmai vizsgalat célja 1égikozlekedési baleset ¢€és a repiiléesemény okénak,
koriilményeinek feltdrdsa és a hasonld esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megallapités.
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Uzembentarto: MRSZ

Tulajdonos: MRSZ Szeged Repiilé Klub

Gyarto: PZL Bielsko

Tipus: Jantar std 2 SZD-48-1

Azonosito jele: HA-4416

Az eset helye: Matkopuszta-repiilotér Ny 700 m

Eset ideje: 2003.07.12. 12 ora 30 perc

Eset kategoridja légikozlekedési esemény /gépsériilés/
ATTEKINTES

Versenyfeladatra valoé vontatasos inditasnal kb. 80 m-en a vontatokotél kiakadt és a
pilota méar nem ért vissza a repiilétérre. Kozvetlen a repiil6tér mellett terepleszallas
kozben a futd buckénak iitk6zott €s torott, a bal alsd féklap egy kisebb betoncolopbe
itkozott és sériilt. A PoLéBiSz az esemény vizsgalatat tizemeltetdi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fdomunkatars

A KSzB tagja:  Szommer Jozsef Miiszaki ellendr

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2003 november 05.
Amely szerint az esemény oka valdszinilisithetden a kioldo helytelen miitkodése.



1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Vontatasos start utan 80 m magassagban a kotél leakadt a
vitorlazogéprol és a repiildgép pilotaja nem kockéztatta meg az akadalyok feletti
visszaérést a Matkopusztai repiilOtérre, ezért kozvetlen eldtte terepre szallt. A futomi
torott és a bal oldali féklap sériilt. A vontatopildta a kotéllel rendben visszaszallt a

repiil6térre.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: Futomi zaré mechanizmus sériilt, bal alsé féklap sértilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:

Szakszolgalati engedélye: 08-6647
Kora, neme: 22 éves férfi
Képesitése: vit.pilota
Jogositasa: nincs
Szakmai érvényessége: 2004.09.30.
Eli. érvényessége: 2004.04.16.
Osszes repiilt ideje: 305 ora
Osszes felszallasa: 450 fsz.
Tipuson repiilt ideje: 106 ora
Tipuson felszallasa: 35 fsz.
Utols6 honapban felszallasa: 15 fsz.
Utolsé napon felszéllasa: 1 fsz.

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: SZD-48-1 Jantar std 2
Lajstromjele: HA-4416

Gyari szama: B-1096

Gyart6 orszag: Lengyelorszag

Gyart6 vallalat: PZL Bielsko

Gyartési év: 1980

Alkalmassagi biz. szama: 3824

Ervényessége: 2003.10.22.

Sarkanykonyv szama: 377

Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 1809 fsz. 3960 ora 39 perc

-nagyjavitas ota:

29 fsz.(1000 6. ell) 159 6ra 16 perc



-karbantartas ota: 1 fsz. (25 6. ell) 0 ora 2 perc
Ures tomege: 278 kg  max.felszallo tomege: 649 kg

Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg max: 115 kg tényleges: 78 kg
Tényleges csomagtér terhelés: 2 kg

Stlyponthelyzet: megengedett hatarokon beliil

1.7.Meteorolégiai adatok:Sz¢1 4-6 m/sec 320°-r6l, hdmérséklet 30°C, Cumulus 1 okta
1.8. Navigacios berendezések: A tipusnak megfeleld alap berendezések.
1.9. Osszekéttetés: Kétoldali radidkapcsolat

1.10. Repiilétéri adatok: Matkopuszta érvényes ilizembentartdsi engedéllyel
rendelkezett, a mellette 1évé nem teljesen alkalmas terep, kényszer helyzet.

1.11. Légijarmii adatrogziték: A tipusra nincs rendszeresitve, de a versenyrepiilés
miatt logger volt a gépen, azonban szignifikdns informacié nem varhat6 ezalatt a kb. 2
perc alatt.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Futomii mechanizmus torott,
deformalddott, baloldali also féklap deformalodott.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértoi vizsgalatok adatai: Nem volt
szlikség igazsagiigyi orvosszakértdi vizsgalatra.

1.14. Tiz: Nem keletkezett.
1.15. A talélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probak és Kkisérletek: Tekintve, hogy kettd alkalommal is (sériilés eldtt €s
javitds utdn kozvetleniil) leakadt a kotél, és a kioldot leépitették, sziikségesnek
tartottuk a kioldo megvizsgalasat. A kiépitett kioldot Budadrson a ,,Repszer Kft”
miihelyében vizsgaltuk, még pedig egy kotélerdmérdvel felszerelt hizopadon. A
kioldon harom iranybol mértiik a huzderdt, minden irdnybol 3-3 mérést végezve.
Tekintve, hogy a vontatokotélbe kotelezdéen 500 kg-os szakaddbetét van beépitve,
elegenddnek tartottuk a 950 kg-os huzodterhelést, amellyel kozel kétszeres terhelést
valositottuk meg, a megengedhetd terheléshez viszonyitva. A mérések alatt egyetlen
onkioldas sem kovetkezett be. (1asd 3 sz. melléklet).

Fentiek alapjan egyértelmiien megallapithato, hogy a kioldo szerkezete megfeleld,
tehat az nem okozhatta a problémat. A kovetkezd 1€épés a kioldonak, mint rendszernek
a vizsgalata. Ebbdl a célbodl az oktober 29.-én esedékes szegedi berepiilések miiszaki
elékészitésével egybekotve, vizsgalatnak vetettiik ala a rendszer egyéb elemeit.

A kiold6 beépitésénel megallapitottuk, hogy a helye és helyzete nem valtozott,
illetve nem valtozhatott meg. A miikddtetd kar tartozéka a szerkezetnek, tehat abban
sem lehetett valtozas. A kioldo fogantyut és a miikodtetd kart 6sszekotd kiolddhuzalt
vizsgalva, annak hosszat, elhelyezését, illeszkedését a megfeleld ,jatékokkal”



biztonsagosnak itéltiik. Feleslegesnek tartottuk a vontatokotélen 1évd kioldoszemek
vizsgalatat is, mert azzal a kotéllel tobb mas repiildgépet is vontattak, és egyikkel sem
meriilt fel kioldo probléma. A kisegité kotélbeakasztasi ,,szaktudasat” sem
kérddjeleztiik meg, részben ugyanezen okok miatt, részben pedig azért, mert a javités
utani kotélbeakasztdo nem ugyanaz a személy volt, €s mégis leakadt.

Elvetettik a kioldo elszennyez6dése miatti funkciézavart is, mert aligha
valosziniisithetd, hogy a javitds utani Osszeszerelésnél ne tisztitottdk volna ki
megfelelden a kioldohazat ¢és a szerkezetet. Ugyanis a gép leszallasakor a hason
csuszas kovetkeztében minden bizonnyal, szinte teljesen eltomddott a kioldd iireg,
amit automatikusan ki kellett tisztitani, hiszen be sem lehetett volna akasztani
ismételten.

Azonban a kotél mégis leakadt. Tulajdonképpen csak egy valami volt amit még nem
vizsgaltunk, illetve mérlegeltiink. Elsédlegesen a kioldoiireg elszennyezddésének
védelme érdekében (masodlagosan a folosleges huzat illetve ellenallas csokkentés
miatt) a géptest €s a kioldonyilas koze borbdl vagy gumibdl, esetleg valami hasonldan
elasztikus anyagbo6l vald, igynevezett védoréteget szerelnek fel. Hogy ezen keresztiil
mégis be lehessen akasztani a kdtelet, ezért -altalaban a kioldé kozéphez tajoltan- egy
kereszt alaki bemetszést ejtenek meg a szoveten, ami lehetdvé teszi beakasztasnal a
szovet szétnyilasat, leoldas utan pedig rugalmassagabol eredd visszazarodasat.

A kioldoval kapcsolatos beszélgetéseink soran tudomdésunkra jutott, hogy
nemrégiben szereltek fel erre a gépre egy ilyen burkolatot, és nehezebb lett ezaltal a
kotél beakasztasa. Tovabbi érdeklddésre kideriilt, hogy ez a bdrburkolat kétszer-
haromszor vastagabb, mint az eddig hasznalatos burkolatok. Arrél is értesiiltiink, hogy
a kotélbeakasztasi problémak miatt, a kereszt alaki bemetszésen tulmenden utolag
kisebb nyilast vagtak ki ebbdl a burkolatbol, a beakasztds megkonnyitésére.

1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.
1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A pilota a nemzeti verseny 7. versenyszamara indult volna vontatdsbol. A vontatast a
Szegedi Klub Z-326 tipusu gépe végezte, ugyanlgy, mint az ezel6tti versenyszdmokra
torténd felvontatasokkor. A kisegitd mint rendszeresen, most is jelezte, hogy a kotél
,rendben beakasztva”. Elemelkedés utan 80 m magasan a vontatokotél leakadt a
vitorlazoé géprél. Meghallvan a kioldd kattandsat és érezve a vonderd megsziinését, a
vitorlazogép vezetdje a visszafordulas mellett dontott.

Sebességet gylijtve visszafordult, és a repiildtér feleé kozeledve nem volt teljesen
bizonyos benne, hogy a repiilotér elotti akadalyok (villanyvezeték, kerités stb.) felett
biztonsagosan beér a repiildtérre. EzEért tigy hatarozott, hogy a kozotte €s a repiil6tér
kozotti terepre teszi le a gépet, mivel még egy forduld végrehajtasara és tovabbi terep



keresésére mar nem volt elegendd magassaga. A repuldtér szelének kozelsége
(tovabba viszonylagos kis terepleszallasi gyakorlata) miatt, valoszinlsithetden
nagyobb sebességgel (elmondasa szerint kb. 150 km/d) repiilt, hogy igy is sietesse a
repiildgép mieldbbi foldetérését. Ezért fordulhatott eld, hogy a futdémili egy buckan
feliitkozve tordtt és visszacsukodott, a gép pedig még meglehetdsen sokat (kb. 150
métert) csiszott a hasan. Természetesen igy a szarnyak kozelebb keriiltek a foldhoz,
amiért is a bal als6 féklap beakadt az addig nem észlelt kialld betonkaroba.

A vontatogép pilotaja a vontatokotéllel egyiitt visszaszallt a repiildtérre, ahol tovabbi
vontatasokat végzett.

A vitorlazogépet szallitokocsival a Szegedi repiilétérre vitték, ahol elvégezték a
sziikséges javitasokat. A javitds utani repiilésnél a vontatokotél mar 3 m magassagban
leakadt a vitorlazogépbdl, ezért az ottani miiszaki szolgalat lecserélte a kioldot. Miutan
err6l tudomast szereztiink, intézkedtiink a kioldo megvizsgalasarol.

3. Kovetkeztetések

A kioldo6 vizsgélata, és az ezenkdzben tudomdasunkra jutott informaciok alapjan, az
esemény kozvetlen okat a kotél leakadasaban hatdrozzuk meg. Kozvetett okként ket
tényezOt is megjeloliink, amelyek valdszinliséggel kozrejatszottak az esemény
kialakuldsaban.

Az egyik ok a pilota viszonylagosan kis gyakorlata a varatlan helyzetek
megoldasaban, ¢és a rovid 1d6, ami a rendelkezésére allt dontése meghozataléra.
Ugyanis elmondhat6, hogy jelen esetben is — mint altaldban- kozel szembeszélben
startoltak el. A start utdni emelkedés legtobbszor nagyobb szokott lenni, mint a
repiilogép siklas kozbeni meriilésebessége. Ha ehhez hozzavessziik még, hogy az
emelkedés szembeszélben torténik a haza utazis pedig hatszélben, akkor tovabbi
biztonsaggal szamolhatunk.

A vontatasi sebesség rendszerint nagyobb mint az optimalis utazosebesség, ezeért
ebben is van egy kis tartalék. Tehat ilyen esetben nagy szerepet kap a dontési 1d6 a
visszafordulds eldontésére illetve megkezdésére, tovabba a forduld irdnydnak helyes
megvalasztasa. A megfeleld gyakorlat hidnyat mutatja az a bizonytalansag is, ami a
hazaérés lehetdségének mérlegelésében mutatkozott. Mindenesetre azt egyértelmiien a
pildta javara irhatjuk, hogy inkdbb a biztonsdg, mint a (taldn megkérddjelezhetd)
kockazat mellett dontott.

A masik ok (tulajdonképpen a f6 ok) a szokasosnal joval vastagabb bor takarobetét
beépitése. Ugyanis ez a vastagsaga miatt joval merevebb, nehezebben hajlithato, ezért
jelentés ellenallast fejt ki, amikor a kioldoszemet a horogiiregbe igyeksziink
beilleszteni. Kétféle problémaval is taldlkozhatunk ilyenkor. Egyik az, amikor a
merevség miatti kis behajlas akadalyozza, hogy a szem teljesen bejusson, igy amikor a
kioldéhuzal visszaengedésével a horog bezar, tulajdonképpen nem keriil teljesen a
véghelyzetébe, mert mar eldbb feliitkdzik a nem teljesen helyén 1évo kioldoszemen és
igy nem valosul meg az Onzaras. Masodik variacio, amikor elég er6sen benyomjuk
ugyan a borfedelet, de az feliitkdzik a kioldotesten és abban mar elakad (a vastagsaga
miatt) az 0sszekotd szem (ami a kioldoszemet Osszekoti a kotéllel), igy akadalyozva
meg a kioldoszem teljes bejutisat és ezzel ugyanugy megakaddlyozza az Onzarasi
helyzet létrejottét.



Fentiek miatt a kotélbeakasztd ugy érezhette, hogy a szem teljesen bent van (mert
latni nem lathatta) azt pedig, hogy a horog nem keriilt a helyére, csak egy nagyon
tapasztalt és jo fiilli pilota képes esetleg megitélni. A bdrfeddbdl torténd tovabbi
kivagassal pedig valosziniileg megszliint a kioldoszem megfeleld helyre torténd
bejutadsanak az akadalyozasa.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az MRSZ ismertesse az eseményt a levonhat6 tanulsagaival egyiitt mind a haj6zo,
mind a miszaki allomanya el6tt. Tovabba tudatositsa a miiszaki allomanyban, hogy
barminemii valtoztatas vagy csere esetén mindenre kiterjedd, alapos ellendrzéssel
gy6z0djon meg a rész ¢és a teljes rendszer maradéktalan miikodoképességérol.

S. Fiiggel¢k
Mell¢kelve: 1 szamu melléklet/1 lap/: A pildta nyilatkozata
2 szamu melléklet/1 lap/: A vontatd pilota nyilatkozata

3 szamu melléklet/2 lap/: Kioldo ellendrzési jegyzOkonyv
4 szamu melléklet/3 lap/: 5 db fénykép

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2004. februar 11.

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi fdmunkatars



