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ZAROJELENTES

138/2003
REPULOESEMENY

Budapest Ferihegy Nemzetkdzi Repulétér

2003. jalius 08.

HA-LOB Iajstromijell

B737-700 tipusu repulégép

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repuldesemény okanak, korilményeinek feltarasa és a
hasonlo esetek megelézese érdekében szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a véikesség vagy a felelOsség vizsgalata és
megallapitasa. e )
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POLGARI LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET
Budapest

1675 Pf.. 62

2004. jalius 15.

REPULOESEMENY ZAROJELENTES

ny. szam: 138/2003

Uzembentarto: MALEV Magyar Légikézlekedési Vallalat Rt.

Tulajdonos: International Lease Finance Corporation

Gyarto: The Boeing Company, U.S.A.

Tipus: Boeing 737-700

Nemzetisége: Magyar

Lajstromjele: HA-LOB

Eset helye: Budapest Ferihegy Nemzetkdzi Repilétér

Eset ideje: 2003. julius 08. 08 6ra 30 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategorigja: REPULOESEMENY

Osszefoglald attekintés

Az esetet 2003. julius 08-4n 08 éra 44 perckor (helyi id6 szerint) a MALEV Rt. MRI
Ugyeletese jelentette a PolLéBiSz lgyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a
PolLéBiSz igazgaténak, és a PLH repllésbiztonsagi féeléaddnak.

A bejelentést kbvetben a PoLéBiSz (gyeletese, és a kijeldlt eseményvizsgald az
izembentartd és a PLH képvisel6jének bevonasaval az érintett replildgép fedélzetén
felmérte a kialakult helyzetet, majd a KSZB, a MALEYV illetékes vezetdivel egyeztetve
meghatarozta a vizsgalat lefolytatasanak modjat. A megallapodas szerint a hibajavitast,
és a repllégép lzemképességének helyreallitasat az ACE miuiszaki szolgalat vegezte
el.




A PoLéBiSz igazgatdja a vizsgalat vezetdjének Sipos Sandor légikdzlekedési
eseményvizsgalot, tagjanak Kovacs Andras légikozlekedési esemeny helyszineld
technikust jeldite ki.

A kivizsgalas késGbbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentacidkat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset fliggvényében elemezte és értékelte.

A KSZB megallapitotta, hogy az eseményt okozé sikertelen hajtdmuinditasokat az
idézte el6, hogy a C/B panelon a SPARE VALVE ENG 1 és a SPARE VALVE ENG 2
C/B open (kihuzott) helyzetben voltak az inditas alatt.

A PolLéBiSz KSZB-je zardjelentés-tervezetét 2004. majus 13-an megkuldte a légijarmu
Uzembentartéjanak és a PLH-nak. A jogszabalyokban meghatarozott 60 napon belil a
KSZB semmilyen észrevételt nem kapott, ezért a PolLéBiSz a KSZB zardjelentés-
tervezetet valtozatlan tartalommal véglegesként kiadja, és ezennel az esetet a maga
részeérdl lezartnak tekinti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepllés lefolyasa

2003. julius 08-an, helyi idd szerint 08 6ra 30 perckor, megkezdték a szdban forgo
repllégép hatratolasat, a MAH100 szamu jarat (Budapest- Moszkva) teljesitése
céljabol.

A hatratolas kézben a haj6zd személyzet beinditotta a N°2 (jobb oldali) hajtémiivet, az
kifutott alapjaratra, majd néhany masodperc utan leallt. A személyzet ezutan
startszereldvel konzultalva beinditotta a N°1 (bal oldali) hajtomlivet is, amely szintén
kifutott alapgaznak megfeleld fordulatra, majd néhany masodperc mulva az is lealit.

A torténtek miatt a személyzet kérte a repllégép visszavontatasat a forgalmi alléhelyre,
és jelentette a problémat az illetékes szolgalatoknak.

Az utasokat normal eljarassal kiszallitottak.

1.2. Személyek sérilése®

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénnyd / Nem sérlt 7 40 0

1.3. Légijarmi rongalédasa
A légijarmui az eset soran nem rongalédott meg.

1.4. Egyébkar
Az eset soran egyéb karrdl nincs informacioja a{K'SZB-nek (kérigényt nem
jeleztek) o

»




1.5.

1.6.

Személyzet adatai
Légijarmi parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessege:
Osszes repult ideje:
a tipuson:
utolsé 24 éraban repult ideje:

Elso6tiszt adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
Osszes repllt ideje:
a tipuson:
utolso 24 éraban replilt ideje:

Elsétiszt (gyakorld) adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, €s neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényesseége:
Osszes repult ideje:
a tipuson:
utolso 24 oraban repilt ideje:

Légijarm( adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:
gyartasi ideje:
gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany

szama:
érvényessége:
Uzemideje
Osszesen:

Kdézforgalmi Pildta
43 éves férfi
B737
cpt. (parancsnok)
2004. 03. 31.
9266 ora
7801 éra

0 dra

Kdézforgalmi Piléta
41 éves férfi
B737
cpt. (parancsnok)
2004. 03. 31.
4136 6ra
4136 ora

2 6ra 48 perc

Kézforgalmi Pildta
27 éves ferfi
B737
flo (elsétiszt)
2004. 03. 31.
0704 6ra
0704 ora

0 6ra

Boeing 737-700

29346

2003

The Boeing Company, USA

3912
2004. 01. 28.

01244 6ra / 0770 repiilés / 0164 nap




1.6.2. Hajtémlivek adatai:
tipusa: CFM 56-3B-2
gyariszama: #1: 890321 #2: 891322
uzemideje dsszesen: 01246 6ra/0770 ciklus 01246 6ra/0770 ciklus
1.6.3. Az érintett fddarab (berendezés) adatai:
Nem volt.

1.6.4. A legijarmu terhelése, és annak eloszlasa:

szaraz (izemi tdmeg: 39773 kg
kereskedelmi tdmeg: 04077 kg
tuzelbéanyag témegq: 13800 kg
felszallaskor dssztémeg: 57650 kg
felszallaskor sulyponthelyzet: 20,27 BI

(A légijarm( maximalis felszalld tdmege a légilizemeltetési utasitas szerint 64410 kg lehet.)
A legijarmdi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belil volt.

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok kozott tértént. Az esemény szempontjabol
érdektelen.

(310°-r6l 11 kts szel, 16C°/13C° homérsékletli QNH:1016 mbar nyomasu leveg6)

1.8. Navigacios berendezések

IFR repules volt tervezve, indulaskor VMC korilmények voltak és a rendelkezesre allé
navigacios berendezésekre kifogas nem merllt fel. Az esemény szempontjabdl
érdektelen.

1.9. Osszekéttetés

A légijarmli rendelkezett fedélzeti radié-berendezésekkel, amelyek mindvégig
megfelelden mikodtek, azaz folyamatos radidosszekoéttetésben voltak a foldi
szolgalatokkal. Az esemény szempontjabdl érdektelen.

1.10. Repulétéri adatok

A repulbtér adatai az eset szempontjabdl érdektelenek.

1.11. Légijarmi adatrogzitdék

A repulogép rendelkezett fedélzeti adat-, és hangrégzitd berendezéssel. Ezek a KSZB

rendelkezésére alltak, de mivel nem adtak volna toébb informaciot, mint amivel a KSZB
mar rendelkezett, a kiértékelésiiktdl a KSZB eltekintett.




1.12. Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértoi vizsgalatok adatai
Személyi sérilés nem tortént.

1.14. Taz

Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetbsége

Kutatasra és mentésre nem volt szilkseg. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset Osszefiiggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészité adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A KSZB uj vizsgalati médszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezeésre alld adatok, informacidk, dokumentacidk, illetve a személyzet
elmondasa szerint a bekdvetkezett replléeseményt az alabbiak szerint elemzi:

A légijarmiszereld és a hajozé személyzet a |égijarmd repulésre toérténd
felkészitésekor, rendellenességet, nem észlelt.

A rendellenességet a személyzet akkor észlelte, amikor a hajtomiveket inditotta. Azok
az inditast kovetben, miutan kifutottak alapjaratra, minden eléjel nélkul lealltak
(leporogtek). A hajézd személyzet a tériéntek miatt a repulési feladatot megszakitva,
visszadllittatta a repllégépet a forgalmi alidhelyre, és az utasokat kiszallittatta.

A miszaki szolgalat (startszereld) még az utasok kiszallitasa alatt az E/E rekesz ajtot
kinyitva, azon keresztul, ellenérizte, hogy az EAU-on (engine accessory unit) van-e
hibara utalo lampajelzés. A startszerel6 ilyen hibara utal6 jelzést'nem latott. Ezutan az




idékodzben odaérkezd, avionics szerelbvel a replldgép fedélzetén tajekozddott és
egylttesen megallapitottak, hogy az FMC (flight management computer) ENGINE 1-2
Page (FAULT HISTORY és CURRENT STATUS) oldalain hiba nem volt, tovabba a C/B
panelon a SPARE VALVE ENG 1 és a SPARE VALVE ENG 2 C/B open (kihuzott)
helyzetben volt. A startszerel6 a két kihazott C/B-t visszanyomta.

Ezt kovetbéen a KSZB jelenlétében a miiszaki szolgalat hajtomui inditasokat végzett,
mégpedig egyszer a két szdban forgd C/B kihuzott helyzetében, -akkor ugyanaz a
jelenség zajlott le mint amit a hajéz6 személyzet az esemény soran észlelt-, masodszor
ugyanezek a C/B ,close” (normal azaz visszatolt) helyzetében, és akkor a hajtémiivek
elbéiras szerint indultak és jartak a leallitdsukig. A mar alapra kifutott hajtomivek
(el6irasnak megfeleléen) tovabb mikdodtek, amikor a széban forgd C/B-éket kihuztak.

A miiszaki szolgalat a hibajelenség, és az elvégzett foldi ellenérzések (AMM 28-22-00
és a hajtomiinditasok) alapjan megallapitotta, hogy az esemeényt okozé sikertelen
hajtomuinditasokat az okozta, hogy a széban forgd C/B-ék ,open” helyzetben voltak az
inditas alatt. A fenti ellenérzéseket kovetben a miszaki szolgalat a repuldgépet
tzemképesnek nyilvanitotta.

A repulégépen az eseményt kdvetden ilyen meghibasodas nem tortént.

A KSZB attekintette azon okmanyokat, amelyek a repilégépen az eseményt elézden
végrehajtott munkakat régzitették és megallapitotta, hogy el6zbleg olyan hibajavitast
végeztek, amely soran a széban forgd C/B-et ki kellett huzni. Bizonyossag hataraig
valoszinlsithetd, hogy a kérdéses C/B-ék nem lettek Close helyzetbe allitva
(visszatolva) a munkak befejeztével, és ezt nem vette észre sem a m(iszaki szolgalat az
ellen6rzéskor, valamint a repulégép repllésre torténd felkészitésekor, sem a haj6zé
személyzet a repulégép atvetelekor.

A fentiek miatt a KSZB nem tartjia megalapozottnak a hajézé személyzet azon
kijelentését, hogy 6k a kérdéses C/B-ket a sikertelen hajtomdinditas utan ellenérizték,
és rendben talaltdk azokat. Valdszinlileg futdlag néztek a C/B panelra és nem vették
eszre, hogy az a két C/B kihuzott helyzetben volt.

A PLH az eset kapcsan hatarozatot adott ki, amelyben a szikséges megel6z6
intézkedést MALEV Rt hataskérébe utalta.

Ennek megfelelden a MALEV B737 tipus f6pilota kérlevelet adott ki, amely tajékoztatja
a B737 pilétakat az esetbdl levonhaté tanulsagokrél és elrendeli a C/B-ék helyzeteinek
rogzitéset az AFL-ben, amikor meghibasodas miatt vissza kell guruini az alléhelyre.

A MALEV miiszaki igazgaté intézkedett az eset oktatolagos ismertetésére, valamint az
esemenyben érintett személyek ismeretfel(jitd oktatasara.

A fenti intézkedésekkel kapcsolatosan a KSZB-nek egy észrevétele van. Nevezetesen a
tobbi tipuson nem lett bevezetve az az intézkedés, amely a B737-es tipuson
megtortént, holott a tébbi tipuson is elbfordulhat teljesen hasonlé szituacio.

3. KOVETKEZTETESEK

A hajozo személyzet repllesre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal eés
gyakorlattal rendelkezett. Tevékenysége csak abban kifogasolhatd, hogy a repulégép
repllés eldtti atvételét feliletesen végezte (nem vették észre, hogy C/B-ék ,open’
helyzetben vannak).

A légijarm( repllésre alkalmas voit, rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A légijarmii terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarok kézétt volt.




A KSZB megallapitotta, hogy az esemenyt okozd sikertelen hajtdmlinditasokat az
okozta, hogy a C/B panelon a SPARE VALVE ENG 1 és a SPARE VALVE ENG 2 C/B
,open” (kihuzott) helyzetben voitak az inditas alatt.

Az eseményt megelbzben a repuldgépen olyan hibajavitast végeztek, amelynek soran a
szoban forgd C/B-et ki kellett huzni. Bizonyossag hataraig valoszindsithetd, hogy a
kérdéses C/B-ék nem lettek Close helyzetbe allitva (visszatolva) a munkak befejeztével,
és ezt nem vette észre sem a miszaki szolgalat az ellenérzéskor, valamint a repllégép
repllésre tortend felkészitésekor, sem a haj6zé személyzet a repllégép atvételekor.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A MALEV Rt. terjessze ki a tébbi tipusra is a B737 fépiléta altal hozott megelézé
szakmai intézkedést.

A MALEV Rt. intézkedjen, hogy a jovében csak az életvédelem és vagyonbiztonsag
erdekében valtoztassak meg az esetben érintett légijarm(, illetve a helyszin relevans
kérnyezetének allapotat, beleértve a C/B-ék, kapcsoldk, mikédtetd kezeldszervek, stb.
helyzetét is.

PolLéBiSz
2004. jalius 15.

Mészaros Laszlo

igazgat6 ,
-

5. FUGGELEKEK

1. Repulégépparancsnoki jelentés 1 oldal
2. 0335639 sz. AIRCRAFT FLIGHT LOG masolata 1 oldal
3. Haj6z6 szemeélyzet jelentése 1 oldal
4. MUszaki szolgalat jelentése 1 oldal
5. Miszaki déntéskérd lap 1 oldal
6. MALEV mérnokszolgalati allasfoglalas 1 oldal
7. Tlzelbanyag rendszer leiras kivonata 2 oldal
8. MALEYV intézkedései 3 oldal
9. Operations Manual kivonata 1 oldal
1

0. Roviditesek jegyzéke 2 oldal




