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Gyarté: Fokker Aircraft B.V.,The Netherlands
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Eset ideje: 2003. jalius 05. 14 6ra 10 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategéridgja: REPULOESEMENY (Kényszerleszallas)
Osszefoglal6 attekintés

A kényszerleszallasrol 2003. julius 05-én 14 éra 13 perckor a Malév Rt. RBO Ugyeletese
tajékoztatta a PoLéBiSz ugyeletesét a torténtekrdl el6szor mobil telefonon, majd késébb
telefax-on.

A bejelentést kovetben az ugyeletes az Uzembentartd bevonasaval felmérte a kialakult
helyzetet, majd a PolLéBiSz igazgatdjanak utmutatdsa szerint, a MALEV illetékes
vezetbivel egyeztetve meghatarozta a vizsgalat lefolytatdsanak maédjat. A megallapodas
szerint a hibajavitast, és a repulégép Uzemképességének helyredllitasat az ACE
mulszaki szolgalata hajtotta veégre.

A repulégép leszdllasa utan a miszaki szolgalat atvizsgalta a repulégépet és
megallapitotta, hogy a bal oldali hajtom( FAN lapatvégek alatt 1év6 ,koptato réteg” kb. 3
és 9 oOra irdnyok kozott a szivocsatorna also részébdl kiszakadt, a FAN fokozat lapatjai
megsériltek, valamint a FAN fokozat egyik lapatjanak alsé sarka erésen kihajlott. Ezek
az elvaltozasok eléidézhették a hajtoml szdéban forgd rendellenes mikodését.

A MALEV Rt. Mindségiigyi és Replilésbiztonsagi lgazgatésaga a hasonld esetek
elkerulése végett biztonsagi intézkedéseket kezdeményezett.

A PoLéBiSz igazgatdja a KSZB vezetdjének Sipos Sandor légikozlekedési esemény
vizsgalot, tagjanak Nagy Sandor légikozlekedési esemény helyszineld technikust jeldlte
Ki.

A kivizsgalas kés6bbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset fUggvényében elemezte és értékelte.
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A KSZB az esetet kivaltd lényegi okként megallapitotta, hogy a replléeseményt a bal
oldali hajtdmi FAN fokozat alatti un. koporéteg felvalasa, illetve részleges kiszakadasa
okozta.

A KSZB zarojelentés-tervezetét a PoLéBiSz 2004. junius 04-én megkuldte az
érintetteknek, amelyre sem a MALEV-t6l sem a PLH-tdl a jogszabalyokban megadott
hataridén belul semmilyen tartalmu véleményezés nem érkezett a PoLéBiSz-hez. A
KSZB a fentiek miatt az érintett felek részérél elfogadottnak tekintve, jelen zaréjelentést
véglegesitve felterjesztette a POLEBiSz igazgatéjanak, aki azt elfogadta.

Ezzel az eset szakmai vizsgalatat a PoLéBiSz a maga részérél lezartnak tekinti, és
kOzzéteszi.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Arepulés lefolyasa

2003. julius 05-én a kijelolt hajézé személyzet a HA-LMA lajstromjell repllégéppel a
MAH480 szamu (Budapest-Split) menetrendszer( jarat teljesitésére indult.

A felszallas utan FL100 felett a N°1-es (bal oldali) hajtdm{ N1-es fordulatszama elérte a
hatarértéket. A hajtomivek EPR adataiban ~0,1-es eltérés jelentkezetett. FL180-as
magassagon vizszintes repulés soran a hajtdmivek paraméterei normal és kdzel azonos
ertéket mutattak. FL200-nal a paraméterek ismételten a korabban tapasztalt eltérést
mutattak. Kiséré jelenségként ENG1 N1 HIGH, ENG1 ANTI ICE INOP, és BLEED2
hibauzenet jelentkezett az MFDU-n. A miszaki szolgalattal tortén6 egyeztetés utan a
parancsnok a budapesti visszafordulas mellett dontdtt. A kényszerleszallast a
személyzet rendben végrehajtotta Ferihegyen.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénny(i/Nem sérlt 5 56 0

1.3. Légijarmii rongalodasa

A légijarmi az eset soran nem rongalodott meg.

A bal oldali hajtomi FAN lapatvégek alatt 1év6 ,koptatd réteg” kb. 3 és 9 6ra iranyok
kozott a szivocsatorna alsé részébdl kiszakadt, a FAN fokozat lapatjai megsériltek,
valamint a FAN fokozat egyik lapatjanak alsé sarka erésen kihajlott.

1.4. Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrdl nincs informacidja a KSZB-nek.

1.5. Személyzet adatai
Légijarmi parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye: Kozforgalmi Pilota

kora, és neme: 43 éves férfi

képesitése: Fokker 70 parancsnok
jogositasa: Fokker 70 oktato, berepuld
szakmai érvényessége: 2004. 03. 31.

Osszes repult ideje: 10214 6ra
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Osszes repdlt ideje a tipuson: 04650 ora

utolsé 30 nap alatt a repult ideje: 00129 ora
Légijarmii els6tiszt adatai

szakszolgalati engedélye: Kdézforgalmi Piléta
kora, és neme: 37 éves ferfi
képesitése: Fokker 70 elsétiszt
jogositasa: Fokker 70

szakmai érvényessége: 2004. 03. 31.
0sszes repdlt ideje: 3245 ora

Osszes repdlt ideje a tipuson: 3245 o6ra

utolsé 30 nap alatt a repult ideje: 0102 ora

1.6. Légijarmu adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa: F 28 MK 0070
gyartasi szama: 11564
gyartasi ideje: 1995. 12. 12.
gyarto: Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
|égialkalmassagi bizonyitvany szama 2969
ervényessége: 2003. 11. 20.
Uzemideje dsszesen: 17389 6ra / 12326 ciklus
utolsé nagyjavitas: nem volt nagyjavitva
utolsé karbantartas: 16957 6ra 11972 ciklusnal PH check
1.6.2. Hajtomvek tipusa: Rolls Royce TAY Mk 620-15
gyariszama: N°1: 17136 N°2: 17187
Uzemideje gyartastol: 15780 ora 07664 ora
11171 ciklus 05536 ciklus
02809 nap 01570 nap
1.6.3. A meghibasodott berendezésre (bal oldali hajtom() vonatkozé adatok:
gyari szama: 17136
Uzemideje nagyjavitastol: 05268 ora
03878 ciklus
00905 nap
utolso karbantartastol: 00921 ora
00728 ciklus
00143 nap
A Iégijarma terhelése:
DOW (Dry Operating Weight) szaraz uzemi tomeg: 24387 Kg
TTL (Total Traffic Load) teljes kereskedelmi terhelés: 05367 Kg
TOF (Take Off Fuel) tizel6anyag tomege: 04900 Kg
TOW (Take Off Weight) felszallasi 6ssztéomeg: 34654 Kg
TOW max. engedélyezett maximalis felszallasi tomeg: 36740 Kg
TF (Trip Fuel) kifogyasztandé tizeléanyag tdmege: 01900 Kg
Bl (Basic Index) alapindex: 78,20
DOI (Dry Operating Index) szaraz Gzemi tdmegnél az index: 73,70
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LITOW (Load Index TOW) felszallasi tomeghez tartozé index: 62,98
A repul6gép terhelése és annak eloszlasa a megadott hatarokon belul volt, az esettel
nincs 6sszefuggésben.

1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j0 latasi viszonyok kozott tortént, az eset bekOvetkezésében a
meteoroldgiai kdrilmények nem jatszottak szerepet. (szél: 290°-rél 12 kt, latastavolsag:
10 km, hémeérséklet: 24/16 °C, Iégnyomas: 1010 mbar)

1.8. Navigacios berendezések

A hajozészemélyzet tajékoztatasa szerint a repllégép navigacidés rendszerei az
el6irasoknak megfeleléen mikodtek, az eset bekovetkezésében nem jatszottak
szerepet.

1.9. Osszekottetés

A hajozészemélyzet tajékoztatasa szerint a repulégép és a légiforgalmi iranyitas
kozotti  tavkozlés /Osszekottetés/ az elbirdsoknak megfelelé volt, az eset
bekovetkezésében nem jatszott szerepet.

1.10. Repulétéri adatok
A kényszerleszallaskor a hasznalt futépalya (31R) az adott feladatra alkalmas volt.

1.11. Légijarmii adatrogziték
Az eset soran a fedélzeti adat- és hangrogziték Uzemképesek voltak. FDR relevans
adatai letdltésre kerultek.

1.12. Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok
Az eset soran a repul6gép nem sérult meg.

1.13. Orvosi és az igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai
Az eset soran személyi sérllés nem tortént, ezért az Orvosi Bizottsag dsszehivasara
nem volt szukség.

1.14. Tiz
Az eset soran, illetve azzal 6sszefliggésben tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetbsége
Kutatasra és mentésre nem volt szukség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Prébak és kisérletek
Préba, illetve kisérlet elvégeztetésére nem volt szukség.

1.17. Szervezetek jellemzése
Az eset idején az Uzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti Uzembentartéi
engedéllyel, melynek szama; H-001.

1.18. Kiegészité adatok
Nincsenek
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1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszer
A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informacidk, dokumentaciok, illetve a karbantartd
személyzet és a pilotak elmondasa szerint a bekdvetkezett esetet az alabbiak szerint
elemzi:

Az esetet okozd hibajelenségnek el6zménye nem volt. A kérdéses felszallas utan
jelentkezett az érintett hajtomd rendellenes mikodése azaltal, hogy az N1 forgdrész
fordulata elérte a fels6 hatart, mikbzben az EPR értéke 0,11-al elmaradt a masik
hajtomdétdl. Alacsonyabb hajtomi-teljesitménynél a jelenség megszint, viszont
nagyobb teljesitménynél (tovabbi emelkedésnél) ismét el6jott, és ekkor mar
hibatizenetek sora (,LENG1 N1 HIGH”, ,ENG1 ANTI ICE INOP”, .BLEED 2”) is megjelent
az MFDU-n. A hajéz6 személyzet a hibajelenség hatterér6l nem tudhatott,
visszafordulassal kapcsolatos dontését az 6sszes korulmeény (az uton varhaté jegesedeési
koralmények, célrepulétér futdpalya hossza -viszonylag roévid-) mérlegeléseként hozta
meg. A kényszerleszallas utan végrehajtott atvizsgalaskor valt egyeértelmivé, hogy az
érintett hajtom(ivon jelentds rendellenesség lépett fel, amit szabad szemmel is jol lehetett
latni, nevezetesen;

-a bal oldali hajtom( FAN lapatvégek alatt 1év ,koptato réteg” kb. 3 és 9 ora iranyok
kozott a szivocsatorna also részébél kiszakadt,

-a FAN fokozat lapatjai kis mértékben megsérultek,

-valamint a FAN fokozat egyik lapatjanak als¢ sarka erésen kihajlott

A fenti sérllések olyan mértékiiek voltak, hogy a hajtomivet le kellett szerelni és
javitasra ki kellett kuldeni szakmihelybe.

A javitast végz6 ROLLS-ROYCE AERO REPAIR & OVERHAUL javitasi jelentésében
rogzitette a mar fent ismertetett sérilési allapotot, a hajtomi Uzemidé statuszat, és azt,
hogy az utolsé javitoi ellenérzéskor (2000. novemberben) cserélték a FAN alatti
koporéteget a szokasos aktualisan cserélendé részelemként. (Kisebb nagyobb kopasok,
levalasok az Uzemeltetés velejaroja)

Az eseményt okozd koporéteg levalasa egyedinek és szokatlanul extrémnek tekintendd,
ezeért kulonds gonddal megkisérelték kideriteni annak okat. E javitoi jelentés szerint azt
mindezidaig nem sikerult megallapitani.

A KSZB sem tud allast foglalni e tekintetben, azonban tényszeriien kijelenthetd;

-idegen targy, természetes anyagmaradvany nem volt talalhaté a hajtémaben,

-az esemeny el6tti jaratokon nem volt erre utalo észlelés,

-markans meghibasodast nem idézett el6, ebbdl addéddan vészhelyzet nem lépett

fel,

-ilyen jellegli meghibasodas még nem fordult el6 hazai viszonylatban,

-a felvalt koporéteg keresztlilmehetett a hajtoma kulsé gazaramaban,

-a koporéteg felvalasa és emiatt a FAN lapatok sérllése okozta a hajtomi

rendellenes mikodését nagy hajtomu-teljesitménynél,
A fentieket 6sszegezve a FAN alatti koporéteg egy kisebb kiterjedésének hirtelen
felvalasanak bizonyithaté okat nem lehetett megallapitani. A KSZB-nek e jelenség
tovabbi vizsgalatara nincs lehet6sége, ezért a tovabbiakban a hajtom gyartora, illetve
javitéra szoritkozik, amennyiben azoknak uj kérulmény, vagy tovabbi informacio kerul a
birtokukba, és errdl tajékoztatjak a KSZB-t.
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KOVETKEZTETESEK

A repulbgép repulésre megfeleléen felkészitett volt, rendelkezett érvényes
légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az eseményt okozé meghibasodas nem idézett el6
semmilyen foku vészhelyzetet, els6sorban a célrepulétér jellemzéi (futdépalyahossz),
valamint az utvonalon varhatd jegesedési korulmények késztették arra a személyzetet,
hogy repulési feladatukat megszakitva visszaforduljanak az indulé repulétérre.

A hajozo személyzet repulésre alkalmas és jogosult volt, nagy repulési gyakorlattal és
tapasztalattal rendelkezett. Az esemény soran megfeleléen jartak el.

A replléeseményt a bal oldali hajtdom( rendellenes miikddése -amit a FAN fokozat alatti
un. kopdréteg felvalasa, illetve részleges kiszakadasa okozott- idézte el6.

Egyéb korulményt, -amely az esemény bekoOvetkezésében szerepet jatszott volna- a
KSZB nem talalt.
4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A MALEV altal kezdeményezett és végrehajtott megelé6zé szakmai intézkedéseken tul
tovabbiakat sem a javitouzem, sem a KSZB nem javasol.

Budapest, 2004. augusztus 31.

Mészaros Laszlo

igazgato
5. FUGGELEKEK

Roviditések jegyzéke 2 oldal
1. Repulégépparancsnoki jelentés 2 oldal
2, 0335604 szamu AFL 1 oldal
3. Emlékeztetd 2 oldal
4. FDR analog kiértékelés kivonatos masolata 1 oldal
5. JOB ORDER 1 oldal
6. Tajékoztatd javitouzem felé 1 oldal
7. Digitalis felvételek a sérult hajtomrol 1 oldal
8. Javitéuzem jelentése 2 oldal

6 oldal



