ZAROJELENTES
TRENER 2003/01 HA-MZB

Uzembentarté neve: Dongé Kft.

Légijarmii gyartdja: Yxxorckuit Beproner @upma.

Tipusa: Ka-26

Lajtromjele: HA-MZB

A légikozlekedési baleset vagy esemény helye: Balaton-Kiliti 150 fok 5 km

Attekintés: Az esemény utin a személyzet telefonon értesitette a Tréner Kft.
Repiilésbiztonsagi Szervezetét, a PoLéBiSz ligyeletesét, a PLH Igazgatdjat, a Dongd Kft.
Fopilotajat és Miuszaki Vezetdjét. A Polgari Repiilésbiztonsagi Szervezet a kivizsgalast a
Tréner Kft. Repiilésbiztonsagi Szervezetet hataskorébe utalta (1586/2003). A kivizsgalod szerv
meghatalmazott képviseldje Szilagyi Dénes. A vizsgalat megszervezése a Tréner Kft.
Repiilésbiztonsagi Szervezet Repiilésbiztonsagi Szabalyzatiban foglaltaknak megfeleléen
zajlott. (Lasd: Személyi Lapok és Esemény Bejelenté Lap, Helyszini Jegyzokonyv). A
szakbizottsag tagjai: Megyery Miklos a Dong6 Kft. Miiszaki Vezetdje, Sasvari Ottd Nyir-Air
Service fOpilotaja, Szilagyi Dénes repiilésbiztonsagi vezetd. E jelentést a Tréner Kft.
Repiilésbiztonsagi Szervezet adta ki 2003.07.17.-én.

Rovid osszefoglalas: Megallapitast nyert, hogy az eseményt az okozta, hogy a légijarmi
vezetdje nem vette észre a tabla sz¢lén 1€vo légvezetéket. Ennek oka egyrészt a napnyugta
kozeli fényviszonyokan, a vezeték fa tartdoszlopainak hattérbe olvadasaban és a pilota
figyelem elterelésében — t.i. a méhek mozgasat figyelte - keresendd. Az eset kategdridja A
13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EiM egyiittes rendelet 50. § alapjan repiiloesemény.

1. Ténybeli informdaciok

1.1. A repiilés lefolydsa:

A repiilési tevékenység fajtaja: MezOgazdasagi munkavégzés eldtti tdblaberepiilés.

Az iizemelés fajtaja: Nappali VFR.

Az utolso indulasi hely: Pélpuszta 150 fok 1 km.

A repiilés elokeészitése: A Dongd Kft. Repiilésvégrehajtasi Utasitasanak megfeleléen

tortént.

o A repiilés és a repiiloeseményhez vezeto események leirdsa: A repiilés végrehajtasara a
piloétanak a Dongd Kft. fopilotajatol allanddo megbizédsa volt. A repiilést jo iddjarasi
koriilmények kozott kezdték meg (4/8 borultag, latastdvolsag 10 km folotti, felhdalap
1200 m, sz¢l 330°/1-2m/s, QFE 745 Hgmm), a pildta a repiilési feladat végrahajtasara
megfelelden felkésziilt és alkalmas volt, a helikopteren a felszallas eldtti kotelezo
ellendrzések soran hibat nem észleltek. Nyligozordl (Pélpuszta 150 fok 1 km) a
helikopter renben elindult a munkareptér iranyaba és a kezelendd teriileten lestillyedt
munkamagassagra (a ndvényzet folott 1,5 méter) ellendrizni a méhek mozgasat. Az
athtzas soran a pildta annyira késon €szlelte a harom szélas, ledgaz6 vezetékrendszert,
hogy elkeriild mandverre sem volt ideje és a vezetéknek nekirepiilve a harom szalbdl a
rotorlapatok kettot elszakitottak. A pildta ezutan azonnal leszallt a napraforg6 tébla
melletti buza tarlon és telefonon értesitette az illetékeseket.

o A repiiléesemény helye: Balaton-Kiliti 150 fok 5 km, ideje: 19:10 LT.
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1.2. Személyi sériilések:

ZAROJELENTES
TRENER 2003/01 HA-MZB

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Haldlos - - -
Stlyos - - -
Kisebb / semmilyen 1 - -

1.3. A legijarmii rongalodasa: A 1égijarmiivon az eset kdvetkeztében a kovetkezo sériilések
keletkeztek:
- 1 db felso rotorlapat (gy.sz.: 19369) a 12.szamu szekcio belépdélének gumiboritasa a
szekcio szélességének felén hidnyzik,
- 1 db als6 rotorlapat (gy.sz.: 19494) 1-2-3 kilépo szekciok sériiltek, a fémboritas eldtti
gumiboritas tobb helyen sériilt, mindkét trimm szekcid
sériilt(felvalt,szétnyilt,deformalodott)

1.4. Egyéb kar: A légvezeték két szalanak szakadasa, a harmadik szalon és az oszlopokon
sériilés nem keletkezett..

1.5. A személyzet adatai:

a) légijarmil parancsnok:

életkor: 44 év

szakszolgalati engedély: Légijarmi pildta szakszolgalati engedély, szakmai
érvényesség 2003.12.31. orvosi 2003.11.13.

kepesites, jogositas: MOT A,B HEL A;B mezdgazdasagi, bereptil6, oktatd
gvakorlat: Ka-26 3870 ora / 40210 leszallas, 6ssz repiilt id6 5500 ora / 51000
leszallas, tipusok Ka-26; R-44.

korabbi esemény: vezetékszakitas 1988.06.16 HA-MMX Papa; 1988.09.09.
HA-MMQ Ajka;

munka és pihenés az el6zo 24 oraban: 5 6ra munka €s 12 6ra pihenés.
munka és pihenés az el6z6 30 napban: 40 6ra munka és 240 ora pihenés.
repiilt idé. az el6z6 24 draban 3 ora Ka-26 tipuson; az el6z6 30 napban 12 6ra
Ka-26 tipuson.

VVYVY VYV VV VYV

b) alégijarmiivet lizemeltetd/karbantartd szereld:

» életkor: 36 év

» szakszolgalati engedély: Légijarmi szereld szakszolgalati engedély, szakmai
érvényesseg 2003.11.15.

» kepesites, jogositas: MOT A; HEL B; I szakcsoport.

> gyakorlat: 6 éves szakmai gyakorlat az MSE Repiilégépjavité Uzem, Primair
BT; Dong6 Kft.

» korabbi esemény: Eseményekkel kapcsolatban elmarasztalva nem volt.

» munka és pihenés az elozé 24 oraban: 5 6ra munka és 12 ora pihenés.

» munka és pihenés az elozo 30 napban: 40 6ra munka és 240 6ra pihenés.
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1.6. A legijarmii adatai:

gyari sz: 7404710

tizemido a gyartas ota: 7065 ora 26perc 45844 felszallas

légialkalmassagi bizonyitvany: érvényessége 2003.10.25, legutobbi meghosszabbitas

ideje 2002.10.25, korlatozasok nélkiil.

A légijarmii karbantartasanak ismertetése: Megallapithato, hogy sem a légijarmi és

foédarabjainak allapotaval, karbantartasaval, iizemképességével és

légialkalmassagaval kapcsolatos hianyossagok, illetve hibdk az eseményt
megeldzden nem voltak észlelhetdek.

» Teljesitmeny értékelése: Megallapithato, hogy a 1égijarmi teljesitménye a a repiilési
feladat végrehajtdsdhoz megfeleld volt és a vezetékszakitast kovetden sem valtozott
érzékelhetéen. A repiilési tulajdonsagok, megfeleléek voltak, a tomeg és a
tomegkdzéppont helyzet az eldirdsos hatarok kézott volt a repiilés soran.

> Uzem és kenbanyagok: Az alkalmazott {izem és kendanyagok RB 100 LL
repiilébenzin, és Aero-Shell W120 motorolaj a vonatkozoé eldirdsoknak megfeleltek
¢s semmiféle szerepet nem jatszottak a meghibasodas kialakulasaban.

YV VVY

1.7. Meteorologiai adatok:

a. FElorejelzések: A repiilés ttvonalara és idejére szold iddjarasi eldrejelzések nem
alltak rendelkezésre, annak specidlis jellege miatt a személyzet érzékszervileg
allapitotta meg a helyi id6éjarasi kondicidkat.

b. Tényleges idojards: Az 1d6jaras megfelelt a technologiai feltételeknek (méhkiméld
technoldgia): 4/8 borultsag, latastavolsag 10 km folotti, felhdalap 1200 m, szél
330°/1-2m/s, QFE 745 Hgmm.

c. Természetes fényviszonyok: Tekintettel a technologiai kovetelményre, mely kora
reggeli illetve kora esti id6pontot ir eld a repiilés végrehajtas idején (19:10 LT) az
alacsony napallds miatt a fényviszonyok, a viragzo napraforgdtabla, és a hattérbe
beolvadd barna faoszlopok nagyban hozzajarultak a feladat veszélyességéhez és ezért
fokozott figyelmet koveteltek.

1.8. Navigdcios segédeszkozok: A fedélzeten a repiilési feladat végrehajtasahoz nem volt
sziikség navigécios segédeszkozokre (VFR).

1.9. Tavkozlés: A légijarmi fedélzeti radidaddja tekintettel a repiilési feladat jellegére és
helyére kikapcsolt helyzetben volt. A légijarml fedélzeti masodlagos valaszadoval nem
rendelkezett. A pilota az illetékesek értesitését a leszallast kovetden mobiltelefon segitségével
oldotta meg.

1.10. Repiilotéri adatok: A nytigdzoéhely (Pélpuszta 150 fok 1 km) és a sziikségrepiilotér
illetve a buzatarl6 — eltekintve ez utdbbi tlizveszélyességétol — a fel €s leszallashoz megfeleld
allapotban voltak, meghibasodasra a leszallas kozben nem kertilt sor.

1.11. Fedélzeti adatrogzito: Nem volt alkalmazva

1.12. Roncsra és a becsapoddasra vonatkozo adatok: A 1égijarmii nem roncsolodott.

1.13. Egészségiigyi bonctani adatok: llyen jellegl vizsgalatok nem valtak sziikségessé.
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1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

ZAROJELENTES
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Tuiz: Az eset soran nem keletkezett, de a veszélye az elektromos vezeték szakadasakor
keletkezo kisiilés €s a tarlon valo leszallas miatt fennalt.

Az eset tulélésének lehetosége: A kutatd-mentd szolgélatok igénybevételére és a
légijarmi vészkitiritésére nem volt sziikség.

Probak és kisérletek: Az eset kivizsgalasa kapcsan probak és kisérletek végrehajtasara
nem volt sziikség.

A szervek jellemzése: Az lizembentartd, a PLH, a PoLéBisz, és a Tréner Kft
Repiilésbiztonsagi  Szervezet betdltotték az eldirdsos szerepiiket, feladatukat
maradéktalanul elvégezték, és tevékenységiik a repiildéeseménnyel kapcsolatba nem
hozhato.

Kiegészito adatok: Nem alkalmazhato.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: A vizsgalat a szakbizottsag aznapi
megalakitasaval kezdddott. Ugyanakkor a 1égijarmii vezetdje telefonon felhivta a PLH
Igazgatojat és a telefon segitségével készitett fényképek segitségével, illetve a sériilés
szobeli ismertetése alapjan azt kérelmezte, hogy a helikoptert be lehessen repiilni a
tlizveszélyes tarlorol a nyligozore. A fényképek €s a szobeli leirds alapjan Fejéregyhazi
Laszlo szoban - a PolLéBiSz ligyeletesének tajékoztatasa mellett - engedélyezte a
helikopter berepiilését az 1 km tavolsagban 1évé nyligozére. Masnap 2003.07.05.-én
Megyery Miklos €és Waszlavik Miklos a helyszinre kiszallt, ahol is megallapitottak a
sériilések mértékét, és intézkedtek a sériilt rotorlapatok elszallitasara javitas céljabol.

2. Elemzes

Megallapithatd, hogy az eset bekovetkezéséért elsdsorban a fényviszonyok okolhatoak,
melyek tekintettel a technologiai kovetelményre (kora reggeli illetve kora esti idépontot ir
eld) a repiilés végrehajtas idején (19:10 LT) az alacsony napallés, a viragzo napraforgotabla,
¢s a hattérbe beolvadd barna faoszlopok miatt nagyban hozzajarultak ahhoz, hogy a nagy
gyakorlattal rendelkezd helikoptervezetd ne vegye idejében észre a vezetéket.

3. Kovetkeztetesek

Az esemény bekovetkezéséért a fényviszonyok és a nem kelld koriltekintés
tehetdk feleldsse.

A pilota gyakorlottsaga és tapasztalata megfeleld volt.

A 1égijarmii okmanyainak vezetése a vonatkozd eldirasoknak teljes mértékben
megfelelt.

A légijarmi légialkalmas volt.

A légijarmii terhelése, a rakomany elosztasa és a tomegkozéppont helyzete az
eldirasoknak megfelelt.

A 1égijarmiivon az esetet megeldzden nem allt fenn semmilyen hiba.

A pilota pszichofiziologiailag, és szakmailag felkésziilt a repiilésre.

A légijarmi eldkészitése a vonatkozd eldirdsoknak megfelelden megtortént.
(munkanaplo)

VVYVY VYV VV V
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4. Biztonsagi ajanlasok

> Az eset tikrében megitélhetden veszélyt jelentd tényezok hasonld repiilések
végrehajtdsa soran tovabbra is fennallnak, ezért a Dongd Kft. Uzemeltetési
Kézikonyvében foglalt a munkarepiilés eldtti levegdbdl torténd szemrevételezést,
minden egyes alkalommal fokozott figyelemmel végre kell hajtani, amennyiben egy
adott teriilet folott a 1égijarmii 50 m terep feletti magassag ala stillyed.

» Lehetdség szerint méhkiméld technologia alkalmazasa soran preferalni kell a
munkavégzés megkezdése eldtti foldrdl torténd szemrevételezést.

» Az eset jovobeni eldfordulasanak kikiiszobolésére egyéb adminisztrativ intézkedés,
személyi valtozas a 1égijarmii lizembentartojanal nem sziikséges.

5. Fiiggelékek

Egyéb kozlendok: A bizottsagnak egyéb az esettel kapcsolatos kdzlenddje nincs.

A szakmai vizsgalatot e jelentés alairdsaval a bizottsag a maga részérdl lezartnak tekinti.

Nyiregyhaza, 2003.07.17.

Megyery Miklos
Szilagyi Dénes Sasvari Otto
(a szakbizottsag vezetoje) (a szakbizottsag tagjai)
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