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MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

133/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Jakabszallas
2003.07.04.
HA-SLT: lajstromjeli

C-150 L: tipusi motoros repiilogép

A szakmai vizsgalat celja legikozlekedési baleset ¢€s a repuloesemeény okanak,
koriilményeinek feltarasa es a hasonlo esetek megeldzése erdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezese, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata ¢s megallapitas.




MAGYAR REPULO SZOVETSEG

BIZTONSAGI SZERVEZET

Budaorst Repuloter

2042 Budaors 2. Pf- 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET
POI.EBISZ sorszam: 133/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 242003

Uzembentarto: Agro-Aero 2000

Tulajdonos: Merka Géza

Gyarto: Reims Aviation

Tipus: C-150 L

Lajstromjele: HA-SLT

Az eset helye: Jakabszallas 270° 2 km

Eset ideje: 2003.07.04. 11 o6ra 32 perc

Eset kategoriaja légikozlekedési esemény
ATTEKINTES

Az oktatdé LHIK-leszallas ¢€s atstartolas utant emelkedo szakaszban motorfordulat ¢s
teljesitménycsokkenés miatt, egy elotte 1évo alkalmas terepre kényszerleszallast hajtott
veégre. rendben

A PoLéBiSz az esemény vizsgalatat iizemeltetdr hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes kivizsgald szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgalat lezardasanak idépontja és eredménye: 2003. szeptember 29.
Amely szerint a motorteljesitmény csokkenést a 3 sz.henger szelepszar fennakadasa
okozta.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.LA  repiilés lefolyasa: Dunakeszi-G6dol16-Tapioszecso-Jakabszallas-Szeged
utvonalrepiillés kozben Jakabszallasi leszallas és atstartolds utani emelkedd
szakaszban, fordulatszam és teljesitménycsokkenés miatt, az oktato kényszerleszallast
hajtott végre sériillésmentesen, egy alkalmas kaszalon az 54-es attol 500 méterre.
1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalodas: A Iégijarmiivon sériilés nem keletkezett.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:

1.5.2.Az utas/névendék adatai:

Szakszolgalati engedélye: crL A" még nincs
Kora, neme: 60 éves, férfi 18 éves, férfi
Képesitése: vit. mot.

Jogositasa: okt., berep., miisz., vont.

Szakmai érvényessége: 2003.12.31.

Eil. érvényessége: 2003.12.25. 2008.05.05.
Osszes repiilt ideje: 3995 ora

Osszes felszallasa: 7867 fsz.

Tipuson repiilt ideje: 57 ora 3 ora
Tipuson felszallasa: 121 fsz. 25 fsz.
Utolsoé honapban felszallasa: 95 fsz. 10 fsz.
Utolsé napon felszallasa: 1 fsz. 1 fsz.
Egyéb megjegyzés

1.6.Légijarmi adatai:

1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa: C-150 L

Lajstromjele: HA-SLT

Gyari szama: 0922

Gyarto orszag: Francia

Gyarto vallalat: Reims Aviation

Gyartasi év: 1973

Alkalmassagi biz. szama: 521839/03

Ervényessége: 2004.06.05.

Osszes felszallas

Osszes repiilt 1dd

-gyartas ota: nincs adat 6629 o6ra
-nagyjavitas ota: nincs adat 1405 ora
-karbantartas oOta: nincs adat 29 6ra 45 perc




Ures tomege: 516 kg  max.felszallo tomege: 726 kg
Tényleges tomege: 672 kg
Salyponthelyzet: megengedett hatarokon beliil

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: 0-200A
Gyartasi szama: 285320-1.
Gyartasi ideje: nincs adat

Uzemideje 6sszesen

- gyartas Ota: nincs adat
- nagyjavitas ota: 1405 6ra
- utolsd karbantartas Ota: 29 Ora 45 perc

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: Mc Cauly

Gyan szama: 1A101IMCM6948  G-9074
Uzemideje dsszesen

- gyartas Ota: nincs adat

- nagyjavitas ota: 1405 ora

1.7.Meteorologiai adatok: 26°C, sz¢l 200°r6l 2m/sec, 1 atastavolsag 10 km,
felh6zet cumulus 2 okta

1.8. Navigdcidés berendezések: A tipusra jellemz0, az eset szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekottetés: Kétoldali radiokapcesolat.

1.10. Repiilétéri adatok: Keleti hosszuisag 19°35°30”, Eszaki szélesség 46°45°25”,
Jakabszallas 270° 2 km 700x30 m fiives kaszalo kemény homokon

1.11. Légijarmii adatrogziték: A tipusra nincs rendszeresitve.
1.12.A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: Sériilésmentes kényszerleszallas

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakért6i vizsgalatra.

1.14. Tuz: Nem keletkezett.

1.15. A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.




1.16. Probak és kisérletek: A motor vizsgalata (szelepfedél levétele) alapjan

megallapithaté volt a 3 sz. henger kipufogéd szelepszar fennakadasa. A szelepszar
apro kocogtatasa utan, visszaallt az eredeti helyére. Ezutan motorinditast kovetoen a
motor megbizhatéan ¢és rendben mikodott folyamatosan. Mivel a repiilogép
parancsnoka berepiil6 szakszolgélati jogositassal is rendelkezik, a teljesen felesleges
repiil0gép szétszedés és szallitas, valamint a repill6gép 6rzésének és biztositasanak
elkeriilése érdekében engedélyt adtam a repiil 6gép Jakabszallasi repiilotérre torténd
atrepiilésére a tereprol, amit a berepiilopilota végre is hajtott 3 perc repiilt id6vel.
A repiil6téren a gép lizemeltetd szereloje a 3 sz. hengerben jelentés kompresszio
veszteséget mért. A hengert levéve megallapitottak, hogy a kipufogd szelepszaron
jelentkezd tekintélyes kokszlerakodas miatt, a szelep nem zart le teljesen. Megfeleld
tisztitas és Osszeszerelés utan helyreallt a normalis iizemi allapot ¢és a repilégép
tovabbi repiilése el6l elharult minden akadaly.

1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.
1.18. Kiegészito adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Az oktatd novendékével utvonalrepiilésre indult, Dunakeszi-G6doll6-Tapioszecso-
Jakabszallas-Szeged utvonalon. Jakabszallason leszallast és atstartolast hajtott végre,
amikor a repiil6térrdl torténé elemelkedés utan, olyan mértékii fordulatszam esést és
teljesitménycsokkenést tapasztalt, amely nem biztositotta a repildgép tovabbi
emelkedését, st még a vizszintes repiilését sem. Ezért az oktatd kényszerleszallast
hatarozott el, és sikeriilt is balra egy alkalimas terepet talalni (700x30 m-es kaszal9),
amelyre sérilésmentes kényszerleszallast hajtott végre kis sebességgel, teljes
fékszarnnyal. Ezutan megtorténtek a sziikséges bejelentések (rendorség, tiizoltosag és
a mentok értesitésére nem volt sziikség), és az eseményvizsgalat iizemeltetoi
hataskorbe keriilt.

Miutan a repuldgép parancsnoka, és a repillotérrol segitség céljabol kiérkezett
szakemberek egy része talalkozott mar hasonlo jelenséggel, engedélyt adtam a
szelepfedél leszerelésére a hibabehatarozas céljabol. A fedél leszerelése utan
beigazolodott a feltételezés -a kipufogd szelepszar fennakadasa-, amely hiba a
szelepszar apro kocogtatasa révén megsziint. Ezért engedélyt adtam a normalisan
miik6dé motorral a repiilogép repiil6térre szallasahoz, a legrovidebb uton és id6ben,
hogy a megfeleld koriilmények kozott elvégzett hibajavitassal az eseményt kivalto
kozvetett okot is meg lehessen sziintetni.




3. Kovetkeztetések
Fzek szerint az eseménvt kivaltdé kozvetlen ok a 3 sz henger kipufogo
szelepszaranak idoleges felakadasa, kozvetett ok pedig annak 1dobel talzott
clkokszosodasa. A jelenség (jelentds teljesitmeny ¢s fordulatszam csokkenés
2100/pere-) észlelésekor a parancsnok helyesen dontott, és a terepkivalasztast valamint
a kényszerleszallast jol oldotta meg, koszonhetden nagy gyakorlatanak.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eset kapcsan kiillon biztonsagi intézkedések kiadasara nincs szitkség. elegendo a
hajozo allomanyban tudatositani annak sziitkségességét. hogy a miiszaki allomany
részére jelezni  kell a motor szinte észrevétlen. de folyamatosan tarto
teljesitménycsokkenését. hogy azok idoben megtehessek a megel6zo ntézkedéseket
(mérés, javitas, stb.)

5. Fiiggelék

Mellékelve: I szama melléklet/1 lap/: A szerelod nyilatkozata
2 szamu melléklet/1 lap/: Esetleiras
3 szamu melleklet/1 lap/: Helyszinrajz

A mellékletek mar korabban a zardjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest. 2003. december 10.

KSzB vezet6




