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MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

129/2003 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Szolnok-repiil6tér
2003.06.28.

HA-SBB: lajstromjelii - PZL 101: tipusa repiil6gép
/Ha-JDQ - Cessna 150/

A szakmai vizsgalat celja légikozlekedesi baleset ¢s a repuldesemény okanak,
korulményeinek feltarasa és a hasonlo esetek megelozése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdemeényezese, valamint javaslatok megitelése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem celja a vétkesseg vagy a felelosség vizsgalata €s megallapitas.




MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET
Budaorsi Repuloter

2042 Budaors 2. PE- 8

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 22/2003

MRSZ-BISZ eseményszam: 129/2003

Uzembentarto: MRSZ

Tulajdonos: MRSZ

Gyarto: PZL Lengyelorszag

Tipus: PZL 101

Lajstromjele: HA-SBB

Az eset helye: Szolnok-repiil6tér

Eset ideje: 2003.06.28. 18 é6ra 30 perc

Eset kategoriaja esemény (foldi sériilés)
ATTEKINTES

Szolnok-repiil6téren tankolas utan a pilota kigurulds kozben a Iégcsavarjaval bevert
egy parkolohelyen allo Cessna 150-es farok részébe. Az eseményt az MRSZ-BISZ-nek
Jelentették.

A PoL¢BiSz-nek tortént jelentés utan a kivizsgalast tizemeltetoi hataskorbe utaltak.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fdmunkatars

A szakmai vizsgalat lezardsanak idopontja és eredménye: 2003.augusztus 29.
Amelyek szerint az esemény oka a pilota helytelen orientacioja.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: Miutan az iizemanyag raktar elott a hangarmester feltankolta
a repillogépet, a pilota beleiilt, hogy a starthelyre guruljon €és vontasson. 180°-0s
forduld utan a parkold gépek mogott gurulva nem vette észre, hogy egy kis Cessna
néhany méterrel hatrabb all, csak akkor amikor a légcsavar belevert az oldal és
magassagi kormanyokba. Ezutan leallitotta a gépet és jelentették az eseményt.
1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmi rongalodas: A P71, 101-cs gép légesavartollainak a vége sériilt,

1.4.Egyéb kar: A parkolo Cessna oldalkormanya és bal magassagi kormanya sériilt, a
vezérsikok deformalodtak.

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:

Képesitése:

Jogositasa:

Szakmai érvényessége:
Ell. érvényessége:

Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:

-karbantartas ota:

08-1598
57 éves férfi

mot. vit. pilota
HCPL vontato pilota

2003.12.31.
2003.11.06.

198 6ra motorossal
1184 fsz motorossal

Tipuson repiilt ideje: 52 6ra
Tipuson felszallasa: 210 fsz
Utolsé honapban felszallasa: 15 fsz
Utolsé napon felszallasa: 3 fsz
1.6.Légijarmii adatai:

1.6.1. A torzs adatai:
Tipusa: PZL-101A
Lajstromjele: HA-SBB
Gyari szama: 107200
Gyarto orszag: Lengyel
Gyarto vallalat: PZL
Gyartasi év: 1967
Alkalmassagi biz. szama: 4079
Ervényessége: 2004.04.02.
Osszes felszallas

-gyartas ota: 25071 fsz
-nagyjavitas ota: 1874 fsz

159 fsz




Osszes repiilt idd
-gyartas ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartas ota:

Ures tomege:

max.felszallo tomege:

Salyponthelyzet:
Uzemanyag;

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa:

Gyartasi szama:
Gyartasi ideje:
Motorkonyv szama:
Uzemideje dsszesen

- gyartas ota:
- nagyjavitas ota:

4902 ora
245 o6ra
21 6ra

1068 kg
1660 kg

a megengedctt hatarokon beliil
120 It

Al-T14RA
KA-812047
1980

0288

2170 ora
422 ora

- utols6 karbantartas 6ta: 21 ora
1.6.3. A légcsavar adatai:
Tipusa: US-122000
Gyari szama: US-122000
Uzemideje 6sszesen
- gyartas ota: 2170 6ra
- nagyjavitas ota: 422 ora
1.7. Meteorolégiai adatok: latas 10 km, szél 350%-r6l 2 m/sec, felhdzet O
1.8. Navigacios berendezések: A tipusnak megfelelo alap berendezések.
1.9. Osszekéttetés: Kétoldali radiokapesolat.
1.10. Repiiltéri adatok: Ervényes iizembentartasi engedéliyel rendelkezett.

1.11. Légijarmii adatrégziték: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozd adatok: Csak a Iégcsavartoll végei
sériiltek.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértGi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.




L.15. A talélés lehetosége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt szilkség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészité adatok: A parkolo Cessna 150-es adatai az eset szempontjabol

érdektelenek, azonban az okozott kar miatt a biztositonak sziikségesek.
Ezek szennt:

Tipus: C-150
Lajstromjel: HA-JDQ
Gyari szam: 150-59991
Gyartasi év: 1963
Osszes felszallas: 15758 fsz
Osszes repidé: 2988 ora
Uzemeltetd: MRSZ

1.19.Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A pildta azzal a céllal ult a repiildgépbe, hogy vontasson, azonban eldtte az
lizemanyag raktar el6tt allo géppel a starthelyhez kellett gurulnia. A szolnoki szokasok
szerint a hangarlejté labanal, arra mer6legesen alakitjak ki a varakozasi vonalat a
gépek szamatol fuggd hosszasagban esctleg t6bb vonalban, az alapvonal azonban ki
van jelélve, az alland6, ha ujabb vonalakat alakitanak ki az mindig a repiil6tér belseje
felé tolodik, tehat elmondhatd, hogy a varakozasi vonal és a mogotte elhelyezkedd
lizemanyag tarolo kozotti hely illetve tavolsag tobbé kevésbé allandé és~megszokott.
Igy a gépek szamatol és elhelyezkedésétdl figg, hogy hogyan gurul az iizemanyag
raktar elé a vontatogép, vagyis egyenesen, avagy egy kozel 180°-os forduldval kell,
hogy elguruljon onnan.

Jelen esetben a fenykepek ¢s a helyszinrajz alapjan egyértelmiien meg,allaplthato
hogy a repiilogéppel egy jobb, ugynevezett ,Standard” fordulé alaka 180°o0s
visszafordulast kellett végrehajtani és ugy elgurulni a varakozo gépek és az
lizemanyag raktar kozott. Tény az is, hogy a varakozd repiilgépek nem katonas
rendben (,,elvagolag”) hanem meglehetdsen szabalytalanul voltak sorba rendezve. Az
is koztudott, hogy a PZL 101-es repiill6gépbol elbre és jobbra elére erésen korlatozott a
kilatas, ezért szoktak altalaban ,S”-elve gurulni, amely ebben a viszonylatban
természetesen nem volt alkalmazhaté. A rajz és a fénykép azt bizonyitja, hogy a
repiil6gép 1égesavarja a masik gép farkat egy kezd6dé fordulo kozben érte el.

Tehat ahogyan azt a piléta is részben elmondta, az tizemanyag raktar mellett gurulva
az arra mutatd szarnyvéget figyelte, mert ugy gondolta, hogy ha ott biztonsagosan, de
elég kozel gurul, a masik oldalon is meglesz a biztonsagos tavolsag. Ez igy is tortént.
Tovabba a pilota ugy gondolta, hogy a latotérbe keriilt Pirat és a (az emlékezetében is)




mellette 1évo Cessna egyvonalban van. Ez valdésagban nem igy volt. mert a Cessna kb.
3m-rel hatrabb allt. Ezért amikor elhaladt a Pirat mellett valdszinileg Ggy gondolta.
hogy az elkezdett forduléval mar kikeriili az akkor éppen a holt térben lévo Cessnat,
ami meg is tortént volna, ha a gép nincs hatrébb a Piratmal. Amikor az iitkozést
¢szlelete azonnal megallt és rendben kikapcsolta a szitkséges kapcsoldkat.

3. Kovetkeztetések

Mivel a repillogép parancsnokanak joga van megitélése szerint dontent
(természetesen a szabalyzok figyelembe vételével), ebben a helyzetben valasztas elé
keriilt. Elvégezhette a gurulast a sajat elképzelése €s vezetése szerint, vagy kérhetett
volna segitséget a szarnyveég kisérésre illetve egyéb mast pl. radiovezénylést is. A
tények alapjan helytelen dontést hozott.

Mindenesetre a ,rend a lelke mindennek™ kozmondas itt is igaznak bizonyult,
ugyanis ha varakozasi vonal az valéban .vonal” lett volna. akkor az iitkozés nem
kovetkezik be. Elkeriilheto lett volna az iitkdzés akkor is, ha a pilota a fordulot csak
akkor kezdi meg, amikor a holttérbdl elétiinik az addig nem lathato repulogép!

4, Biztonsagi ajanlasok

Az esettel kapcsolatban kiilon biztonsagi intézkedés nem sziikséges, elegendd a
megfeleld figyelemmel, vagy segitséggel végrehajtott gurulas.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 szama melléklet /1 lap/: A pilota leirasa
2 szamu melléklet /1 lap/: Helyszinrajz
3 szamu melléklet /1 lap/: 3 db fénykép

A mellékletek megegyeznek a zarodjelentés-tervezethez csatoltakkal.

Budapest. 2003 december 09.
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